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W Plano de la ciudad
levantade por Ricardo
Casielles en 1910. El
confunto de parcelaciones
particulares apoyadas
sobre las grandes trazas
territoriales que en forma
de abanico confluyen en
el istme de Cimadevilla,
estin en la base de la
propuesta posterior de
Valentin Gamaze.

W Plan de Extensidn y
Ovrdenacian de Gifdn
(1942} de Germidn
Valentin Gamazo sobre la
base topogrdfica y de
alineaciones de la ciudad.

G ijén cuenta con una
estructura urbana privilegiada
por la fuerza topografica de

su asentamiento y por la fortuna de un

Plan General sapientisimo que en

1947 trazara el arquitecto Valentin

Gamazo.

La estructura del final de la isla de
Cimadevilla donde se establecio el
casco mas antiguo, es decir, el istmo
sobre el que habian de converger el
abanico de carreteras que a los
distintos angulos del hemisferio
convergian sobre su centro, permitio
las primeras soluciones de
crecimiento urbano a través de los
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AYUNTAMENTO DE GIJON

PLANO DE EXTENSION Y ORDENACION
DE LA CIUDAD

PROYECTO

esguemas simples de plazas y
manzanas rectangulares de los siglos
XVI y XIX. Fue primero la Plaza
Mayor, montada sobre la puerta de la
antigua muralla, la que dio lugar al
primer foco de expansion, con el eje
de la calle San Bernardo sobre el que
seis parejas de manzanas se le
adosarian enseguida. Sucesivamente
una pequena constelacion de plazas
mas o menos rectangulares, 6 de
Agosto, del Instituto, Italia, José
Antonio, hasta la gran Plaza de
Begona, fueron el mecanismo
habitual por el cual se anadieron otros
grupos de manzanas, engarzadas

sobre la continuidad de los ejes
longitudinales y centradas sobre cada
una de ellas. A este primer
mecanismo, de poca superficie, que
saltaba el estrangulamiento del istmo
y empezaba a establecerse sobre la
tierra llana, se anadic ya en este siglo
como disposicion urbanistica
fundamental un esquema radial y
convergente que posibilitd
efectivamente la ocupacion
edificatoria de la llanura y el
funcionamiento circulatorio de la
ciudad moderna, permitiendo la
expansion definitiva de aquel
pequeno nucleo.

Fue precisamente Valentin
Gamazo quien en este plano que se
cumplié de manera practicamente
sorprendente estableceria las
directrices fundamentales que
habrian de pautar de una manera
definitiva las bases de ese
crecimiento hasta nuestros dias. No
tanto porque el Plan haya sido
observado con fidelidad, actitud que
desde luego no fue el caso de la
administracion gijonesa, sino por
cuanto el acierto fundamental de
aquellos trazados en la colocacion de
lo que serian las directrices de
ordenacion de los distintos sectores
del suelo, ha demostrado tal fuerza su
acierto que indudablemente
cualquiera de las trazas maestras que
hoy reconocemos en el tejido
construido de Gijén, hay que
reconocerla originada en aquel dibujo
del afio 47 que, sobre terrenos
todavia virgenes, supo reconocer el
sentido légico que debia adquirir una
posible geometrizacion de la
topografia.

.El Plan de Valentin Gamazo se
monta sobre 5 brazos fundamentales
que articulan légicamente 6 sectores
de ocupacion. Al oeste, la gran traza
de la Avenida de Galicia y de la
Argentina soportara sucesivos
trazados ortogonales: industriales
mas tierra adentro, y residenciales en
los barrios de la Calzada y Natahoyo,
pero en todo caso dando soporte a
una urbanizacion relativamente
distanciada del centro urbano. Aquella
traza fundamental —el acceso ala
ciudad desde Avilés— ha sido el punto
de apoyo indiscutible como Unico
criterio de ordenacion.

El segundo brazo sera la propuesta
del eje de accesos ferroviarios del sur,
que sobre la Avenida de Portugal y
sobre el limite del ferrocarril a
Langreo, organizara el canal
fundamental de penetracidn al centro,
que luego la autopista sancionaria
como cauce principal de acceso al
centro urbano. Dicho trazado actia
también como linea divisoria entre el
gran paquete industrial al oeste de la
ciudad y el desarollo propiamente
residencial del centro urbano a su
derecha.

Eltercer brazo es la traza maestra
de la Avenida Fernandez Ladreday la
carretera de Oviedo que como eje
rectilineo ha enhebrado los distintos
ensanches urbanos descompuestos
en tres tercios que eran
sucesivamente separados por dos
rondas anulares. Esos ensanches
eran limitados al este por la Avenida
del Llano que franqueando
inferiormente el espacio libre de los
Pericones, constituia una propuesta
de nuevo eje emblematico
fundamental por su anchura y por su
posicion respecto al centro, orientado
axialmente a la Plaza de Begona y
que al llegar a su extremo sur se
descomponia, pasado el Cementerio,
en un compas que abrigaba las
primeras rampas de Contueces.

El ultimo brazo, a levante, atraviesa
los ensanches burgueses rigurosos
montados sobre las calles Menéndez
Valdés y Uria. Dicho eje arrancaba de
la calle del Marqués de Casa Valdés y
establecia la continuidad con la
carretera de Ribadesella hacia
Villaviciosa y Santander, organizando
todo el futuro crecimiento residencial
mas digno frente al mar, en la playa
de San Lorenzo y tambien hacia las
zonas unifamiliares de las costas, la
Feria de Muestras y la futura
Universidad Laboral.




Ese mecanismo de abanico, sin
embargo, tenia su fuerza embrionaria
en el trazado importantisimo de la
Ronda Anular que desde el antiguo
puerto, unia en perfecta geometria la
Plaza del Humedal, el anchurrén
frente a la carretera de Oviedo y la
Plaza de Begona hasta la de San
Miguel, dibujando asi el perimetro
geomeétrico de la primera ciudad
antigua. A modo de nueva muralla
esta Ronda era el mecanismo a su
vez de puente y de distribucion
mediante el cual soldar la nueva
ciudad. Pero sobre todo era esa
Ronda el instrumento que hacia
posible, por su gran dimension, su
geometrico y continuo trazado y su
tan central posicion, que los cinco
brazos sobre los cuales habia de
apoyarse la extension de la ciudad,
llegaran a coincidir en modo
efectivamente solidario, interconexo y
sin embargo no congestivo.

La clara resolucién planimétrica de
ese semi-anillo que abrazaba el mar
en los extremos y que distribuia como
primera Ronda los traficos de la
ciudad grande, fue desgraciadamente
solo ejecutada en bien poco. Si en
cambio la ciudad atendi6 al acierto de
las cinco directrices fundamentales y
en buena parte también a la intencién
de las rondas intermedias que el Plan
establecia como travesias de esos
brazos. Pero el futuro del
funcionamiento del centro de la
ciudad quedo siempre mas
condicionado por la ineficaz
resolucién del mecanismo central y
permitio, en los anos venideros,
establecer las excusas para
sucesivas modificaciones de
trazados. Incluso algunas propuestas
de intencion mas general,
abandonaron el intento de hacer del
centro urbano el lugar a la vez capaz
del uso ciudadano y del trafico, y
tendieron a la ilusion idealista de
expulsar la circulacion a la periferia
para entender el centro tan s6lo como
un lugar de penetracion secundaria.
Esa ambigliedad fue la que llevé a los
cambios sustanciales que como
concepto circulatorio introdujo el Plan
de 1972. Exactamente lo contrario del
anterior, no sélo en su concepcidn del
trafico sino en el valor cualitativo de
sus propuestas, empezando a
reutilizar en modo contradictorio los
cauces y directrices que el primer plan
habia establecido, en aras de un
entendimiento de la estructura urbana
completamente distinto y que diez
anos mas tarde, de nuevo, se ha
demostrado equivocado.

El Plan actual del 83 se plantea
sobre una ciudad que tiene
efectivamente algunas de sus leyes
morfologicas de trazado
fundamentamente acertadas. Pero en
cambio resulta ya mas controvertido
lo que es el cuerpo del tejido
construido, y la prolongacion de éste
respecto de la topografia municipal,
asi como el entendimiento de la
estructura circulatoria en relacién con
la disposicion de grandes usos a ella
conexa en muchas areas.

Respecto al problema del trazado,
la respuesta actual del Plan General
de Gijén es una habil solucion hibrida
que intenta recuperar gran parte de
las leyes fundamentales del trazado
natural de la ciudad, que hay que
reconocer corresponden a aquel
primer Plan, aunque también se ve
comprensiblemente forzado a aceptar
gran parte de las previsiones
establecidas o de |as obras ya
efectuadas de acuerdo con el Plan del

72 que se revisa.

La comparacion de los tres planes
entre si da idea de esta historia por
otra parte tan representativa en su
contenido fundamental, de lo
acontecido en muchas otras ciudades
esparnolas. Se pasa de una primera
idea de trazado donde la gran vialidad
viene proyectada sobre todo en
cuanto necesidad de la expansion
urbana, a un segundo plan en el que
se invierten los conceptos al
considerar que son las necesidades
de la mayor vialidad exterior los que
producen las grandes vias urbanas,
con lo cual ésta se convierte en un
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W Una tmagen detallada
de la cindad central frente
al antigio puerio muestra
el contraste brutal
producido por lu reciente

obstaculo y un cingulo del crecimiento
e incluso del uso interior de la ciudad
existente. El tercer plan, a su vez, es
caracteristico del momento actual en
el cual los datos anteriores intentan
resumirse en una comprometida
sintesis. De algin modo ciertas vias
se efiquetan de elementos
ciudadanos fundamentales, como
organizadores de la trama y de las
directrices de la edificacion y como
espacios publicos cualificados, y al
mismo tiempo se intentan hacer
compatibles con las exigencias de la
ingenieria circulatoria que por via
legal, u otras veces por via funcional,

W El centro de la ciudad
se monid sobre el istmo
de Cimadevilla,

sustitucidn prntial de
edificios sin modificar ls
base parcelaria de
soparte, separando el antiguo
puerto de las playas de
San Lorenzo frente al
barrio del Arenal. En
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se imponen como condicion casi
exterior a la trama urbana.

En este sentido podemos ver como
de los cuatro cinturones
fundamentales con que se montaba la
estructura mecanica del Plan del 72,
la propuesta actual los reduce
practicamente a uno solo, el cinturén
intermedio, también llamado Ronda
de los Camiones. Desde el puerto
industrial atraviesa la salida a
Langreo practicamente por su punto
medio y cruza la ciudad por donde ya
el segundo cinturon de Valentin
Gamazo se trazaba, hasta llegar de
frente al parque de los Pericones y al

primer términe, la
inacabada primera rondu
sobre la que se organizan
los grandes ejes de
expansicn de la ciudad
moderna,

{Foto, Pasajes
Espanoles).



W En esta vista aérea se
reconoce el particular
perfil de la ciudad frente
al mar. La isla de
Cimadevilla establecid
con claridad la
Jundamental distincion
entre las actividades
portuarias e industriales a
poniente y los
asentamientos de lo mefor
residencia junto a la playa
de San Lorenzo

W Las exiensiones mis

periféricas del ensanche
del Arenal muestran el
grado de diversidad y
comtraste con el que se
desarrolla su
construceicn. Junto o lax
manzanas medio
constrividas con edificios
aislados en parceluciones
mintisculas, se reconocen
simultaneamente otras
ocupaciones: edificios
institucionales, grupos
unitarios de casas taratas
o sustiiciones
especulativas en la
fuchadea mariting,

cementerio de Ceares. En este punto
el Plan resuelve de manera poco
convincente su continuidad, buscando
la entrega a una ronda exterior de la
autopista. La idea de solucionen T se
evitaria si precisamente la Ronda de
Camiones mediante un mecanismo
de paso subterraneo bajo el Parque
de los Pericones, estableciera una
continuidad mas clara con la futura
salida a Santander y Villaviciosa,
ahorrando el efecto de barrera y el
coste extraordinario del cinturén
superior que se establece al surde la
ciudad en ese tramo, —la llamada
Ronda Exterior—, puesto que podria

suprimirse. Dicha Ronda Exterior, que
aparece con relativa indefinicidn,
como si se confiara en que la
autopista nunca habria de existir y en
su lugar fuese conveniente trazar una
via de cornisa de caracter menor,
establece sin embargo una traza de
cierre y perimetracion octégona del
casco construido, cuyo acierto en
principio parece dificil de aceptar.

El Plan reconoce igualmente el
caracter de la penetracion de la
Autopista del Cantabrico sobre el eje
del antiguo ferrocarril de Langreo
hasta las nuevas estaciones
proyectadas en la boca del centro
urbano propiamente dicho. Para esta
situacion extraordinariamente
atractiva de la planimetria de la
ciudad de Gijon se acepta la idea del
plan del 72 aunque el gran canal de
acceso que acaba penetrando al
centro urbano, en buena parte se
reduce en el encuentro ortogonal con
la Ronda de Camiones y se ladea
disminuyendo progresivamente su
capacidad hasta entregarse en los
andenes de la estacion de cercanias.

En cambio el Plan es
extraordinariamente radical,
innovador y hay que entender
oportuno, en la recuperacion del
orden geomeétrico de los trazados,
alguno de ellos sobre la base de
elementos urbanizados existentes o
de antiguos planes de sector, pero
que frente a la absoluta indefinicion
formal del planeamiento
inmediatamente precedente,
repropone una imagen de la ciudad
construida seguin unas leyes formales
de composicion ausentes en los
lltimos anos, y mucho mas en
consonancia con aquellos primeros
planes o con la memoria misma que la
ciudad tiene de si misma en sus
barrios fradicionaies.

El establecimiento del nuevo barrio
de Pumarin con la creacion de un
gran eje, importantisimo, ortogonal a
la Avenida de Oviedo que engarza por
mecanismos de plazas y manzanas
regulares los distintos poligonos
existentes (Nuevo Gijon, Montevil y
otros...) planteando leyes formales de
escala superior sobre las cuales
referir estos elementos a un orden
urbano general, hay gque reconocerlo
como un éxito de trazado de primer
orden. Maxime cuando éste se
complementa en continuidad con un
enlace ulterior que establece dos
nuevas directrices igualmente basicas
de la ciudad; la formada por las calles
Dorotea y Panama, como conexion de
todo el sector de Tremaries con el
barrio de la Calzada y con la Avenida
de la Argentina, y en segundo lugar el
potentisimo trazado que como nuevo
eje en la parte mas poniente de la
ciudad, enlaza el futuro parque de
Tremarnes y distintas unidades de
urbanizacion y residencia hasta
formar un gran parque deportivo en su
extremo noroeste: donde el enlace
con la carretera de Avilés y la via de
ferrocarril marcan el logico final del
tejido urbano edificado de ese nuevo
barrio, y a su vez del paguete ya muy
consolidado del sector de la Calzada,
sin necesidad de cinturones.

Esta claro que los mecanismos de
disefo de esos nuevos trazados tanto
en Pumarin como en La Brafa como
en Tremanes no son necesariamente
sofisticados, y eso sequramente es lo
que la ciudad va a agradecer. Que
veamos en ellos no tanto su invencion
plastica como ejercicio planimétrico
cuanto el acierto de sus directrices
fundamentales puestas sobre el
territorio. Menos importantes en
cambio pueden ser ciertas anecdotas
sobre ejes oblicuos que aparecen en
algunos de los paquetes programados,
o rotondas terminales de paseos, o
itinerarios peatonales excesivamente
prolongados y alambicandose a
través de incidencias urbanas
demasiado variadas. Ideas
formalistas todas ellas extraidas
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quizés de principios de composicion a
otra escala y para otro tipo de
elementos, y en las cuales
dificilmente la ciudad reconocera una
ley valida para su construccion.

La rapidez con que este Plan se ha
efectuado y la preocupacion técnica
de sus autores por la honradez
estricta en el significado de sus
propuestas y sus trazados, hace
doblemente interesantes los aciertos
que de una manera evidente este
Plan introduce para la buena
construccion del Gijon futuro.

A posteriori este Plan ofrece una
imagen de collage, que resume la
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W El Plan General de
1972, que se revisa,

W El nueve Plan General
de Ordenacicn Urbara,
en el documento gue

experiencia de su elaboracion
cargada de intenciones cualificadas,
pero donde también son frecuentes
las incidencias y las denuncias de
imposibilidad. Esa doble condicion
adquiere valor representativo de la
situacion a la vez muy ambiciosa y
muy prudente en la que se debaten
los esfuerzos tedricos del
planeamiento municipal en Espana

LS

sinteliza sus propuestas.



