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Objectiu del treball  

[ΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜƭ ǘǊŜōŀƭƭ Şǎ ŦŜǊ un anàlisis de la política de transports europea i analitzar la situació 

de les rutes marítimes que afavoreixen el comerç entre Àsia i Europa ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ȄŀǊȄŜǎ ŘŜ 

ŦŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭǎ ƛ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜƭǎ ǇƻǊǘǎ ǇŜǊ ŎƻƳǳƴƛŎŀǊ ŀƳō ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ.  

Per a fer-ƘƻΣ ǎΩŀƴŀƭƛǘȊen i comenten les rutes actuals i la preǾƛǎƛƽ ŘŜ ŦǳǘǳǊ ŘŜ ŎŀŘŀ ǳƴŀ ŘΩŜƭƭŜǎΦ 

També es fa una aproximació al cost de cada ruta comptant amb el cost general de 

manteniment  del vaixell (agafant un mateix vaixell tipus per a totes les rutes), comptant amb 

el consum de combustible, sous de la tripulació (comptant els dies de navegació), protecció 

contra la pirateria, vaixells per obrir pas a través del gel... i afegint ƭŜǎ ǘŀȄŜǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀƴ ŘŜ pagar 

per passar els canals. 

Després es fa un resum de la política de transports europea, vies de ferrocarril i mitjans de 

transport que mouen els contenidors arribats a diferents ports fins a les capitals europees.  
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Resum 

Actualment, els ports del Mediterrani més importants en transport de contenidors són 

València, Gioia Tauro i Algeciras. Aquesta gran implicació, sens dubte, ve donada gràcies a la 

proximitat del Canal de Suez, que unint el mar Roig amb el mar Mediterrani esdevé ruta 

habitual entre Àsia i Europa (potències mundials en transport de contenidors). 

El Canal de Panamà, per la seva banda, està en procés d'ampliació des de la idea nascuda el 

1998. És el canal que va revolucionar el transport marítim i ho vol tornar a fer ampliant les 

seves encluses per poder acceptar vaixells de grans dimensions, com els construïts actualment. 

En vistes a un futur molt pròxim, aquesta gran obra podria alterar les rutes actuals entre el 

nord d'Europa i Àsia, provocant així que els ports ŘŜƭ ǎǳŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ perdessin la importància 

que tenen avui en dia. Com és sabut, Àsia podria optar per donar la volta al món passant el 

canal de Panamà i creuant l'oceà Atlàntic, en comptes de passar per Suez i el Mediterrani, 

arribant directament a ports com Rotterdam (Holanda) o Le Havre (França).  

Com a segona alternativa a les rutes actuals, també cal tenir en compte la ruta polar del Nord, 

ja sigui el Passatge del Nord-est o el del Nord-oest. Aquestes rutes connecten els oceans Pacífic 

i Atlàntic al llarg de les costes russes i siberianes ƻ ōŞ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ƭΩŀǊȄƛǇŝƭŀƎ ŎŀƴŀŘŜƴŎΣ 

permetent el comerç entre el nord d'Europa i Àsia. Al constar el major tram sobre les aigües de 

l'Àrtic, la ruta sol tenir sempre trams de gel, i només queda totalment oberta un parell de 

mesos l'any. Aquesta ruta creua diferents mars, entre ells el Blanc, el de Kara o el de la Sibèria 

Oriental.  

Aquest treball consistirà en realitzar un estudi sobre l' impacte econòmic que podria tenir 

l'ampliació del Canal de Panamà i la possibilitat de navegar pels passos del nord-est i nord-oest 

en els ports europeus, considerant que el comerç asiàtic deixi de banda la ruta pel Canal de 

Suez i ports del Mediterrani, per una nova ruta marítima que creui els oceans Pacífic i Atlàntic 

passant pel Canal de Panamà o bé comunicant directament amb els ports del Nord d'Europa a 
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través del pas del nord-oest o del nord-est. Estudiant possibles noves rutes i establint 

comparatives, realitzar un anàlisi a la política de transports de la comunitat europea i de les 

seves infraestructures per tal de que estigui en línia amb les necessitats futures. 
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Metodologia  

La metodologia per a realitzar el treball serà la següent. 

En primer lloc buscar informació dels ports implicats i els Canals, junt amb articles vinculats 

ǉǳŜ ǇǳƎǳƛƴ ǎŜǊ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎΦ Per a fer-ho es farà servir principalment la xarxa informàtica ja que 

en ella es poden trobar articles de diari passats i molts estudis realitzats sobre el mateix tema.  

En segon lloc es realitza l'estudi dels diferents escenaris de futur, simulant les rutes marítimes 

derivades de cada un d'ells (distàncies, duració del viatge...). S'estudien tots els factors que 

resulten determinants a l'hora de decantar-se per una o altre ruta.  

Per a triar la ruta adequada es considera principalment el factor de la distància estalviada (ja 

que es produeix una diferència molt gran en segons quines rutes), que implica un estalvi en 

temps de navegació i combustible. També es considera que la ruta sigui segura, tant pels 

fenòmens naturals (gel) com per pirateria ƻ ǇŜǊ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘŜƭ ǇŀǎΦ ¦ƴ ŀƭǘǊŜ ŦŀŎǘƻǊ ŀ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ 

compte és el cost de segons quines rutes, com els dos Canals importants (Panamà i Suez), que 

tenen unes taxes fixes bastant elevades per vaixells de grans dimensions. Una vegada estudiats 

i comparats tots aquests factors, es trobarà la ruta més econòmica i segura, així com la més 

curta i efectiva. 

En tercer lloc es realitza un estudi comparatiu per a determinar quin dels escenaris és el que 

més beneficis ofereix al trànsit Àsia ς Europa. {ΩŜƴǘŞƴ ǇŜǊ ǳƴ ŜǎŎŜƴŀǊƛ ōŜƴŜŦƛŎƛƽǎ Ŝƭ ǉǳŜ ŜȄǇƭƻǘƛ 

ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ǇŀƠǎƻǎ ŜǳǊƻǇŜǳǎ ƳŀƴǘŜƴƛƴǘ Ǿƛǳ Ŝƭ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘ Ŝƴ ƭΩŀǇŀǊǘŀǘ ŘŜ ŎƻƳŜǊœ ƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ {ΩƛƴǘŜƴǘŀ ǘǊƻōŀǊ ǳƴŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŜǉǳƛƭƛōǊŀŘŀ ǇŜǊ ǘŀƴǘ ƘŀǳǊƛŀ ŘŜ ǎŜǊ ǳƴ ŜǎŎŜƴŀǊƛ ǉǳŜ 

ǇŜǊƳŜǘŞǎ Ŝƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘΩ 9ǳǊƻǇŀ ƛ ƴƻ ŜȄǇƭƻǘŞǎ ƴƻƳŞǎ ƭŀ ǇŀǊǘ ƴƻǊŘ ƻ ǎǳŘ ŘŜƭ 

continent.  

Una vegada la ruta ideal pel comerç entre Àsia i Europa ha estat seleccionada és quan 
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s'analitza la xarxa portuària Europea actual i es busca si aquest nou escenari ocasiona un nou 

equilibri de l' esmentat comerç.  

 

Finalment, conegudes les necessitats futures que la xarxa portuària europea tindrà, s'analitza 

la idoneïtat de la política europea en quan al tema de les infraestructures del transport. 
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Motivació  

vǳŀƴ ŜƳ Ǿŀ ǘƻŎŀǊ ǘǊƛŀǊ ǳƴ ǘŜƳŀ ǇŜǊ ŀ ŦŜǊ Ŝƭ ǘǊŜōŀƭƭ ŘŜ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ŎŀǊǊŜǊŀΣ Ŝƭ ǇǊƛƳŜǊ ǉǳŜ ǎŜΩƳ Ǿŀ 

acudir era buscar algun tipus de vaixell que tingués alguna funció estranya i diferent dels 

normals, per a poder-lo estudiar i donar a conèixer.  

Vaig buscar vaixells estranys a diferents buscadors de la xarxa informàtica però mai vaig veure 

ŎŀǇ ŘΩŜƭƭǎ ǉǳŜ fos original o ŜƳ ŎǊƛŘŞǎ ƭΩŀǘŜƴŎƛƽΦ 

Finalment vaig desistir i vaig escoltar les opcions del meu director del treball, que em va 

ǇǊƻǇƻǎŀǊ ŘƛǾŜǊǎƻǎ ǘŜƳŜǎΦ ¦ƴ ŘΩŜƭƭǎ ǘŜƴƛŀ ŀƭƎǳƴŀ Ŏƻǎŀ ŀ ǾŜǳǊŜ ŀƳō Ŝƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁΦ  

El primer any de la carrera, quan no sabia gaire on em posava, em va tocar fer un treball sobre 

el Canal de Panamà i el Canal de Suez. Em van semblar unes creacions molt importants per al 

ŎƻƳŜǊœ ƳŀǊƝǘƛƳ ƛ ŜƳ Ǿŀ ǎƻōǘŀǊ ƭΩŜǎǘŀƭǾƛ ŘŜ ƳƛƭƭŜǎ ǉǳŜ ǘŀƴǘ ǳƴ ŎƻƳ ƭΩŀƭǘǊŜ ƻŦŜǊƛŜƴ ŀƭǎ ƳƛƭŜǊǎ ŘŜ 

vaixells que creuen aquests canals anualment. Implicaven una revolució per al comerç marítim, 

del qual havia sentit que era molt efectiu però molt lent. Els Canals ajudaven a reduir temps i 

costs.  

!ƛȄƝ ŘƻƴŎǎΣ ǉǳŀƴ Ŝƭ ƳŜǳ ŘƛǊŜŎǘƻǊ ŜƳ Ǿŀ ǇǊƻǇƻǎŀǊ ŦŜǊ ǳƴ ŜǎǘǳŘƛ ŘŜ ƭΩŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘŜƭ ŎƻƳŜǊœ ŘŜ 

ŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎ ŜƴǘǊŜ "ǎƛŀ ƛ 9ǳǊƻǇŀΣ ƛƴŎƭƻŜƴǘ ƭΩŜǎǘudi de les diferents rutes entre els continents i la 

xarxa de transports interior europea, em va semblar una idea molt extensa i molt bona. També 

entraven en un paper important els passos del nord-est i del nord-oest, dos passos poc 

coneguts fins al moment i que poden arribar a ser molt importants en els pròxims vint anys.  

 

5ΩŀŎƻǊŘ ŀƳō Ŝƭ ƳŜǳ ŎǊƛǘŜǊƛΣ Şǎ ǳƴ ǘŜƳŀ ŜȄǘŜƴǎΣ Ƴƻƭǘ ƛƴƴƻǾŀŘƻǊΣ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛƎŀŎƛƽΣ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŀ ƛ 

recerca de dades. Totes les coses em venien de gust, així que vaig decidir fer aquest treball.  
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Introducció  

Principals rutes marítimes entre Àsia i Europa  

Actualment el transport de contenidors té una gran concentració entre els continents asiàtic i 

europeu. Degut a aquest gran comerç, vàries rutes connecten els ports més importants 

ŘΩŀƳōŘƽǎ Ŏƻƴǘinents.  

Una de les opcions Şǎ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŜǊ ƭΩƻŎŜŁ tŀŎƝŦƛŎΦ 9ƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ŎǊŜǳŜƴ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁ ƛ 

ŀǊǊƛōŜƴ ŀ ŎƻǎǘŜǎ ŜǳǊƻǇŜŜǎ ŘŜǎǇǊŞǎ ŘŜ ŎǊŜǳŀǊ ƭΩƻŎŜŁ !ǘƭŁƴǘƛŎΦ ¦ƴŀ ǾŜƎŀŘŀ ŀ ǘŜǊǊŀ ŜǳǊƻǇŜŀΣ ƭŀ 

ƳŀƧƻǊƛŀ ƴƻ ǇŀǎǎŜƴ ƭΩ9ǎǘǊŜǘ ŘŜ DƛōǊŀƭǘŀǊΣ ǎƛƴƽ ǉǳŜ ǎΩŀǘǳǊŜƴ ŘƛǊŜŎtament a ports del nord del 

continent. Si partim des del port més important de Xina (Shanghai), per exemple, i anem al 

ǇƻǊǘ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ όwƻǘǘŜǊŘŀƳύ ǘƛƴŘǊƝŜƳ ǳƴŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŘŜ моΣпмм milles per 

recórrer, molt semblant a la ruta pel Cap de Bona EspŜǊŀƴœŀΣ ƻƴ ƴΩ ƘŀǳǊƝŜƳ ŘŜ ǊŜŎƽǊǊŜǊ моΣупо 

milles (dos dies més de navegació). Si volguéssim passar pel Cape Horne, la distància seria de 

17,246 milles, una diferència notable.  

5ΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмлΣ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘŜ ƭŀ ŎŁǊǊŜƎŀ ǉǳŜ Ǉŀǎǎŀ pel Canal de 

tŀƴŀƳŁ ǇǊƻǾŞ ŘŜƭǎ 9ǎǘŀǘǎ ¦ƴƛǘǎ ŘΩ!ƳŝǊƛŎŀ όусΣсфлΣлпн ǘƻƴŜǎ ōǊǳǘŜǎύ ƻ ŘŜ ƭŀ ·ƛƴŀ όмтΣтнпΣнсо 

tones brutes). Sorprenentment, hi ha molt poca càrrega provinent de països europeus.  

9ƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ¢9¦Ωǎ ǉǳŜ Ƙŀƴ Ǉŀǎǎŀǘ ǇŜƭ /ŀƴŀƭ Ŝƴ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǇƻǊǘŀŎƻƴǘenidors són 10,691 (10.8% 

ƳŜƴȅǎ ǉǳŜ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊύ. ;ǎ ŘŜǎǘŀŎŀōƭŜ ǉǳŜ ǇǊƻǾƛƴŜƴǘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ ƴƻ Ƙƛ Ƙŀ ƘŀƎǳǘ ŎŀǇ ǘǊŁƴǎƛǘ de 

portacontenidors en direcció a Àsia, però sí a la inversa: 2,000 tones brutes.  

!ƛȄƝ ŘƻƴŎǎΣ ǎŜƎǳǊŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ƭΩŜƭŜǾŀǘ ǇǊŜǳ ŘŜƭǎ ǇŜŀǘƎŜǎ ƛ per la limitació de la grandària de les 

encluses, el Canal de Panamà ha patit una petita davallada pel que fa a nombre de vaixells que 

el creuen: lΩŀƴȅ нллу Ǿŀƴ ǎŜǊ мпΣтлн ǾŀƛȄŜƭƭǎ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ Ŝƭ нлмл Ŝƴ Ǿŀƴ ǎŜǊ мпΣнол (disminució 

del 3.21%).   
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Una altra opció de ruta és el Canal de Suez. En comptes de creuar el Pacífic i posteriorment 

ƭΩ!ǘƭŁƴǘƛŎΣ ƴŀǾŜƎŀǊ ǊǳƳō ƻŜǎǘ ǇŜǊ ƭΩƻŎŜŁ NƴŘƛŎ ƛ ǘǊŀǾŜǎǎŀǊ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ {ǳŜȊ ǇŜǊ ŀǊǊƛōŀǊ ŀƭ ƳŀǊ 

Mediterrani. Els vaixells que segueixen aquesta ruta són els que fan parada als ports del 

aŜŘƛǘŜǊǊŀƴƛΣ Řƻƴŀƴǘ ǾƛŘŀ ŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǇƻǊǘǳŁǊƛŀ ŘŜƭ ǎǳŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΦ Tot i això, la majoria dels 

vaixells que creuen el Canal de Suez es dirigeixen cap al Nord-ƻŜǎǘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ ό{ǳŜȊ /ŀƴŀƭ 

Authority, 2012).  

{ƛ ǎΩŀƎŀŦŀ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ Ǌǳǘŀ ǇŜǊ ŦŜǊ-se una idea de la distància entre Shanghai i Rotterdam, es pot 

apreciar que la distància passant pel Canal de Suez es redueix notablement, deixant la 

distància entre ports en 10,525 milles. wŜŎƻǊŘŀǊ ǉǳŜ ǇŜƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁ ƴΩŜǊŜƴ моΣпмм milles, 

tal com es pot veure unes línies més amunt.   

 

Aquesta ruta és més assequible Ƨŀ ǉǳŜ ƭΩŜǎǘŀƭǾƛ Ŝƴ ƳƛƭƭŜǎ ƛƳǇƭƛŎŀ ƎŀƛǊŜōŞ ǳƴŀ ǎŜǘƳŀƴŀ ƳŜƴȅǎ 

de temps, ǇŜǊƼ ǘŞ ƭΩƛƴŎƻƴǾŜƴƛŜƴǘ ŘŜ ǉǳŜ ŀƭ DƻƭŦ ŘΩ !ŘŜƴ  Ƙƛ Ƙŀ Ƴƻƭǘŀ ǇƛǊŀǘŜǊƛŀΣ augmentant 

cada any més (10% més el 2010 que el 2009). El balanç del 2010 es queda en un total de 49 

vaixells atacats, 8 morts i 1,181 persones segrestades (BBC, 2011). Per tant a les taxes del 

Canal se li han de sumar les taxes per la vigilància durant el pas del golf i el Mar Roig, que 

poden pujar fins a preus ŜǎǘǊŀǘƻǎŦŝǊƛŎǎΦ ! Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛΣ ǳƴ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ŎƻƳǇŀƴȅƛŜǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŘΩ 

ƻŎŎƛŘŜƴǘ ǎΩŜǎǘŀƴ ǇƭŀƴǘŜƧŀƴǘ ŎǊŜŀǊ ǳƴŀ Ŧƭƻǘŀ ŎƻƴǘǊŀ ƭŀ ǇƛǊŀǘŜǊƛŀ ǉǳŜ ǘƛƴŘǊƛŀ ǳƴ Ŏƻǎǘ ŘŜ муΣллл Ϸ 

per vaixell (La voz de Rusia, 2012). 

Existeixen vàries empreses protectores de pirateria, que ofereixen serveis per a la zona 

propera al Canal de Suez. Entre elles: Sea Marshals Ltd. 

Pel que fa a les estadístiques, però, mostren un augment del nombre de vaixells que han 

creuat el Canal, per tant la pirateria no ha estat un fet condicionant.  
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Baǎŀƴǘ ƭŜǎ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ƭΩŀƴȅ нлмлΣ Ŝǎ Ǉƻǘ ǾŜǳǊŜ ǉǳŜ мтΣффо ǾŀƛȄŜƭƭǎ Ƙŀƴ ǘǊŀǾŜǎǎŀǘ Ŝƭ /ŀƴŀƭΣ 

тср ǾŀƛȄŜƭƭǎ ƳŞǎ ǉǳŜ ƭΩŀƴȅ нллфΣ ǇŜǊ ǘŀƴǘ Şǎ ǳƴ /ŀƴŀƭ ǉǳŜ ŎŀŘŀ ǾŜƎŀŘŀ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ƳŞǎ ǳǘƛƭƛǘȊŀǘΦ 

Possiblement aquest augment es deu a la nova inversió en vaixells de grans dimensions i al 

retràs que ha patit Panamà al quedar-se les encluses massa petites.  

 

Una tercera opció que està adquirint importància els últims anys és fer servir la ruta polar. 

Tant pel nord-oest com pel nord-est, el desglaç provocat pel canvi climàtic està obrint una ruta 

ŜƴǘǊŜ "ǎƛŀ ƛ 9ǳǊƻǇŀΣ ǇŜǊƳŜǘŜƴǘ ǎƻōǊŜǘƻǘ ƭŀ ƴŀǾŜƎŀŎƛƽ ǇŜǊ ƭΩ"ǊǘƛŎ ŘǳǊŀƴǘ Ŝƭǎ ƳŜǎƻǎ ŘΩŜǎǘƛǳΦ !ƛȄƝ 

ŘƻƴŎǎΣ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŜǊ ƭΩŀǊȄƛǇŝƭŀƎ ŘŜ /ŀƴŀŘŁ ƻ ǇŜǊ ƭŜǎ ŎƻǎǘŜǎ ǊǳǎǎŜǎΣ ŜȄƛǎǘŜƛȄ ǳƴŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ "ǎƛŀ ς 

Europa que resulta ser molt més efectiva en quan a distància, temps i diners.  

Encara no és del tot permanent perquè és una ruta que ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ƴƻƳŞǎ ǎΩobre els dos 

ƳŜǎƻǎ ŘΩŜǎǘƛǳ ƛ Ŝǎ ǘŀƴŎŀ gairebé la resta de mesos ŀ ƭΩŀƴȅ, però sembla que amb el canvi 

climàtic cada vegada es mantindrà més temps oberta.  

¦ƴ ŦŜǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǉǳŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊŁ ƭŀ Ǌǳǘŀ Şǎ ƭΩƻǊƛƎŜƴ ƛ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŘŜƭ ǾŀƛȄŜƭƭΦ 9ǾƛŘŜƴǘƳŜƴǘ ǎƛ ƭŀ 

ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ Şǎ ŀƭ ƴƻǊŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ Ƨŀ ǎƛƎǳƛ !ƭŜƳŀƴȅŀ ƻ wŜƎƴŜ ¦ƴƛǘΣ o bé a la part oest de Rússia, i 

ƭΩƻǊƛƎŜƴ Şǎ ǳƴ ǇƻǊǘ ǎƛǘǳŀǘ ŀƭ ƴƻǊŘ ŘΩ"ǎƛŀΣ ƭŀ Ǌuta polar adquireix encara més importància, 

ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ ǎƛ ƭŀ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ Şǎ ŀƭ aŜŘƛǘŜǊǊŀƴƛ ƛ ƭΩƻǊƛƎŜƴ Şǎ {ƛƴƎŀǇǳǊ ƻ ǳƴ ǇƻǊǘ ƳŞǎ ŀƭ ǎǳŘ 

ŘΩŀǉǳŜǎǘΣ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ {ǳŜȊ ǎŜƳōƭŀ ƭΩƻǇŎƛƽ ƳŞǎ lògica. Per exemple, un vaixell per anar de la 

ciutat russa de Múrmansk fins a Shanghai, ha de recórrer 10,600 km (15 dies, amb una 

velocitat de 16 nusos) passant per la ruta Àrtica, mentre que si opta pel Canal de Suez es 

converteixen en 17,700 km (a una velocitat de 16 nusos són 25 dies, 10 més que en la ruta del 

nord). De la maǘŜƛȄŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ {ƘŀƴƎƘŀƛ ƛ wƻǘǘŜǊŘŀƳ ǎΩŜǎŎǳǊœŀ Ŝƴ пΣпнр ƪƳΣ Ƨŀ 

que passant pel Canal de Suez són 19,300 km els que ha de navegar un vaixell mentre que pel 

pas del Nord-est en serien només 14,875 km. Això resta una setmana de navegació a un vaixell 

de velocitat mitja 16 nusos.  
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De totes maneres, en el pas pel nord només hi ha les taxes per vaixells trencagels, perquè no 

existeix cap canal, ƛ ŜƴŎŀǊŀ ǎΩƘŀƴ ŘΩŀŎŀōŀǊ ŘΩŜǎǘŀōƭƛǊΦ ;s a dir, ǉǳŜ ŎƻƳ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ƛƴǾŜǎǘƛƎŀǊ  Ŝƴ 

les properes pàgines, pot seguir ǎŜƴǘ ƭΩƻǇŎƛƽ ƳŞǎ ŀǎǎŜǉǳƛōƭŜ Ŝƴ Ƴƻƭǘǎ ŎŀǎƻǎΦ  

9ƭ ǇǊŜǎƛŘŜƴǘ ŘŜ wǳǎǎƛŀ ±ƭŀŘƛƳƛǊ tǳǘƛƴΣ ŎƻƴǎŎƛŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŦǳǘǳǊŀ ƛƳǇƻǊǘŁƴŎƛŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇŀǎΣ Ƙŀ 

ǇǊƻƳǳƭƎŀǘ ǳƴŀ ƭƭŜƛ ǉǳŜ ŜǎǘŀōƭŜƛȄ ƭΩ Ŝǎǘŀǘǳǎ ƧǳǊƝŘƛŎ ƛ Ŝƭǎ ƭƝƳƛǘǎ ŘŜ ƭŀ Ǌǳǘŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛ ǇǊŜǾŜǳ ƭŀ 

ŎǊŜŀŎƛƽ ŘΩun organisme que gestioni la navegació pel pas. A més, vol establir els preus pels 

trencagels i construir infraestructures que garanteixin la seguretat dels vaixells que travessin el 

pas. La intenció dels russos és invertir en la flota dels trencagels i en la creació de ports per 

arribar a ser la potència Àrtica (Dmitri Medvédev, 2012).  

 

 

Comparativa de comerç: Àsia ɀ Europa i Àsia ɀ Nord -amèrica   

Agafant dades comparatives del 2010 (World Shipping Council, 2012), es pot veure com el 

comerç entre Xina i Estats Units mou més número de contenidors que entre Xina i Europa. 

[Ωŀƴȅ нлмлΣ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜƴǘǊŜ ·ƛƴŀ ƛ 99¦¦ Ǿŀ ŦƛƴŀƭƛǘȊŀǊ amb ǳƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ уΦр Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ¢9¦Ω ǎΣ 

mentre que el transport des de la mateixa Xina fins a Europa va assolir un total de 6.9 milions 

ŘŜ ¢9¦Ω ǎ όмΦс Ƴƛƭƛƻƴǎ ƳŜƴȅǎύΦ  

Tot i això, sense comptar Xina però sí amb la resta de països asiàtics, el transport entre aquests 

ƛ 9ǳǊƻǇŀ Şǎ ƳŞǎ ŜƭŜǾŀǘ όоΦм Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ¢9¦Ω ǎύ ǉǳŜ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ mateix conjunt de països asiàtics i 

99¦¦ όнΦс Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ¢9¦Ω {). 

De la mateixa manera, el transport amb origen EEUU i destinació a la Xina (3.4 milions de 

¢9¦Ωǎύ Şǎ ƳŞǎ ŜƭŜǾŀǘ ǉǳŜ ŜƴǘǊŜ 9ǳǊƻǇŀ ƛ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ·ƛƴŀ όоΦм Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ¢9¦Ωǎύ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ƭŀ 

ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŀ Şǎ ƳŜƴȅǎ ŘŜ ƳƛƎ Ƴƛƭƛƽ ŘŜ ¢9¦ΩǎΦ  

En canvi, una vegada més, el transport entre Europa i la resta de països asiàtics és més elevat 

que el comerç entre EEUU i aquests països asiàtics.  
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Així doncs, existeix una connexió entre EEUU i Xina que ostenta el nombre més gran de 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ¢9¦ΩǎΦ  

No obstant, Xina forma part del continent asiàtic, per tant al comparar el comerç total 

(incloent tots els països asiàtics) entre Àsia (origen)  i Nord-amèrica suma la quantitat de 11.1 

Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ¢9¦Ωǎ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ Ŝƭ ǘƻǘŀƭ ŜƴǘǊŜ "ǎƛŀ (origen) i Europa suma només 10 milions.  

Però en ŎŀƴǾƛΣ ŎŀǇƎƛǊŀƴǘ Ŝƭǎ ƻǊƝƎŜƴǎ ƛ ƭŜǎ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƻƴǎΣ ǇƻŘŜƳ ǾŜǳǊŜ ǉǳŜ ŘŜǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ ǎǳǊǘŜƴ 

ƎŀƛǊŜōŞ Ŝƭ ŘƻōƭŜ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎ Ŝƴ ŘŜǎǘƝ ŀ ƭΩ"ǎƛŀ όс Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ¢9¦Ωǎύ ǉǳŜ ŘŜǎ ŘŜ 99¦¦ όоΦп 

Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ¢9¦ΩǎύΦ 

Cal tenir present que tot i que el comerç entre Europa i Àsia sigui important, el número de 

vaixells que operen entre Àsia i Europa són molts més que la demanda actual. Hi ha 

sobreoferta de vaixells portacontenidors (Marco Trade News, 2012). 

tŜǊ ŀ ƳŞǎ ƛƴǊƛΣ ǎŜƳōƭŀ ǉǳŜ ƭŀ Ŏƻǎŀ ƴƻ ƳƛƭƭƻǊŀΣ ƛ Şǎ ǉǳŜ Ŝƭ ƴƻǾŜƳōǊŜ ŘŜ ƭΩany 2011 es van treure 

ǳƴŜǎ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛǉǳŜǎ ǉǳŜ ƳƻǎǘǊŀǾŜƴ ǳƴŀ ŘŀǾŀƭƭŀŘŀ ŘΩǳƴ рΦоо҈ Ŝƴ Ŝƭ ŎƻƳŜǊœ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎ 

entre Àsia i Europa (Robert Wright, 2012).   
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Comparativa entre els dos grans Canals marítims: Panamà  i Suez 

Agafant les dades del 2010 es pot veure que van utilitzar el Canal de Panamà un total de 

14,230 vaixells de diferents dimensions i tipus. Cal destacar una petita tendència de reducció 

del trànsit de vaixells pel Canal. 5ΩŀǉǳŜǎǘǎ мпΣнол ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǉǳŜ el van creuar, 3,031 eren vaixells 

portacontenidors (Autoridad del Canal de Panamá, 2011).  

El total de tots els vaixells suma un total de 204,816,324 tones brutesΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘŜǎΣ утΣнус,000 

formen part del transport entre la costa Est dels EEUU i Àsia, mentre que només 1,555,000 

Imatge 1: Taula de trànsit del Canal de Panamà durant els anys 2008-2010 

Font: Autoridad del Canal de Panamá, micanaldepanama.com, 3 de setembre del 2012 
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tones formen part del comerç entre Àsia i Europa.  

Pel que fa al Canal de Suez, el mateix any va donar pas a 17,993 vaixells experimentant un 

ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜƭ пΦп҈ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŀ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘǎΣ сΣурн ŜǊŜƴ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǇƻǊǘŀŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎΦ 

El total de tones va ser gairebé el quàdruple que el Canal de Panamà, sent 846,400,000 tones 

el pes del conjunt dels vaixells que van creuar el Canal. 

La majoria de la càrrega transportada pel Canal en direcció Nord té com a destinació el Nord-

ƻŜǎǘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ όолΦф҈ύ ƻ ōŞ Ŝƭ aŜŘƛǘŜǊǊŀƴƛ όму.8%), mentre que la que va direcció Sud té com a 

destinacions més comunes el Sud-Ŝǎǘ ŘΩ"ǎƛŀ όомΦп҈ύ ƻ Ŝƭ aŀǊ wƻƛƎ όннΦн҈ύ(Suez Canal 

Authority, 2011).  

Imatge 2: Taula del trànsit del Canal de Suez 

Font: Suez Canal Authority, suezcanal.gov.eg, 3 de setembre del 2012 
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Ports mundials  líders en portacontenidors  

Àsia 

Shanghai 

Característica: Líder de transport de contenidors 

però sempre disputant-se la primera plaça amb 

Singapore. Cal remarcar que és líder perquè inclou el 

transport fluvial de contenidors. 

Posició mundial: 1r 

Situació: Situat a la ciutat de Shanghai (Xina); 37.187º 

N 121.521º E  

Volum anual contenidors: 29.070.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Singapur  

Característica: el port de Singapur (Singapore) 

és el segon més important del món en transport 

de contenidors, ja que el port de Shanghai de la 

Xina, incloent el transport fluvial, mou més 

nombre total de contenidors. És també un port 

hub important, estant situat el 5è del món en 

aquest aspecte, amb vaixells que surten en 

direcció a 600 ports de destí diferents i 123   

països.  

Posició mundial: 2n 

Situació: Estret de Singapore, Ciutat de Singapore    (Singapore);  1.3º N 103.83º E 

Volum anual contenidors: 28.430.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Hong Kong  

Característica: Tercer port a nivell mundial de 

transport de contenidors. És també un dels 

ports que està més ocupats del món. Destaca 

pels grans calats naturals a tots els punts del 

port i perquè hi entren tots els tipus de 

vaixells. 

Posició mundial: 3r 

Situació: Sud del mar de la Xina. Xina; 22.2º  

N 114.21º E 

Volum anual contenidors: 23.699.000 ¢9¦Ωǎ 

  

Imatge 5: Port de Hong Kong 

Imatge 4: Port de Singapur 

Imatge 3: Port de Shanghai 

Font: SIPG, www.shanghaiport.com, 20 d'agost 
del 2012 

Font: PSA, www.singaporepsa.com, 20 d'agost del 2012 

Font: Hong Kong PA, www.mardep.gov.hk, 20 
d'agost del 2012 



Prospecció i anàlisi del tràfic de contenidors entre Àsia i Europa 

5 de setembre del 2012 

 

20 
 

Shenzhen  

Característica: Port amb facilitats varis punts: Da Chan 

Bay, Shekou, Chiwan, Mawan, Yantian, Fuyong... El pla 

futur és ajuntar-se amb el port de Hong Kong per mar, 

terra i ferrocarril, construint un total de 6 ports més 

entremig.  

Posició mundial: 4rt 

Situació: Pearl River Delta. Xina; 22.48ºN 113.91º E 

Volum anual contenidors: 22.510.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

 

 

 

Busan 

Característica: Port natural que fa de port 

ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ŀ /ƻǊŜŀ ŘŜƭ {ǳŘΦ 9ƭ ǇƻǊǘ Ƴƻǳ ŀƭ 

Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘŜƭ рл҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭ ŘΩŜȄǇƻǊǘŀŎƛƽ ŘŜƭ ǇŀƝǎ ƛ 

el 95% de tots els contenidors que es mouen. 

!Ƴō ƭΩŀǾŀƴǘŀǘƎŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ƎŜƻƎǊŁŦƛŎŀΣ ǘŞ 

molt privilegi al connectar Àsia amb Nord i Sud 

ŘΩ!ƳŝǊƛŎŀΦ !Ŏǘǳŀ ŎƻƳ ŀ ǇƻǊǘ hub.  

Posició mundial: 5è 

Situació: Corea del Sud; 35.1º N 129.05º E 

Volum anual contenidors: 14.194.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Ningbo ɀ Zhoushan  

Característica: És un port modern amb 

multi ς propòsits i calats del port 

importants. Ajuntats els dos ports formen 

una combinació que el 2010 va acollir 

627,000,000 tones de càrrega 

Posició mundial: 6è 

Situació: Província de Zheijiang. Xina; 30.5 

º N 122.6 º E 

Volum anual contenidors: contenidors, 

13.144.000 ¢9¦Ωǎ 

 

  

Imatge 8: Port de Busan 

Imatge 6: Port de Shenzhen 

Imatge 7: Port de Ningbo-Zhoushan 

Font: Shipping star, www.shippingstar.comΣ нл ŘΩŀƎƻǎǘ ŘŜƭ нлмн 

Font: www.kwrintl.com, 20 d'agost del 2012 

Font: www.seanews.com.tr, 20 d'agost del 2012 
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Guangzhou 

Característica: És el port hub més important de la 

Xina i està experimentant un creixement en el volum 

de la càrrega que porten els vaixells que hi entren. 

Això és gràcies al hinterland del port.  

Posició mundial: 7è 

Situació: Província de Guangdong. Xina; 23.01º N 

113.42º E 

Volum anual contenidors: 12.550.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Qingdao 

Característica: Port especialitzat 

també en la càrrega de granel. És un 

dels 10 primers del món a nivell de 

transport de càrrega. 

Posició mundial: 8è 

Situació: Mar Groc, prop de Qingdao. 

Xina; 36.093ºN 120.357º E 

Volum anual contenidors: 

12.012.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

Dubai 

Característica: És el port més gran 

ŎƻƴǎǘǊǳƠǘ ǇŜǊ ƭΩƘƻƳŜ ƛ Ŝǎ Řƛǳ ǉǳŜ Şǎ Ŝƭ 

millor port del món i la millor terminal de 

contenidors. 

Posició mundial: 9è 

Situació: ¦ƴƛƽ ŘΩ9ƳƛǊŀǘǎ "Ǌŀōǎ. 25.278º N 

55.245º E 

Volum anual contenidors: 11.600.000 

¢9¦Ωǎ 

 

Tianjin 

Característica: Principal porta a Pequín. 

Forma part de la principal zona econòmica 

del nord de Xina. Dintre del país xinés és el 

port més grŀƴ ŎƻƴǎǘǊǳƠǘ ǇŜǊ ƭΩƘƻƳŜΦ ! ƴƛǾŜƭƭ 

mundial és un port molt important, sent el 5è 

del món en tones transportades.  

Posició mundial: 11è 

Situació: Nord de Xina. 38.956º N 117.785º E 

Volum anual contenidors: 10.080.000 ¢9¦Ωǎ 

Imatge 9: Port de Guangzhou 

Imatge 11: Port de Qingdao 

Imatge 10: Port de Dubai 

Imatge 12: Port de Tianjin 

Font: www.lifeofguangzhou.com,  
20 d'agost del 2012 

Font:  www.eimskipcoldstore.com, 20 d'agost del 2012 

Font: www.pbase.com, 20 d'agost del 2012 

Font: Macro Synergy, 
www.macrosynergy.com.hk, 20 d'agost del 2012 
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Kaohsiung 

Característica: És el port més gran de Taiwan, i 

antigament era un llac. Està situat molt a prop 

de la ciutat de Kaohsiung. 

Posició mundial: 12è 

Situació: Taiwan. 22.611º N 120.36º E 

Volum anual contenidors: 9.180.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

 

Port Klang 

Característica: ;ǎ ƭŀ ǇƻǊǘŀ ŘΩŜƴǘǊŀŘa a Malaysia per 

mar. El port està dividit en tres parts anomenades: 

Northport, Westport i Southopoint i totes elles estan 

governades per autoritats diferents.   

Posició mundial: 13è 

Situació: 6 km al sud-oest de la ciutat de Klang. 

Malaysia. 03.00º N 101.40º E 

Volum anual contenidors: 8.870.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

Tanjung Pelepas 

Característica: {ƻǎǘŞ Ŝƭ ǊŝŎƻǊŘ ŘŜƭ ǇƻǊǘ ƳŞǎ ǊŁǇƛŘ Ŝƴ ŎǊŞƛȄŜǊ Ŝƴ ǳƴ Ƴƛƭƛƽ ŘŜ ¢9¦Ω ǎ ƳŀƴŜƧŀǘǎ 

ŘŜǎǇǊŞǎ ŘŜ ртм ŘƛŜǎ ŘΩƻǇŜǊŀŎƛƻƴǎΦ 9ƭ мффф Ŝƭ ǇƻǊǘ Ǿŀ ƳŀƴŜƧŀǊ нлΣсфс ¢9¦Σ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ Ŝƭ нллф 

en Ǿŀ ƳŀƴŜƧŀǊ сΦлн ƳƛƭƛƻƴǎΦ ¦ƴ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŜǎǇŜŎǘŀŎǳƭŀǊ ǉǳŜ ŀ Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛ ŜƴŎŀǊŀ Ǿŀ Ŝƴ 

augment.  

Posició mundial: 16è 

Situació: Est del Pulai River al sud-oest de Johor. Malaysia. 01.285º N 103.578º E 

Volum anual contenidors: 6.540.000 ¢9¦Ωǎ 

Imatge 14: Port de Kaohsiung 

Imatge 15: Port de Tanjung Pelepas 

Imatge 13: Port Klang 

Font: www.cumbu.com, 20 d'agost del 2012 

Font: glotransvn.com, 20 d'agost del 2012 

Font: www.skyskrapercity.com, 20 d'agost del 2012 
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Xiamen 

Característica: El port consta de 6 zones, amb 74 molls 

amb 9 terminals de contenidors. És un port de primera 

classe molt desenvolupat i en el qual moltes companyies 

hi estan començant a fer escala.  

Posició mundial: 19è 

Situació: Jiulongjiang River al sud de Fujian. Xina. 24.489º 

N 118.094º E 

Volum anual contenidors: 5.820.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Dalian 

Característica: El port té una construcció en 

ǇǊƻŎŞǎ ŘŜ ул ƳƻƭƭǎΦ 5ƛƴǘǊŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎΣ оу ǎƽƴ 

ŘΩŀƛƎǸŜǎ ǇǊƻŦǳƴŘŜǎ ǇŜǊ ŀ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ŘŜ ƳŞǎ ŘŜ 

10,000 tones mètriques.  

Posició mundial: 21è 

Situació: Sud de la península de Liaodong, 

Mar Groc. Xina. 38.942º N 121.754º E 

Volum anual contenidors: 5.260.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

 

Laem Chabang (Bangkok) 

Característica: Actua com a gateway del Sud-est 

de la regió asiàtica. Té una avantatge molt gran 

degut al gran hinterland. A més, degut a la 

proximitat de països veïns com Laos, Combodia, 

Myanmar o Tailàndia, té moltes probabilitats 

ŘΩŜǎǘŜƴŘǊŜ ŜƴŎŀǊŀ ƳŞǎ Ŝƭ ǎŜǳ hinterland.  

Posició mundial: 22è 

Situació: Tailàndia. 13.1015º N 100.897º E 

Volum anual contenidors: 5.190.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Jakarta 

Característica: tƻǊǘ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩLƴŘƻƴŝǎƛŀΣ 

amb 20 terminals per diferents tipus de vaixells.  

Posició mundial: 24è 

Situació: Indonèsia. 6.104º S 106.886º E 

Volum anual contenidors: 4.720.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Imatge 16: Port de Xiamen 

Imatge 17: Port de Dalian 

Imatge 19: Port de Bangkok 

Imatge 18: port de Jakarta 

Font: www.whatsonxiamen.com,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.vesseltracker.com,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.bangkokbusinessbrief.com, 20 
d'agost del 2012 

Font: www.thejakartapost.com,  
20 d'agost del 2012 
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Tokyo 

Característica: És un dels ports més gran del Japó i un 

ŘŜƭǎ ƳŞǎ ƎǊŀƴǎ ŘŜ ƭΩƻŎŜŁ tŀŎƝŦƛŎΦ ;ǎ ǘŀƳōŞ ǳƴ ƭƭƻŎ 

important de treball ja que dóna feina a més de 30,000 

treballadors que proveeixen els serveis necessaris per als 

més de 32,000 vaixells que visiten el port anualment. 

Posició mundial: 25è 

Situació:  Japó. 35.621º N 139.795º E 

Volum anual contenidors: 4.280.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Jawaharlal Nehru (Mumbai) 

Característica: És el port més gran de contenidors de la Índia. 

El port té molt bones connexions tant ferroviàries com per 

carretera, sobretot amb Mumbai i amb la resta de ciuats de la 

Índia.  

Posició mundial: 26è 

Situació: Maharashtra. Índia. 18.958º N 072.987º E 

Volum anual contenidors: 4.280.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

Ho Chi Minh City (Saigon) 

Característica: Port fluvial de tamany mig situat 

al Vietnam. Conegut com a Saigon. Degut a la 

remodelació urbana, el port ha estat recol·locat.   

Posició mundial: 28è 

Situació: Vietnam. 10.798º N 106.728º E 

Volum anual contenidors: 4.110.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

Colombo 

Característica: És el port ƳŞǎ ŀŎǘƛǳ ŘΩ {Ǌƛ [ŀƴƪŀ ƛ 

ǘŀƳōŞ ŀƭ {ǳŘ ŘΩ "ǎƛŀΦ {ŜǊǾŜƛȄ Ƴƻƭǘ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ǎŜǾŀ 

ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŀ ƭΩƻŎŜŁ NƴŘƛŎΦ !ŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ǘŞ ǘǊŜǎ ǘŜǊƳƛƴŀƭǎ 

de contenidors, les quals operen més ràpidament 

que qualsevol altre operador de la regió.  

Posició mundial: 29è 

Situació: Colombo, sud-oest del Kelani River. Sri 

Lanka. 06.957º N 079.865º E 

Volum anual contenidors: пΦлулΦллл ¢9¦Ωǎ  

Imatge 21: Port de Tokyo 

Imatge 20: Port de Jawaharlal Nehru 

Imatge 23: Port de Saigon 

Imatge 22: Port de Colombo 

Font: Penta-ocean construcion co, 
www.penta-ocean.co.jp,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.seanews.com.tr,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.cruisetimetables.com,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.development.lk, 
 20 d'agost del 2012 
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Lianyungang  

Característica: El 2003 es va crear una 

reestructuració del port per tal que fos competitiu 

a nivell de transport de contenidors i també a nivell 

de creuers i càrrega general.  

Posició mundial: 30è 

Situació: Lianyungang. Xina. 34.685º N 119.185º E 

Volum anual contenidors: 3.870.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Jeddah 

Característica: Port de tamany mitjà. 

Avui en dia és la capital del comerç de 

ƭΩ!ǊŁōƛŀ {audí. Està molt ben situat entre 

"ŦǊƛŎŀ ƛ ƭΩhŜǎǘ ƳƛǘƧŁΦ ;ǎ ǘŀƳōŞ ƭŀ ǘŜǊŎŜǊŀ 

Ŏƛǳǘŀǘ ƳŞǎ ǇƭŜƴŀ ŘΩƛƴŘǵǎǘǊƛŀΦ  

Posició mundial: 31è 

Situació: Mar Roig. Aràbia Saudí. 21.498º 

N 39.152º E  

Volum anual contenidors: 3.830.000 

¢9¦Ωǎ 

 

Salalah 

Característica: És un port de bastant 

profunditat que pot rebre vaixells de fins a 16 

metres de calat i és el port hub de 

portacontenidors més important de la regió. El 

port ofereix una escullera que protegeix els 

vaixells amarrats.  

Posició mundial: 32è 

Situació: Oman. 16.958º N 54.02º E 

Volum anual contenidors: 3.490.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Yingkou 

Característica: És un port molt important per a 

la indústria lleugera de Xina. Hi ha moltes 

fàbriques com per exemple les de cotó fluix o 

ŜȄǘǊŀŎŎƛƽ ŘΩƻƭƛ ŘŜ ǇƭŀƴǘŜǎΦ ;ǎ ǳƴŀ ōŀǎŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ 

per als pescadors i també un port amb molta 

càrrega anual.  

Posició mundial: 34è 

Situació: Liao River. Xina. 40.7º N 122.254º E 

Volum anual contenidors: 3.340.000 ¢9¦Ωǎ 

Imatge 24: Port de Lianyungang 

Imatge 26: Port de Jeddah 

Imatge 25: Port de Salalah 

Imatge 27: Port de Yingkou 

Font: www.china-tour.cn, 20 d'agost del 2012 

Font: www.english.mubasher.info,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.archirodon.net,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.reuters.com,  
20 d'agost del 2012 
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Yokohama 

Característica: És un dels ports més grans del 

Japó i actua també com a port hub. Situat a 

només 15 milles del port de Tokyo, és font 

ŘΩƛƴŘǵǎǘǊƛŜǎ ŎƻƳ Ŝƭǎ ƳŜǘŀƭƭǎΣ ŀǳǘƻƳƼōƛƭǎ ƻ 

productes derivats del petroli.  

Posició mundial: 36è 

Situació: Japó. 35.456º N 139.685º E 

Volum anual contenidors: 3.260.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Manila 

Característica: Port de dimensions molt grans. És 

el port més important de Filipines i és un centre 

important de manufactura. Els productes 

manufacturats inclouen tèxtils, químics, 

electrònics...  També és un port molt preparat 

de cara al turisme.  

Posició mundial: 37è 

Situació: Pasig River. Filipines. 14.542º N 

120.975º E 

Volum anual contenidors: 3.250.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

 

Surabaya 

Característica: {ŜƎƻƴ ǇƻǊǘ ŘΩLƴŘƻƴŝǎƛŀΦ ;ǎ ǳƴ ǇƻǊǘ ŘŜ 

dimensions mitjanes i amb una posició sorprenent dintre 

dels millors 50 ports del món en transport de contenidors.  

Posició mundial: 38è 

Situació: Mar de Bali. Indonèsia. 07.2º N 112.789º E 

Volum anual contenidors: 3.040.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Khor Fakkan 

Característica: Degut a les consideracions polítiques dels 

9ƳƛǊŀǘǎ "ǊŀōǎΣ ƴƻ ǎΩƘŀ ƛƴǾŜǊǘƛǘ Ƴƻƭǘ Ŝƴ ciutats fora de 

ƭŀ ŎŀǇƛǘŀƭΦ ¢ƻǘ ƛ ŀƛȄƝΣ ŀƭ ǇƻǊǘ ŘŜ YƘƻǊ Cŀƪƪŀƴ ǎΩƘƛ Ƙŀ 

invertit molt per tal de innovar les terminals de 

contenidors.  

Posició mundial: 39è 

Situació: Sharjah. ¦ƴƛƽ ŘΩ9ƳƛǊŀǘǎ "Ǌŀōǎ. 25.354º N 

56.358º E 

Volum anual contenidors: 3.020.000 ¢9¦Ωs 

Imatge 28: Port de Manila 

Imatge 30: Port de Surabaya 

Imatge 31: Port de Khor Fakkan 

Imatge 29: Port de Yokohama 

Font: www.city.yokohama.lg.jp, 20 d'agost 
del 2012 

Font: www.lyonassociates.com, 20 d'agost 
del 2012 

Font: www.asiaexplorers.com,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.gulfnews.com,  
20 d'agost del 2012 
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Bandar-Abbas 

Característica: hŎǳǇŀ ǳƴŀ ǇƻǎƛŎƛƽ ŜǎǘǊŀǘŝƎƛŎŀ ŀ ƭΩŜǎǘǊŜǘ 

de Hormuz i és la situació de la principal base de 

ƭΩŀǊƳŀŘŀ ƴŀǾŀƭ ŘΩLǊŀƴΦ   

Posició mundial: 45è 

Situació: Golf Pèrsic. Iran. 27.125º N 56.210º E 

Volum anual contenidors: 2.590.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

Nagoya 

Característica: Iƛ Ƙŀ ŀōǳƴŘŁƴŎƛŀ ŘΩŜƴŜǊƎƛŀ 

hidroelèctrica que ha estimulat la indústria pesant 

de la regió. El port de Nagoya dóna vida a més de 2 

milions de persones i més de 9 milions de persones 

viuen a la zona metropolitana. 

Posició mundial: 47è 

Situació: Japó. 35.023º N 136.856º E 

Volum anual contenidors: 2.550.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

Kobe 

Característica: Compta amb 34 molls de 

contenidors i permet un calat de 18 metres. 

Les construccions artificials han ajudat a la 

regió amb el comerç de contenidors.  

Posició mundial: 49è 

Situació: Kobe, Osaka. Japó. 34.687º N 

135.235º E 

Volum anual contenidors: 2.540.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

  

Imatge 32: Port de Bandar-Abbas 

Imatge 33: Port de Nagoya 

Imatge 34: Port de Kobe 

Font: www.masshad-ctco.com,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.nagoyahoo.com,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.ktpc.co.jp, 20 d'agost del 2012 
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Àfrica  

Port Said  

Característica: El port ocupa al voltant de 3 milions de 

metres quadrats. Accepta vaixells de 13.2 metres de calat i 

està preparat especialment per creuers i càrrega general. 

Tot i això, el transport de contenidors és un punt destacat 

del port.  

A més, el fet de tenir el Canal de Suez dóna molta 

importància a aquest port.  

Posició mundial: 33è 

Situació: Costa del Mediterrani, al nord del Canal de Suez. 

Egipte. 31.254º N 32.352º E 

Volum anual contenidors: 3.480.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

 

Durban 

Característica: tƻǊǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩÀfrica, i per on arriben la majoria de queviures per la ciutat de 

Johannesburg. És un port que destaca també per la terminal de cotxes sent la font de més 

importació i exportació. Pel que fa al transport 

de contenidors, mou el 60% dels contenidors de 

tots els ports de Sud-àfrica.  

Posició mundial: 46è 

Situació: .ŀŘƛŀ bŀǘŀƭ ŘŜ ƭΩƻŎŜŁ NƴŘƛŎΦ {ǳŘ-àfrica; 

29.854º S 31.0123º E 

Volum anual contenidors: 2.550.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

  

Imatge 36: Port Said 

Imatge 35: Port de Durban 

Font: www.followthecontainer.com, 20 
d'agost del 2012 

Font: www.skyscrapercity.com, 20 d'agost 
del 2012 



Prospecció i anàlisi del tràfic de contenidors entre Àsia i Europa 

5 de setembre del 2012 

 

29 
 

Amèrica  
Los Angeles 

Característica: Té vuit terminals de 

portacontenidors, amb una terminal especial 

per al comerç amb Xina. En aquesta terminal, 

que consta de 8 grues post-Panamax, operen 

les companyies: China Shipping, Yang Ming, K-

Line, Cosco, Hanjin, Evergreen i Zim. El primer 

ǇƻǊǘ ŘΩ9ǎǘŀǘǎ ¦ƴƛǘǎ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ 

contenidors. 

Posició mundial: 17è 

Situació: Sud de Califòrnia. Estats Units. 

33.754º N 118.285º W 

Volum anual contenidors: 6.500.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Long Beach 

Característica: Molt a prop del port de Los Angeles. 

Consta de set terminals de contenidors que compten 

amb grues de dimensions molt grans per poder 

manejar un gran nombre de contenidors.  

Posició mundial: 18è 

Situació: Badia de San Pedro. Estats Units. 33.758º N 

118.231º W 

Volum anual contenidors: 6.260.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

 

 

 

 

New York / New Jersey 

Característica: El port de Nova York és un 

centre mundial de comerç i negocis i un dels 

ǘǊŜǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘŜ ƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ ƳǳƴŘƛŀƭΦ Té uns 

guanys bruts de 1 trilió per any. A banda de 

totes les exportacions i importacions, destaca 

també per estar entre els 20 primers ports en 

el transport de contenidors.  

Posició mundial: 20è 

Situació: Hudson River, Nova York. Estats 

Units. 40.657º N 74.0235º W 

Volum anual contenidors: 5.290.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Imatge 38: Port de Long Beach 

Imatge 39: Port de New York / New Jersey 

Font: www.megaconstrucciones.net, 20 d'agost 
del 2012 

Font: www.aaenvironment.com,  
20 d'agost del 2012 

Font: www.megaconstrucciones.net,  
20 d'agost del 2012 

Imatge 37: Port de Los Angeles 
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Savannah 

Característica: ;ǎ ǳƴ ǇƻǊǘ Ƴƻƭǘ ƳƻŘŜǊƴ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜƭǎ 

portacontenidors cobrint 486 hectàrees. Ofereix accés 

immediat al ferrocarril i té un espai ampli per un 

desenvolupament futur.  

Posició mundial: 41è 

Situació: Savannah River. Estats Units. 32.153º N 

81.195º W 

Volum anual contenidors: 2.830.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

Balboa 

Característica: Port de dimensions mitjanes, està 

situat al final del Canal de Panamà per la part del 

Pacífic. El seu nom prové del navegant Vasco Núñez 

de Balboa, el primer europeu conegut que va veure el 

tŀŎƝŦƛŎ ŘŜǎ ŘΩ !ƳŝǊƛŎŀΦ 

Posició mundial: 43è 

Situació: Panamà. 8.958º N 079.531º W 

Volum anual contenidors: 2.760.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Santos 

Característica: Considerat durant una època un port 

impƻǎǎƛōƭŜ ǇŜǊ ƘŀōƛǘŀǊ ƛ ŎǊŞƛȄŜǊΣ ŦƛƴŀƭƳŜƴǘ ǎΩƘŀ 

convertit en un port molt bonic i amb unes 

infraestructures molt sofisticades. És un port en 

desenvolupament.  

Posició mundial: 44è 

Situació: Sao Paulo. Brasil. 23.957º S 46.301º W 

Volum anual contenidors: 2.720.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

Vancouver 

Característica: tƻǊǘ ǉǳŜ ƴŜƛȄ ŘΩǳƴŀ ǳƴƛƽ ŘŜ ǇƻǊǘǎ Ŝƭ 

gener del 2008 i es situa com a primer port de 

Canadà i dintre dels 5 més importants del Nord 

ŘΩ!ƳŝǊƛŎŀΦ  

Posició mundial: 50è 

Situació: Vancouver. Canadà. 49.268º N 123.035º 

W 

Volum anual contenidors: 2.510.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Imatge 40: Port de Savannah 

Imatge 41: Port de Balboa 

Imatge 43: Port de Santos 

Imatge 42: Port de Vancouver 

Font: www.britannica.com, 20 d'agost del 2012 

Font: www.fototravel.net, 20 d'agost del 2012 

Font: www.pulsamerica.co.uk, 20 d'agost del 2012 

Font: www.portmetrovancouver.com, 20 d'agost del 
2012 
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Europa  

 

Rotterdam 

Característica: el port de Rotterdam és el més gran 

ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ƭƝŘŜǊ Ŝƴ Ŝƭ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘ ŜǳǊƻǇŜǳ ƛ ǳƴ ŘŜƭǎ ƳŞǎ 

importants del món en transport de contenidors.  

Posició mundial: 10è 

Situació: Ciutat de Rotterdam. Holanda;  51.885ºN 

4.2867ºE 

Volum anual contenidors: ммΦмпрΦулп¢9¦Ωǎ 

 

Antwerp 

Característica: Segon port més important 

ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ǎŜƳǇǊŜ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭ Top 20 de 

ports mundials. Napoleó Bonaparte fou qui 

va construir la primera part del port el 

1811. 

Posició mundial: 14è 

Situació: BèlgicaΤ рмȏ моΩ b ллпȏ нпΩ 9 

Volum anual contenidors:  уΦпсуΦллл¢9¦Ωǎ 

 

Hamburg 

Característica: ;ǎ Ŝƭ ǎŜƎƻƴ ǇƻǊǘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ Ŝƴ ǉǳŀƴ ŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎΦ {Ŝ ƭΩŀƴƻƳŜƴŀ ƭŀ ǇƻǊǘŀ 

alemanya al món, degut a la importància del seu 

comerç 

Posició mundial: 15è 

Situació: Sobre el riu Elbe, ciutat de Hamburg. 

!ƭŜƳŀƴȅŀΤ роȏ онΩ b ллфȏ ррΩ 9 

Volum anual contenidors: 7.910.000 T9¦Ωǎ 

 

Bremen / Bremerhaven 

Característica: És dels ports més importants en transport 

de portacƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ǎƛǘǳŀǘ Ŝƴ ǉǳŀǊǘŀ ǇƻǎƛŎƛƽΦ ! 

més, és segon en el transport de càrrega rodada, després 

de Rotterdam però amb un alt percentatge de creixement 

en el 2011. 

Posició mundial: 23è 

Situació: !ƭŜƳŀƴȅŀΤ роȏ тΩ b ллуȏ псΩ 9 

Volum anual contenidors: 4.890.000 ¢9¦Ωǎ 
Font: www.megaconstrucciones.net, 
 20 d'agost del 2012 

Imatge 45: Port de Rotterdam 

Imatge 44: Port d'Antwerp 

Imatge 46: Port de Hamburg 

Imatge 47: Port de Bremen 

Font: www.ship-technology.com, 20 d'agost 
del 2012 

Font: www.mscbelgium.com, 20 d'agost del 2012 

Font: Hamburg Port Authority, www.hamburg-port-
authority.de, 20 d'agost del 2012 
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València 

Característica: Primer port en tràfic de 

contenidors a Espanya i del Mediterrani. En els 

últims anys ha passat per davant de Barcelona. 

També destaca pel transport de passatgers en 

ǊǳǘŜǎ ƭƛƴŜŀƭǎ ƛ Ŝƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ǇƻǊtuària.  

Posició mundial: 27è 

Situació: /ƛǳǘŀǘ ŘŜ ±ŀƭŝƴŎƛŀΦ 9ǎǇŀƴȅŀΤ офȏ офΣсΩ 

b лллȏ муΣмΩ ² 

Volum anual contenidors: 4.210.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Felixstowe 

Característica: Primer port del Regne Unit. 

Durant la Segona Guerra Mundial es va demolir 

un moll que ostentava la llargada màxima en un 

port anglès per prevenir atacs enemics. Anys 

després no ha assolit la mateixa llargada 

original.   

Posició mundial: 35è 

Situació: Ciutat de Felixstowe, a la costa nord 

ŘŜƭ ŎƻƳǘŀǘ ŘŜ {ǳŦŦƻƭƪΦ wŜƎƴŜ ¦ƴƛǘΤ рмȏ ртΩ b 

ллмȏ мфΩ 9 

Volum anual contenidors: 3.300.000 ¢9¦Ωǎ 

 

Gioia Tauro 

Característica: DŀǳŘŜƛȄ ŘΩǳƴŀ ǇƻǎƛŎƛƽ 

geogràfica molt privilegiada al estar prop de 

{ǳŜȊ ƛ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ƛ ƭΩ9ǎǘǊŜǘ ŘŜ DƛōǊŀƭǘŀǊΣ ǳƴ 

dels passos més condensats del transport 

marítim.  

Posició mundial: 40è 

Situació: Mar Mediterrani. {ǳŘ ŘΩLǘŁƭƛŀΤ оуȏ нрΩ 

b лмрȏ рпΩ 9 

Volum anual contenidors: 2.850.000 ¢9¦Ωǎ 

 

  

Imatge 48: Port de València 

Imatge 50: Port de Felixstowe 

Imatge 49: Port de Gioia Tauro 

Font: www.porttechnology.org, 20 d'agost del 
2012 

Font: www.merchantnavyofficers.com, 20 
d'agost del 2012 

Font: www.mnews.it, 20 d'agost del 2012 
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Algeciras 

Característica: {ŜƎƻƴ ǇƻǊǘ ŘΩ9ǎǇŀƴȅŀ 

després de València en tràfic de contenidors. 

Port hub molt important a nivell mundial. El 

pas ŘΩǳƴ ƎǊŀƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǇŜǊ ƭΩŜǎǘǊŜǘ 

de Gibraltar afavoreixen la seva evolució. 

Posició mundial: 42è 

Situació: .ŀŘƛŀ ŘΩ!ƭƎŜŎƛǊŜǎΣ 9ǎǘǊŜǘ ŘŜ 

DƛōǊŀƭǘŀǊΦ 9ǎǇŀƴȅŀΤ осȏ тΩ b ллрȏ нрΩ ² 

Volum anual contenidors: 2.810.000 ¢9¦Ωǎ 

 

 

 

Ambarli (Istanbul) 

Característica: Primer port turc amb 

una terminal de contenidors amb 3 

molls, cobrint un total de 170,000 m2, 

incloent contenidors de refrigeri.  

Posició mundial: 48è 

Situació: Ambarli. Turquia. 40.957º N 

28.687º E 

Volum anual contenidors: 2.540.000 

¢9¦Ωǎ 

 

 

 

 

Comentari dels ports del M editerrani É ÄÅ Ìȭ!ÔÌÛÎÔÉÃ més importants  
 

5ΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмлΣ Ŝƭǎ ŎƛƴŎ ǇƻǊǘǎ del mar Mediterrani més destacats pel que 

Ŧŀ ŀƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎ ǇŜǊǘŀƴȅŜƴ ŀ LǘŁƭƛŀΣ aŀƭǘŀ ƛ ǘǊŜǎ ŘΩŜƭƭǎ ŀ 9ǎǇŀƴȅŀΦ hǊŘŜƴŀǘǎ ǇŜl 

volum anual de contenidors, tindríem en primer lloc el port de València (Espanya) amb un 

ƳƻǾƛƳŜƴǘ ǘƻǘŀƭ ŘŜ пΣнлтΣллл ¢9¦ΩǎΣ Ŝƴ ǎŜƎƻƴ ƭƭƻŎ Ŝƭ ǇƻǊǘ ŘŜ Dƛƻƛŀ ¢ŀǳǊƻ όLǘŁƭƛŀύ ŀƳō нΣурмΣллл 

¢9¦ΩǎΣ ǎŜƎǳƛǘ ŘŜƭ ǇƻǊǘ ŘΩ!ƭƎŜŎƛǊŀǎ ό9ǎǇŀƴȅŀύ ŀƳō нΣумлΣллл ¢9¦Ωǎ  ƛ Ŝƭ port de Marsaxlokk 

όaŀƭǘŀύ ŀƳō нΣотмΣллл ¢9¦ΩǎΦ 9ƴ Ŏƛƴǉǳŝ ƭƭƻŎ ǘǊƻōŀǊƝŜƳ Ŝƭ ǇƻǊǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ό9ǎǇŀƴȅŀύ ŀƳō 

мΣпннΣллл ¢9¦Ωǎ ŀƴǳŀƭǎΦ 

Imatge 51: Port d'Algeciras 

Imatge 52: Port d'Ambarli 

Font: www.a-t-s.net, 20 d'agost del 2012 

Font: www.mscturkey.com, 20 d'agost del 2012 
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La majoria dels ports del Mediterrani són ports importants perquè són tipus hub, com 

Marsaxlokk o bé Algeciras, que destaquŜƴ ǇŜǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎŁǊǊŜƎŀ ŘΩǳƴ ǾŀƛȄŜƭƭ ŀ ǳƴ ŀƭǘǊŜ 

(Autoridad Portuaria Bahía de Algeciras, 2010). Gioia Tauro també és un port hub destacat i els 

ports de València i Barcelona destaquen més pels seus hinterlands (Mª de la Paz Martín Castro, 

El transporte mediante contenedores, 2010).  

tŜƭ ǉǳŝ Ŧŀ ŀƭǎ ǇƻǊǘǎ ǉǳŜ ŘƻƴŜƴ ŀ ƭΩ!ǘƭŁƴǘƛŎΣ Ŝƭǎ ŎƛƴŎ ǉǳŜ ƳŞǎ ŘŜǎǘŀǉǳŜƴ ǎƽƴΥ wƻǘǘŜǊŘŀƳ 

(Holanda) ŀƳō ммΣмпсΣллл ¢9¦Ωǎ ŀƴǳŀƭǎ, ǎŜƎǳƛǘ ŘΩ Antwerp (Bèlgica) ŀƳō уΣпсуΣллл ¢9¦ΩǎΦ 9ƴ 

tercer lloc es situa el primer dels dos ports alemanys: Hamburg (Alemanya) amb un total de 

тΣуфсΣллл ¢9¦Ωǎ. En quarta posició es situa el port de Bremen (Alemanya) ŀƳō пΣуууΣллл ¢9¦Ωǎ 

i Zeebrugge (Bèlgica)Σ Ŝƴ ƭŀ ŎƛƴǉǳŜƴŀ ǇƻǎƛŎƛƽΣ Ǿŀ ƳƻǳǊŜ ǳƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ нΣрллΣллл ¢9¦Ωǎ (Port of 

Rotterdam Authority, 2010). 

Cal notar que els ports que més destaquen es situen al nord-oest europeu, on hi ha la major 

concentració de centres industrials i mercats de consum. Potències com Alemanya, França o 

Bèlgica són connectades molt directament amb aquests ports, gràcies a les infraestructures 

preparades ŘΩaquests de cares al transport multimodal. Una càrrega que pot haver arribat a 

Rotterdam (per exemple) un matí, pot estar a la mateixa tarda a Bèlgica, França, Suïssa, 

Alemanya o Espanya. Es pot arribar a tots els centǊŜǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭǎ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻǇŀ hccidental en 

menys de 24 hores ja que tots aquests ports compten amb una ràpida distribució i sortida de la 

càrrega. 
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Mapa mundial amb els 50 ports destacats en transport de contenidors  

 

Tal com es veu en el mapa, els 50 ports més importants en transport de contenidors es 

ŎƻƴŎŜƴǘǊŜƴ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘ ŀ ƭΩŜǎǘ ŀǎƛŁǘƛŎΣ ǎŜƎǳƛǘǎ ǇŜƭ ƴƻǊŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ ƛ Ŝƭǎ 9ǎǘŀǘǎ ¦ƴƛǘǎ ŘΩ!ƳŝǊƛŎŀΦ    

Imatge 53: Mapa dels 50 ports més destacats a nivell mundial en transport de contenidors 

Font: Pròpia 
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Mapa dels ports asiàtics més importants en transport de contenidors  

 

 

 

 

  

Imatge 54: Mapa dels ports asiàtics que formen part dels 50 ports mundials més importants en transport de contenidors 

Font: Pròpia 
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Mapa dels ports europeus  més importants en transport de contenidors  

 

  

Imatge 55: Mapa dels ports europeus que formen part dels 50 ports mundials més importants en transport de contenidors 

Font: Pròpia 
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#ÏÍÐÁÒÁÔÉÖÁ ÄȭÁÃÔÉÖÉÔÁÔ ÅÎÔÒÅ ÅÌÓ  ÐÏÒÔÓ ÄÅÌ ÎÏÒÄ É ÄÅÌ ÓÕÄ Äȭ%ÕÒÏÐÁ 
 

Actualment, una gran i creixent part del transport europeu de contenidors (43%) està 

relacionat amb el comerç a través del Canal de Suez. El tràfic passa pels ports del Mediterrani 

en una ruta fins al nord del Vell Continent.  

El temps i cost que suposa podria ser salvat desviant el tràfic de nord a sud i, tot i així, en un 

ƳŜǊŎŀǘ ŎƻƳ Şǎ ƭΩŁǊŜŀ ŘŜƭ ǎǳŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ƻƴ  Ƙƛ Ƙŀ Ƴƻƭǘ ǇƻǊǘǎ ǉǳŜ ŎƻƳǇŜteixen entre ells i les 

ǊŜǎǘǊƛŎŎƛƻƴǎ ǎƽƴ ǇƻǉǳŜǎ Ŝƴ ǉǳŀƴ ŀ ƭŀ ǎŜƭŜŎŎƛƽ ŘΩǳƴ ǇƻǊǘΣ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƴȅƛŜǎ ǎŜƎǳŜƛȄŜƴ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀƴǘ 

ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜǾŀ ŎŁǊǊŜƎŀ ŀƭǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜƭ ƴƻǊŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΦ  

[ŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ Şǎ ǉǳŜ ǎŜǘ ǇƻǊǘǎ ŘŜƭ ƴƻǊŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ ǘŜƴŜƴ ǉǳŀǘǊŜ ǾŜƎŀŘŜǎ ƳŞǎ moviment que els 

onze ports principals de la costa sud.  

[ŀ ƎŜƻƎǊŀŦƛŀ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ Şǎ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀƴǘ ǉǳŜ ǇǊƻǾƻŎŀ ŀǉǳŜǎǘŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽΣ 

Font: NEA 

Imatge 56: Territoris d'Europa per divisió Nord i Sud i centre d'activitat 
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suggerint una divisió natural del 65-тл҈ ŀ ƭŀ ƳŜƛǘŀǘ ƴƻǊŘ ŘŜƭ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘ ŘŀǾŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŀƭ 

sud. Però la geƻƎǊŀŦƛŀ ŦƝǎƛŎŀ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ ǘŀƳōŞ ŎƻƳǇǘŀΣ Řƻƴŀǘ ǉǳŜ ŀƭǎ !ƭǇǎ ƛ ƭŜǎ ǾƛŜǎ ŦƭǳǾƛŀƭǎ 

ŦƻǊƳŜƴ ǳƴŀ ōŀǊǊŜǊŀ ƛ ǳƴ ŎƻǊǊŜŘƻǊ ƴŀǘǳǊŀƭΣ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŀƳŜƴǘΣ ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŞƴ ŘŜǎ ŘŜƭǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜƭ ƴƻǊŘ 

fins a Suïssa i Àustria. En quan a les infraestructures, hi ha diferències notables entre els 

ƭƭƛƎŀƳǎ ǇƻǊǘǳŀǊƛǎ ŘŜƭ ƴƻǊŘ ƛ ǎǳŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΦ !ƭ ƴƻǊŘΣ Ŧŀƴ ǳƴ ōƻƴ ǵǎ ŘŜ ƭŀ ƴŀǾŜƎŀŎƛƽ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ƛ ŘŜƭǎ 

ŀŎŎŜǎǎƻǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛǎ ŎŀǇ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭǎ hinterlands* de cada port. Per contra, al sud, el 

transport per ferrocarril des dels ports fins al centre dels països segueix presentant un nivell 

baix. A més a més, els peatges i taxes són relativament alts en segons quins passos, com als 

Alps, que provoca costos més alts en el transport per carretera del sud que del nord. 

També cal destacar que els lligams portuaris del nord tenen una avantatge competitiva contra 

els del sud per les xarxes multimodals que presenten. A més, en termes mediambientals, els 

grans vaixells són menys contaminants en emissions de CO2  per tona ς km. Això és una 

avantatge durant el reŎƻǊǊŜƎǳǘ ŎƻƳǇƭŜǊǘ ŘŜƭǎ нлΣллл ƪƳ ǉǳŜ ǎŜǇŀǊŜƴ ·ƛƴŀ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ 

Occidental.  

A banda dels factors geogràfics i econòmics, també existeixen factors marítims que també 

afavoreixen als ports del nord.  

Els grans vaixells portacontenidors estan reduint el cost de tǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊ ŀƭ 

ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ Ŝƭ ǎŜǳ ǘŀƳŀƴȅ ƛ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ ǊǳǘŜǎΦ [ΩŀƎǊǳǇŀŎƛƽ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘΣ ƭŜǎ 

ŜŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŜǎŎŀƭŀ ƛ ƭŜǎ ŀƛƎǸŜǎ ǇǊƻŦǳƴŘŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ ŀƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜƭ ƴƻǊŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ 

ǇŜǊƳŜǘŜƴ ƭΩǵǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ƎǊŀƴǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǉǳŜ Ǉroporcionen un cost unitari menor.  

Segons estudis, el major canvi estructural es donarà dintre dels ports del nord-Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩ!ŘǊƛŁǘƛŎΦ 

9ƭ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ƻǊƎŁƴƛŎ ŜŎƻƴƼƳƛŎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǊŜƎƛƽ ό9ǎƭƻǾŝƴƛŀΣ /ǊƻŁŎƛŀ ƛ IƻƴƎǊƛŀύΣ ŎƻƳ ŀ ǊŜǎǳƭǘŀǘ 

ŘΩǳƴŜǎ ƳƛƭƭƻǊŜǎ Ŝƴ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ƛ ǳƴŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƛƽ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ƳƛƭƭƻǊŀǊŁ ƭŜǎ ŜŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŜǎŎŀƭŀΣ 

Ŝƭǎ Ŝƴƭƭŀœƻǎ ŎŀǇ ŀ IƻƴƎǊƛŀ ƛ ŀƧǳŘŀǊŁ ŀƭǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩ!ŘǊƛŁǘƛŎ ŀ ƎǳŀƴȅŀǊ ǉǳƻǘŀΦ !ƛȄƼ ŦŀǊŁ ǉǳŜ ƭŀ 
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relació Nord ς Sud es situï en una proporció 75 ς нр҈Φ ¢ŀƳōŞ ǎΩƘŀ ŘŜ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ŀƭ 

nord, el creixement del mercat, incloent hipòtesis pessimistes de creixement, és probable que 

ǎƛƎǳƛ Ǉƻǎƛǘƛǳ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŀōǎƻƭǳǘǎΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ ŎƻƴǘƛƴǳŀǊŁ ŜȄƛǎǘƛƴǘ ǳƴŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǘ ŘΩŜƴƭƭŀœƻǎ ŘΩŀƭǘŀ 

capacitat multimodal. 

Per últim, la perspectiva de vaixells més grans i de terminals de contenidors també més 

ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀŘŜǎ ŀƭ ƴƻǊŘ ǘŜƴŘƛǊŁ ŀ ǊŜŦƻǊœŀǊ ƭΩ status ŘŜƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ƳŜǊŎŀǘǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ /ŜƴǘǊŀƭΦ  

 

*Hinterland, Foreland i Gateways 

Hinterland: ǇŀǊŀǳƭŀ ǇǊƻǾƛƴŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƭŜƳŀƴȅΣ ŀƳō Ŝƭ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘ ƭƛǘŜǊŀƭ ŘŜ άterra poǎǘŜǊƛƻǊέΦ Nom 

ŎƻƳǵ ǇŜǊ ŀ ŘŜǎƛƎƴŀǊ ǳƴŀ ŁǊŜŀ ǇƻǊǘǳŁǊƛŀ ŘΩƛƴŦƭǳŝƴŎƛŀΣ ǎŜƴǎŜ ŎŀǇ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀƳō ƭŜǎ ŦǊƻƴǘŜǊŜǎ 

polítiques.  

 

;ǎ ƭŀ Ȋƻƴŀ ƻƴ ǎΩŀƎǊǳǇŜƴ ƭŜǎ ŜȄǇƻǊǘŀŎƛƻƴǎ ƛ Ŝǎ ŘƛǎǘǊƛōǳŜƛȄŜƴ ƭŜǎ ƛƳǇƻǊǘŀŎƛƻƴǎΣ Şǎ ŀ ŘƛǊΣ ƻƴ Ŝƭ ǇƻǊǘ 

dóna entrada i sortida als productes comercials. 

Es pot considerar com la zona econòmica que tot port necessita per a poder funcionar, i 

ǊŜŦƭŜŎǘŜƛȄ ƭŀ ƛƳǇƻǊǘŁƴŎƛŀ ŘΩǳƴ ǇƻǊǘ ƛƴŘŜǇŜƴŘŜƴǘƳŜƴǘ ŘŜƭ ǇŀƝǎ ŀƭ ǉǳŀƭ ǇŜǊǘŀƴȅΦ 9ǎ Řƛǳ ǉǳŜ 

existeix un dinamisme econòmic entre ports, que significa que on comença el hinterland ŘΩǳƴ 

ǇƻǊǘ ǎΩŀŎŀōŀ Ŝƭ ŘΩǳƴ ŀƭǘǊŜΦ  

Podem separar en dos tipus el hinterland ŘΩǳƴ ǇƻǊǘΥ  
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1. Hinterland ŦƻƴŀƳŜƴǘŀƭ όǇǊƛƴŎƛǇŀƭύΥ ŀǉǳŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ ƻƴ Ŝƭ ǇƻǊǘ ǘŞ ƎŀƛǊŜōŞ ƭΩŜȄŎƭǳǎƛǾƛǘŀǘ ŘŜƭǎ ǎŜǳǎ 

ǎŜǊǾŜƛǎΣ Şǎ ŀ ŘƛǊΣ Şǎ ƭΩǵƴƛŎ ǇƻǊǘ ǳǘƛƭƛǘȊŀǘΦ 

2. Marges competitius: àrees on existeix una competència amb altres ports. 

 

Per entendre més fàcilment el concepte prenem un exemple: el port de Barcelona dóna 

ǎƻǊǘƛŘŀ ŀ ŜƳǇǊŜǎŜǎ ŜȄǇƻǊǘŀŘƻǊŜǎ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩ9ǎǇŀƴȅŀ όaŀŘǊƛŘΣ {ŀǊŀƎƻǎǎŀΦΦΦύ ƛ ǘŀƳōŞ ŘŜ ƭŜǎ 

ciutats franceses més properes, de la mateixa manera que distribueix les importacions cap a 

les mateixes empreses. Entendríem com a hinterland del port de Barcelona tota la zona que 

comprèn aquestes ciutats que operen amb el port de cara a la part terrestre. Si una ciutat no 

opera amb el port de Barcelona sinó que, 

posem per cas, opera amb el de València, 

aquella ciutat forma part del hinterland 

ŘŜƭ ǇƻǊǘ ŘŜ ±ŀƭŝƴŎƛŀΦ 5ΩŀǉǳƝ Ŝǎ ŘŜǎǇǊŝƴ Ŝƭ 

concepte de dinamisme econòmic entre 

ports. 

Una vegada definit el concepte, cal 

remarcar la importància de la bona 

ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŘΩǳƴ ǇƻǊǘΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ Ŝƭ ŎƻƴƧǳƴǘ 

ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƛ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴǎ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ 

tipus de transport.  

Si un port té connexió immediata amb el 

transport ferroviari o per carretera pot cobrir un hinterland més extens, el que li aportarà 

paral·lelament més activitat portuària. 

Imatge 57: Hinterland del port de Barcelona 

Font: Port de Barcelona, www.portdebarcelona.cat, лф ŘΩŀƎƻǎǘ 
del 2012 
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Foreland: ŁǊŜŀ ŎƻƳǇƭŜƳŜƴǘŁǊƛŀ ŘΩǳƴ ǇƻǊǘ ŎƻƴƴŜŎǘŀŘŀ ŀƭ ƳŀǘŜƛȄ ǇƻǊǘ ǇŜǊ ǾŀƛȄŜƭƭΣ Şǎ ŀ ŘƛǊΣ Ŝƭ 

ŎƻƴƧǳƴǘ ŘΩŁǊŜŜǎ ŘŜǎ ŘΩ ƻƴ ǎΩŀǘǊŀǳŜƴ ƭŜǎ ƛƳǇƻǊǘŀŎƛƻƴǎ ƛ Ŝǎ ŘƛǎǘǊƛōǳŜƛȄŜƴ ƭŜǎ ŜȄǇƻǊǘŀŎƛƻƴǎ ŘΩǳƴ 

port específic. Ho consideraríem les zones marítimes externes que envien o reben mercaderies 

ŘΩǳƴ ǇƻǊǘ ŎƻƴŎǊŜǘΦ 

9ƭǎ ƭƝƳƛǘǎ ŘΩǳƴ ǇƻǊǘ ǎŜ ǎǳǇŜǊǇƻǎŜƴ ŀƳō forelands ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇƻǊǘǎΦ ¢ŀƳōŞ ǊŜŦƭŜŎǘŜƛȄŜƴ ƭŀ 

importància dels ports. 

Tan el concepte de hinterland com el de foreland ŘΩǳƴ ǇƻǊǘ ǎƽƴ ŘƛƴŁƳƛŎǎ ƛ Ŝǎǘŀƴ Ŝƴ 

competència amb altres ports. 

! ƭŀ ƛƳŀǘƎŜ ǎΩŜƴǘŜƴŜƴ ƳŞǎ ōŞ Ŝƭǎ ŎƻƴŎŜǇǘŜǎ ŜȄǇƭƛŎŀǘǎ ŀƴǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘΦ ¢ŀƭ ŎƻƳ ǇƻŘŜƳ ǾŜǳǊŜΣ ƭŀ 

lletra A representaria el hinterland ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘΩǳƴ ǇƻǊǘ όŀǉǳŜƭƭ ŀƳō ƳŞǎ ǇŜǎ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛǳύΦ [Ŝǎ 

lletres B i C són els marges competitius (les regions per les que un port ha de ser competitiu 

per atraure les seves exportacions i distribuir les seves importacions). 

Per últim, la lletra D representa el forelandΦ [ΩŁǊŜŀ ǎƻōǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭ ǘŞ ƛƴŦƭǳŝƴŎƛŀ Ŝƭ Ƴŀǘeix port 

que atreu les exportacions de A,B i C per distribuir-les en altres ports mitjançant el transport 

marítim. 

Imatge 58: Esquema gràfic del significat de hinterland i foreland 

Font: people.hofstra.edu/geotrans/index.html, мл ŘΩŀƎƻǎǘ ŘŜƭ нлмн 
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SISTEMA PORTUARI: ;ǎ Ŝƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭǎ ǉǳŜ Ŝǎ ƴŜŎŜǎǎƛǘŜƴ ǇŜǊ ŀ ǇƻŘŜǊ 

efectuar les operacions portuàries. 

Els altres transports més relacionats amb el marítim són el transport per carretera, el transport 

per ferrocarril i el fluvial o de cabotatge (transport entre un mateix estat amb vaixells de la 

mateixa bandera que aquell estat). 

 

Gateways: Degut a la gran competitivitat entre ports, molts ports europeus  actuen com a 

ǇƻǊǘŜǎ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ŀ ŀƭǘǊŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŀǘǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ǇƻǊǘŜǎ ǎƽƴ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴǎ ƻƴ Ŝƭ 

transport intercontinental flueix des dels vaixells cap a terres del continent o bé a la inversa.  

Aquestes portes han estat provocades pel gran augment de les dimensions dels 

ǇƻǊǘŀŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎΣ ŦŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊǳǘŜǎ ǎƛƎǳƛƴ ƳŞǎ ƭƭŀǊƎǳŜǎ ƛ Ŝƭǎ ǇƻǊǘǎ ŘΩŜǎŎŀƭŀ ǎƛƎǳƛƴ ƳŜƴȅǎΦ ! 

més a més, el gran desenvolupament del ferrocarril a finals del segle XX fa que el hinterland 

del port sigui molt més ampli. No només això, sinó que permet que el port tingui un hinterland 

discontinu. 
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Xarxa de transport  a Europa 

Mapa de distribució de comerç dels ports europeus  

 

Comentari del mapa  

!Ƴō Ŝƭǎ ƴǵƳŜǊƻǎ ŘŜ ƭΩм ŀ ƭΩмм ŀǇŀǊŜƛȄŜƴ ƳŜƴŎƛƻƴŀŘŜǎ ƭŜs zones formades per un conjunt de 

ports que formen una porta o gateway. ¢ŀƳōŞ Ŝǎǘŀƴ ƻǊŘŜƴŀǘǎ ǇŜǊ ƻǊŘǊŜ ŘΩƛƳǇƻǊǘŁƴŎƛŀ ŘŜ ƭŀ 

ǊŜƎƛƽΣ Ŝǎǘŀƴǘ ƭŜǎ ǘǊŜǎ ǇǊƛƳŜǊŜǎ ǊŜƎƛƻƴǎ ŀƭ ƴƻǊŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ όwƻǘǘŜǊŘŀƳΣ !ƴǘǿŜǊǇΣ IŀƳōǳǊƎύΣ 

seguides per la costa espanyola del Mediterrani.  

Imatge 59: Mapa de la distribució de comerç dels ports europeus 

Font: Theo Nottebom, ITTMA, University of Antwerp, 20 de juliol del 2012 
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En fletxes i punts de color verd estan dibuixats els moviments de la mercaderia des del port 

Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘΦ tƻŘŜƳ ŀǇǊŜŎƛŀǊ ǉǳŜ ƭŀ ŎŀǇƛǘŀƭ ŜǎǇŀƴȅƻƭŀ ŜǎǘŁ ŀƭƛƳŜƴǘŀŘŀ ǇŜƭǎ 

ports de vàries ciutats i que la major part de les ciutats europees està subvencionada pels 

ǇƻǊǘǎ ŘŜƭ ƴƻǊŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΦ  

En fletxes i punts de color negre estan dibuixades les rutes marítimes importants que es creen 

al voltant del continent europeu.  

Les zones marcades de color rosa són regions logístiques importants, concentrades 

ƳŀƧƻǊƛǘŁǊƛŀƳŜƴǘ ŀƭ ƴǳŎƭƛ ŘŜ ƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ ŜǳǊƻǇŜŀΦ  

Els punts de color negre són ports que no són entrades al continent sinó que són ports hub, 

amb un canvi de vaixells de més del 75%.  

¢ŀƭ ŎƻƳ Ŝǎ ǾŜǳ ŀƭ ƳŀǇŀΣ Ŝƭǎ ǇƻǊǘǎ ǎƛǘǳŀǘǎ ŀƭ ǎǳŘ ŘΩLǘŁƭƛŀ ƛ Ŝǎt del Mediterrani no donen entrada 

ŀƭ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘΦ tŜǊ ŀǉǳŜǎǘŀ Ǌŀƽ Şǎ Ŝƭ ƴƻǊŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ Ŝƭ ǉǳŜ Ƴƻǳ ƳŞǎ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘǎ ƛ ƳŞǎ 

ƳŜǊŎŀŘŜǊƛŜǎΦ ¢ƻǘ ƛ ŀƛȄƝΣ Ŏŀƭ ƳŜƴŎƛƻƴŀǊ ǉǳŜ ǇƻǎǎƛōƭŜƳŜƴǘ Ŝƭǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜƭ ǎǳŘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ ǇŜǊŘǊƛŜƴ ƭŀ 

importància adquirida si en comptes de dedicar-se a ser un port hub intentessin convertir-se 

Ŝƴ ǇƻǊǘŜǎ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀΦ  

 

De totes maneres, al sistema interior de transport europeu li convindria una millora de cara als 

ǇŀƠǎƻǎ ŘŜƭ ƳŀǊ !ŘǊƛŁǘƛŎ ƛ Ŝǎǘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ Ƨŀ ǉǳŜ /ǊƻŁŎƛŀΣ 9ǎƭƻǾŝƴƛŀ ƛ IƻƴƎǊƛŀ Ŝǎǘŀƴ Ŝƴ ŎǊeixement 

econòmic i no disposen de les infraestructures adequades per a explotar el seu potencial. Tal 

ŎƻƳ Ŝǎ ǾŜǳΣ ŀƭ ƳŀǇŀ Ƙƛ Ƙŀ ƳŀƴŎŀ ŘŜ ƳƻǾƛƳŜƴǘ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ Ŝǎǘ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΣ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀƴǘ-se tot el 

ŎƻƳŜǊœ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ ƻŜǎǘΣ ŘŜ ŎŀǊŜǎ ŀ ƭΩƻŎŜŁ !ǘƭŁƴǘƛŎ ƻ ŀƭ ƳŀǊ ŘŜƭ Nord.  
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Transport per ferrocarril  

La logística del ferrocarril europeu és molt complexa. Una Europa fragmentada geogràfica, 

ǇƻƭƝǘƛŎŀ ƛ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀƳŜƴǘ ŦǊŜƴŀ ƭŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘΩǳƴ ƎǊŀƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭ ŎƻƳǵΦ  

La indústria del ferrocarril encara està bloǉǳŜƧŀŘŀ ǇŜǊ ƭΩŜǎǘǊŀǘŝƎƛŀ ǇǊƻǘŜŎǘƻǊŀ ŘŜ ƭŜǎ 

ŎƻƳǇŀƴȅƛŜǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƻǊŜǎ ŘŜƭ ŦŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭ ƛ ǇŜǊ ƭΩŀƭǘ Ŏƻǎǘ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ŀƭǎ ǇŀƠǎƻǎΦ  

Llençar nous serveis de ferrocarril implica un cost elevat i trobar la situació ideal per a fer-ho 

no és fàcil, sobretot quan és una zona dividida per varis controladors.  

Això ha obert la porta a línies marítimes més importants, terminals (sobretot a Itàlia i 

Alemanya) i autoritats portuàries (Barcelona i Marsella).  

Tot i així, alguns operadors del ferrocarril han resolt els problemes relatius a la fluctuació de 

volum i del nombre final de destinacions mitjançant el moviment de contenidors a punts 

centralitzats en el hinterland més immediat. Moltes línies de hub-and-spoke es construeixen 

als anys noranta. Aquests punts estratègics juntament amb les línies connectaven trens amb 

ŎŀǇŀŎƛǘŀǘǎ ŜƴǘǊŜ пл ƛ фр ¢9¦ΩǎΦ  

Avui en dia el ferrocarril és la manera de mantenir les connexions entre ports hub i el seu 

hinterlandΦ aƻƭǘǎ ǘǊŜƴǎ ǎǳǊǘŜƴ ŎŀǊǊŜƎŀǘǎ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜƭǎ ǇƻǊǘǎ ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŘΩ9ǳropa. 

Per exemple el port de Hamburg, que compta amb 160 trens per setmana en ruta 

internacional o nacional, movent una quantƛǘŀǘ ǎǳǇŜǊƛƻǊ ŀ м Ƴƛƭƛƽ ŘŜ ¢9¦Ωs el 2005 (Hamburg 

Port Authority, 2010). Per la seva banda, Rotterdam i Antwerp mouen entre 150 i 200 trens 

per setmana.  
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Xarxa transeuropea de transports  

!ǉǳŜǎǘŀ ȄŀǊȄŀ Şǎ Ŝƭ ǊŜǎǳƭǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜǎǘǊŀǘŝƎƛŀ ŘŜ [ƛǎōƻƴ όtƭŀ ŘŜ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŎǊŜŀǘ ǇŜǊ 

ƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ 9ǳǊƻǇŜŀ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ нллл ƛ Ŝƭ нлмлύΦ Tal com es descriu a la Decisió No. 661/2010/EU, 

la TEN-T està composada per les següents xarxes: 

- Xarxa de carreteres 

- Xarxa de ferrocarril 

- Ports interiors i fluvials 

- Ports marítims 

- Aeroports 

- Xarxa de transport combinat 

Aquesta xarxa de transports està controlada per la TEN-T Executive Agency, creada lΩŀƴȅ нллсΦ 

La seva funció és donar suport a la comissió Europea i promoure aquesta xarxa de manera que 

sigui eficient i tots els ciutadans europeus en puguin gaudir. 

Imatge 60: Progrés de la Xarxa Trans-europea de transport (Maig 2010) 

Font: TEN-T, www.tentea.ec.europa.eu, 4 de setembre del 2012 
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Degut a la gran inversió en infraestructures, hi ha una revisió de terme mig entre 2007 i 2013. 

Serveix per analitzar els objectius del TEN-¢Φ 9ƭǎ ǇǊƻƧŜŎǘŜǎ ǎƽƴ ǎŜƭŜŎŎƛƻƴŀǘǎ ŘΩ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ƻŦŜǊǘŜǎ 

rebudes dels diferents països.  

Fins ara, el ferrocarril és el mode de transport que rep més suport i està millorant més. És un 

exemple clar de les prioritats i interès de la Unió Europea. La majoria dels projectes de la TEN-

T, tot i això, no estan progressant correctament. 

Els principals objectius actuals de la Xarxa Trans-Europea de Transport són els següents: 

1. Incrementar la cohesió del mercat intern, social i econòmic per reduir les diferències 

econòmiques i socials. tǊƻƳƻŎƛƻƴŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀ ƭŜǎ ȄŀǊȄŜǎΣ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ƛ ǉǳŀƭƛǘŀǘΦ 

2. aƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ ŎƻƘŜǎƛƽ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭΣ ŀŎǘǳŀǊ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƛ 

promovent la cooperació entre diferents regions. 

3. Donar un impuls al desenvolupament sostenible, limitant les emissions dels vehicles i 

millorant la seguretat del transport. 

4. Acordar objectius específics per arribar a obtenir una xarxa intermodal e 

interoperativa amb costs mínims. 

5. aƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ƭΩŜƳƛǎǎƛƽ ŘŜ CO2 , la quantitat de terra utilitzada per a les infraestructures i 

evitar la desforestació. 

6. Promoure la globalització e internacionalitat amb països del tercer món, promoure 

cadenes eficients, introduir centres de distribució de nòlits, coordinar el 

desŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ǇƻǊǘǎ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō Ŝƭ ¢9b-T i implementar el concepte de ports 

i aeroports hub. 

7. Desenvolupar una política de transport que mantingui en mobilitat el preu del nòlit.  

*Font: Monitoring and Operation Services for Motorways Of the Sea, Module 2. Infraestructure, Febrer 2012. 
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Estudi sobre el Canal de Panamà  

Història del Canal  
 

9ƭ Řƛŀ мр ŘΩŀƎƻǎǘ ŘŜƭ мфмп ƭŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ŜƳōŀǊŎŀŎƛƽ ŎǊŜǳŀǾŀ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁ Ǉŀǎǎŀƴǘ ŘŜǎ ŘŜ 

ƭΩƻŎŜŁ !ǘƭŁƴǘƛŎ ŀ ƭΩƻŎŜŁ tŀŎƝŦƛŎΦ  

Tot es va iniciar el 1876 sota el govern de Colòmbia, al qual pertanyia la regió de Panamà 

ŘǳǊŀƴǘ ŀǉǳŜƭƭŀ ŝǇƻŎŀΦ CŜǊŘƛƴŀƴŘ ŘŜ [ŜǎǎŜǇǎΣ ŜƴƎƛƴȅŜǊ ŦǊŀƴŎŝǎΣ  Ǿŀ ǎŜǊ ƭΩŜƴŎŀǊǊŜƎŀǘ ŘΩƻǊƎŀƴƛǘȊŀǊ 

Ŝƭ ǘǊŜōŀƭƭΦ !ƭ ǎŜǊ ŘΩƻǊƛƎŜƴ ŦǊŀƴŎŝǎΣ Ǿŀ ŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ Ŝƭ ŎŀǇƛǘŀƭ ǇŜǊ ŀ ŘǳǊ ŀ ǘŜǊƳŜ ƭŜǎ ƻōǊŜǎ 

ŘΩŜƳǇǊŜǎŜǎ ǇǊƛǾŀŘes franceses les quals van crear una societat específica pel projecte del 

Canal.  

El 1881 es van iniciar les obres que segons 

els càlculs de Lesseps havien de durar 6 

anys. Tot i això, els Estats Units es veien 

perjudicats per un Canal que els era una 

amenaça per a la seva potència i 

desenvolupament, de manera que van 

procurar exercir prou pressió política i 

ŦƛƴŀƴŎŜǊŀ ǇŜǊ ǘŀƭ ǉǳŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀŎƛƽ 

francesa encarregada de subvencionar el 

/ŀƴŀƭ Ŝǎ ŘŜŎƭŀǊŞǎ Ŝƭ муфл Ŝƴ ƴǵƳŜǊƻǎ ǾŜǊƳŜƭƭǎΦ [ΩŜǎŎŁƴŘƻƭ Ǿŀ ǇǊƻǾƻŎŀǊ ǉǳŜ [Ŝsseps fos 

ŎƻƴŘŜƳƴŀǘ ƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ƻōǊŜǎ ǎΩŀǘǳǊŜǎǎƛƴ ƛƴŘŜŦƛƴƛŘŀƳŜƴǘΦ  

Seguidament, mitjançant negociacions amb el govern colombià, els Estats Units es van intentar 

ŦŜǊ ŀƳō ƭŀ ǇƻǎǎŜǎǎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊŜǎŀ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ǇŜǊ ǎŜƎǳƛǊ ŀƳō ƭŜǎ ƻōǊŜǎ ǳǘƛƭƛǘȊŀƴǘ Ŝƭǎ ǎŜǳǎ ǘŝŎƴƛŎǎ i 

capital. Com que no ho van aconseguir, van ajudar a provocar una rebel·lió a la província de 

Panamà que va portar a la independència del país panameny. Acte seguit, el 1903, el permís 

Imatge 61: Canal de Panamà 

Font: ACP 2010, micanaldepanama.com, 8 de juliol de 2012 
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per seguir amb les obres interrompudes va ser concedit a Estats Units.  

El projecte estudiat pels nord-ŀƳŜǊƛŎŀƴǎ ŜǊŀ ōŀǎŀǘ Ŝƴ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎΣ ƭŜǎ ǉǳŀƭǎ 

ŜƭŜǾŀǊƛŜƴ Ŝƭ /ŀƴŀƭ Ŧƛƴǎ ŀ нсΦн ƳŜǘǊŜǎ ŘŜƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ƭΩƻŎŜŁΦ 

CƛƴŀƭƳŜƴǘΣ ƭΩŀƴȅ мффф 9ǎǘŀǘǎ ¦ƴƛǘǎ ŘƻƴŀǾŀ ŀ tŀƴŀƳŁ Ŝƭ /ŀƴŀƭΣ ǇŀƝǎ ǉǳŜ Ŝǎ ŎƻƳǇǊƻƳŜǘƛŀ ŀ ŦŜǊ-

ǎŜΩƴ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ ŘŜ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƛƽΣ ƻǇŜǊŀŎƛƽ ƛ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘΦ [Ŝǎ ƴŜƎƻŎƛŀŎƛƻƴǎ ǇŜǊ ŀ 

ƭΩŀƴƻƳŜƴŀŘŀ ǘǊŀƴǎƛŎƛƽ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ Ǿŀƴ ŎƻƳŜƴœŀǊ Ŝƭ мфтт ŀƳō Ŝƭ ¢ǊŀŎǘŀǘ ŘŜ ¢ƻǊǊƛƧƻǎ-Carter. 

També es va firmar un Tractat respecte al funcionament del Canal i que declarava el Canal 

neutre perƳŀƴŜƴǘƳŜƴǘΣ ǇŜǊƳŜǘŜƴǘ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ŀƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƴŀǾƛƭƛ ǇǊƻǾƛƴŜƴǘ ŘŜ 

ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ƴŀŎƛƽΦ 9ƭ мффт Ŝǎ Ǿŀ ŎǊŜŀǊ ƭΩ !/t ό!ǳǘƻǊƛǘŀǘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁύΣ ǉǳŜ ƳŞǎ ŜƴŘŀǾŀƴǘ 

va aprovar les taxes de peatge que es pagarien al Canal a partir del 31 de desembre del 1999. 

 

 

Descripció del Canal de Panamà 
 

El Canal de Panamà fa 51 milles de llargada (uns 82km) en direcció nord-oest cap al sud-est, als 

ǉǳŜ ǎŜ ƭƛ Ƙŀƴ ŘŜ ǎǳƳŀǊ ммƪƳ ƭƛƳƛǘŀǘǎ ǇŜǊ ōƻƛŜǎ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ ŘŜ ƭΩ!ǘƭŁƴǘƛŎ ƛ оƪƳ ŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ ŘŜƭ tŀŎƝŦƛŎ 

ǉǳŜ ƛƴƛŎƛŜƴ ƭΩŜƴǘǊŀŘa al Canal abans de terra ferma. Tot aquest trajecte es fa amb una mitjana 

de 9 hores de navegació. El calat varia entre 12 i 14 metres deixant pas a la majoria de vaixells 

ŘŜ ƎǊŀƴǎ ŎŀƭŀǘǎΣ ƛ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ŘŜƭ Ŏŀƴŀƭ Şǎ ŜƴǘǊŜ фл ƛ орл ƳŜǘǊŜǎΦ 9ƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǎƽƴ Ŝlevats i 

posteriorment baixats 26.2 metres per sobre del nivell del mar a través de tres sistemes 

ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎΥ DŀǘǵƴΣ tŜŘǊƻ aƛƎǳŜƭ ƛ aƛǊŀŦƭƻǊŜǎΦ  

El Canal, iniciat per la banda Atlàntica, comença a la Badia de Limón, a 11km de terra ferma. 

Una vegada entrat al continent, es naveguen 4 km abans de passar el primer dels tres sistemes 

ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎΣ ƭŜǎ ŘŜ DŀǘǵƴΦ !ǉǳŜǎǘŜǎ ŜƴŎƭǳǎŜǎ ŜƭŜǾŜƴ Ŝƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ŀ нсΦн ƳŜǘǊŜǎ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ŘŜƭ 

ƴƛǾŜƭƭ ƻŎŜŁƴƛŎ ǇŜǊ ǘŀƭ ǉǳŜ Ŝǎ ǘǊƻōƛƴ ŀƭ ƳŀǘŜƛȄ ƴƛǾŜƭƭ ǉǳŜ Ŝƭ ƭƭŀŎ ǉǳŜ Ŝƭǎ Řƽƴŀ ƴƻƳΦ 5Ωŀquesta 
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manera, els vaixells poden creuar el llac, recorrent un seguit de boies il·luminades durant la nit 

per potents fars.  

A continuació, els vaixells travessen una zona profunda fins a arribar a les encluses de Pedro 

Miguel. Mitjançant aquestes encluses Ŝƭ ǾŀƛȄŜƭƭ ŘŜǎŎŜƴŘŜƛȄ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ŀƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ƭΩƻŎŜŁ 

Pacífic entrant al llac de Miraflores. Per últim, a través de les encluses de Miraflores assoleix el 

ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ƭΩƻŎŜŁ ƛ ƴŀǾŜƎŀ ǳƴŜǎ ƳƛƭƭŜǎ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘΩǳƴ Ŏŀƴŀƭ ŘŜ ōƻƛŜǎΦ   

El canvi de nivell dintre de les encluses es fa tancant les comportes amb uns mecanismes 

ŜƭŝŎǘǊƛŎǎ Ƴƻƭǘ ǇƻŘŜǊƻǎƻǎ ƛ ƛƴǘǊƻŘǳƛƴǘ Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ƳŜǘǊŜǎ ŎǵōƛŎǎ ŘΩŀƛƎǳŀ Ŧƛƴǎ ŀ ŜƭŜǾŀǊ Ŝƭ ǾŀƛȄŜƭƭ ŀƭ 

nivell desitjat. Al llarg de tot el Canal hi ha instal·lacions potents que produeixen energia 

elèŎǘǊƛŎŀ ǇŜƭ ŦǳƴŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŘŜ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ƳƻǘƻǊǎ ƛ ƳŜŎŀƴƛǎƳŜǎΦ {ƛ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜǎ ŘΩŜƭŜǾŀǊ Ŝƭ ǾŀƛȄŜƭƭ Ŝǎ 

tractés de baixar-ƭƻ ƭΩƻǇŜǊŀŎƛƽ Şǎ ƻǇƻǎŀŘŀΣ ƻōǊƛƴǘ ƭŀ ŎƻƳǇƻǊǘŀ ǇŜǊ ŘŜƛȄŀǊ ŜǎŎŀǇŀǊ ƭΩŀƛƎǳŀΦ ¦ƴ 

mur molt gruixut divideix els dos sentits del Canal, permetent creuar el Canal a dos vaixells al 

mateix moment.  

[ŀ ƎǊŀƴ ǊŜǎŜǊǾŀ ŘŜƭ ƭƭŀŎ Dŀǘǵƴ ŀǎǎŜƎǳǊŀ ǎŜƳǇǊŜ ǳƴ Ŏƻƴǎǘŀƴǘ ǾƻƭǳƳ ŘΩŀƛƎǳŀΦ  

 

 

Taxes a pagar pel trànsit del Canal  
 

Les taxes del Canal poden variar constantment de manera que les taxes mostrades a 

continuació podŜƴ ƴƻ ǎŜǊ ŜȄŀŎǘŜǎ ǇŜǊƼ ǎƝ ŘƛƴǘǊŜ ŘΩǳƴ ƳŀǊƎŜ ŘΩŜǊǊƻǊ Ƴƻƭǘ ǇŜǘƛǘΦ  

Sistema de reserva de trànsit  

 

Directament proporcional amb les dimensions del vaixell, la taxa per reservar el trànsit 

ŀǳƎƳŜƴǘŀ ƻ ŘƛǎƳƛƴǳŜƛȄΦ ! ƳŞǎ ŀ ƳŞǎΣ ƭŜǎ ǊŜǎŜǊǾŜǎ ǎΩƘŀƴ ŘŜ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ŀƳb molta antelació 

degut a la gran quantitat de vaixells que volen travessar el Canal.  



Prospecció i anàlisi del tràfic de contenidors entre Àsia i Europa 

5 de setembre del 2012 

 

52 
 

{ƛ ƭŀ ǊŜǎŜǊǾŀ Şǎ ŎŀƴŎŜƭϊƭŀŘŀ ǎΩŀǇƭƛǉǳŜƴ ŎŁǊǊŜŎǎ ŘΩǳƴ ƳƝƴƛƳ ŘŜƭ мл҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭ ƻ ōŞ рллϷ ƛ ŘΩǳƴ 

màxim del total de la reserva. Tot i així, si només es canvia la data de paǎ ǇŜƭ /ŀƴŀƭ ƴƻ ǎΩŀǇƭƛŎŀ 

cap càrrec.  

Si el vaixell que ha de passar no pot i li cedeix la reserva a un altre vaixell, el segon no pagarà 

cap cost afegit, però si es fa un segon canvi entren en joc càrrecs afegits.  

A més a més, si es vol travessar el Canal ŘǳǊŀƴǘ Ŝƭ Řƛŀ ǎΩŀŦŜƎŜƛȄŜƴ ǳƴŀ ǎŝǊƛŜ ŘŜ ŎŁǊǊŜŎǎ ǉǳŜ 

pugen notablement el preu de la reserva establert.  

3ÅÒÖÅÉ ÄȭÉÎÓÐÅÃÃÉĕ ÄÅ ÖÁÉØÅÌÌÓ ÅÎ ÔÒÛÎÓÉÔ  

! ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǉǳŜ ŜƴǘǊƛƴ ŀƭ /ŀƴŀƭ ǎŜƴǎŜ ŜȄŎŜǇŎƛƽ ǎŜΩƭǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊŁ ƛ ŎƻōǊŀǊŁ ǳƴŀ ƛƴǎǇŜŎŎƛƽ ŘŜ 

la màquina, seguretat, equips de comunicació... per comprovar que està en condicions de 

passar el Canal. Aquesta tarifa és fixa per a tots els vaixells, només distingeix vaixells de més de 

руо ǘƻƴŜǎ ƛ ŘΩƛƎǳŀƭ ƻ ƳŜƴȅǎ ŘŜ руо ǘƻƴŜǎΦ tŜǊ ŦŜǊ ǳƴŀ ŀƭǘǊŀ ƛƴǎǇŜŎŎƛƽ ǎΩŀŦŜƎŜix un altre càrrec.  

Pes net 

En primer lloc, qualsevol vaixell que entri al Canal ha de pagar una quantitat determinada pel 

seu pes net, establert segons la PC/UMS Net Ton, que iguala una tona a 100m3. Així doncs, 

ǎΩŜǎǘŀōƭŜƛȄ ǳƴ ǇǊŜǳ ǇŜǊ ŀ ƭŜǎ млΦллл ǇǊƛƳŜres tones, una altre per les següents 10.000 i un 

últim preu per la resta, diferenciant si el vaixell viatja en llast, càrrega o passatge. Dintre dels 

vaixells que no són especials els petrolers són els que més han de pagar. En segon lloc els 

vaixells de passatge i per últim els que transporten mercaderia general.  

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀƭǎ ǇƻǊǘŀŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎ ǎΩŜǎǘŀōƭŜƛȄ ǳƴŀ ǘŀȄŀ ǇŜǊ ¢9¦Ω ǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘǎΦ 9ƴ Ŏŀǎ ǉǳŜ ǎƛƎǳƛ ǳƴ 

ǾŀƛȄŜƭƭ ŘΩǳƴ ŀƭǘǊŜ ǘƛǇǳǎ ǇŜǊƼ ǉǳŜ ǇƻǊǘƛ ŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎ ŀ ŎƻōŜǊǘŀΣ ƭŀ ǘŀȄŀ ǎŜǊŁ ƭŀ ƳŜƴŎƛƻƴŀŘŀ 

anteriorment, més el preu per TEU sumat. Altres vaixells que sobrepassin un cert pes, pagaran 

per eslora en comptes de per volum.  

tŜǊ ǵƭǘƛƳΣ Ŝƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǉǳŜ ƴƻƳŞǎ ŀǊǊƛōƛƴ ŀ ƭŀ ƳŜƛǘŀǘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ǇŜǊ ǘƻǊƴŀǊ ŀƭ Ǉǳƴǘ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀΣ 

només pagaran una vegada.  
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3ÅÒÖÅÉ ÄȭÁÒqueig de vaixells 

Per a poder calcular el cost pel pes net, el vaixell ha de pagar un certificat previ. Aquest 

certificat verifica les mesures del vaixell i el seu preu canvia en base al tonatge, o al número de 

¢9¦Ω ǎ ǇŜƭǎ ǇƻǊǘŀŎƻƴǘŜƴƛŘƻǊǎΦ  

Els càrrecs per la llanxa estan inclosos, però si es demana una còpia del certificat es cobra una 

ǘŀȄŀ ŀŦŜƎƛŘŀΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ǇŜǊ ƘƻǊŀ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘŜ ǎƻōǊŜǇŀǎǎŀǊ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ǇŜǊ ǇŜǘƛŎƛƽ ŘŜƭ ŎƭƛŜƴǘ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ 

realitzar el certificat.  

Càrrecs per ús del Canal de navegació 

Càrrecs quŜ ǎΩŀǇƭƛǉǳŜƴ ŀƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǇŜǊ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƻƴǎ ƛ ŎƻƴǘǊƻƭǎ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ŀ ƭΩŜƴǘǊŀǊ ƻ 

sortir del port de Balboa, Rodman i Cristóbal.   

{ΩŀǇƭƛǉǳŜƴ ƭŜǎ ǘŀǊƛŦŜǎ ǇŜǊ ǇŜǳ ŘŜ Ŏŀƭŀǘ ƳŁȄƛƳ ƛ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘŜ ǎŜǊ ǳƴ ǾŀƛȄŜƭƭ ǊŜƳƻƭŎŀǘ Ŝǎ ŎƻōǊŀǊŁ Ŝƭ 

calat més gran.  

Càrrec de seguretat en vaixells en trànsit 

Els vaixells que paguen peatge mínim amb menys de 3.000 tones netes i els que paguen 

tonatge per desplaçament màxim i tenen menys de 5.392 tones hauran de pagar 55$ per 

seguretat, mentre que els vaixells que sobrepassin els límits anteriors hauran de pagar 440$. 

Tarifa aplicable també als portacontenidors.  

Càrrec de lloguer per unitat portàtil de rastreig de vaixells  

Els vaixells amb més de 300 tones o més de 20 metres d0eslora hauran de portar un aparell 

que identifiǉǳƛ Ŝƴ ǘƻǘ ƳƻƳŜƴǘ ƭŀ ǇƻǎƛŎƛƽ ŘŜƭ ǾŀƛȄŜƭƭΦ ¦ƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŀǳǘƻƳŁǘƛŎŀ 

(CTAN/AIS). La ACP pot llogar una unitat per vaixell a aquells que no en tinguin, cobrant 161$ 

per dia, contant els dies parcials com sencers.  

Inspecció química  

{ΩŀǇƭƛŎŀǊŁ ǳƴ càrrec als vaixells que transportin mercaderies químiques i necessitin els serveis 

ŘΩǳƴ ƘƛƎƛŜƴƛǎǘŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭ ƳŀǊƝ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ƛƴǎǇŜŎŎƛƽ ŘŜƭ ǾŀƛȄŜƭƭΦ {ƛ ƴƻ ǇƻǊǘŀ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ ŎƭƛŜƴǘΣ 

el preu augmenta, de 320$ a 535$.  
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Inspecció de sanitat 

{ΩŀǇƭƛŎŀ Ŝƴ cas de realitzar inspeccions per sanitat. 173$ per inspecció. 

Servei de remolcador 

El servei de remolcadors es factura al vaixell. La tarifa serà fixa incloent el pas per totes les 

encluses depenent del tamany i desplaçament del vaixell. En el cas extraordinari que es 

ƴŜŎŜǎǎƛǘƛ ŀƧǳŘŀ ŘŜƭ ǊŜƳƻƭŎŀŘƻǊ ǇŜǊ ŘŜŦƛŎƛŝƴŎƛŜǎ ŘŜƭ ǾŀƛȄŜƭƭ ƻ ǇŜǊ ŘŜǎƛƎ ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŀƎŜƴǘ ŘŜ 

ƭΩŜƳōŀǊŎŀŎƛƽΣ Ŝǎ ŎƻōǊŀǊŁ ǳƴŀ ǘŀǊƛŦŀ ƘƻǊŁǊƛŀΣ ŀƳō ǳƴ ƳƝƴƛƳ ŘΩǳƴŀ ƘƻǊŀΦ /ŀŘŀ ǉǳŀǊǘ ŘΩƘƻǊŀ ǇŜǊ 

sobre de la tarifa mínima serà un quart de la tarifa per hora.  

±ŀƛȄŜƭƭǎ ŘΩƛƎǳŀƭ ƻ ƳŞǎ ŘŜ олΦллл ǘƻƴŜǎ ǇŜǊ ƳŜǘǊŜ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǊŀƴ ƭΩŀǎǎƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘŜ Řƻǎ ǊŜƳƻƭŎŀŘƻǊǎ 

ŀ ŎŀŘŀ ŜƴŎƭǳǎŀΣ ǳƴ ŀ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ŘŜƭ /ŀƴŀƭΣ ǳƴ ŀƭǘǊŜ ŀ ƭŀ ǎƻǊǘƛŘŀ ƛ ǳƴ ǊŜƳƻƭŎŀŘƻǊ ŀƭ ƭƭŀŎ DŀǘǵƴΦ 

bŜŎŜǎǎƛǘŜƴ ŀǎǎƛǎǘŝƴŎƛŀ ŀƭ /ƻǊǘŜ /ǳƭŜōǊŀ ƛ ŀǎǎƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘΩŜǎcolta a les entrades del Canal i del llac 

Gatún. Els de menys de 30.000 tones no necessiten escolta al llac Gatún ni a les entrades del 

Canal.  

Practicatge  

El practicatge no es cobra a les embarcacions registrades a la República de Panamà que calin 

menys o ƛƎǳŀƭ ŀ с ǇŜǳǎ όмΦунƳύΣ ǘƛƴƎǳƛƴ ƳŜƴȅǎ ŘŜ ср ǇŜǳǎ ŘΩŜǎƭƻǊŀ όмфΦумƳύ ƛ ƴƻƳŞǎ ǊŜŀƭƛǘȊƛƴ 

moviments entre els ports de Balboa i Cristóbal i les entrades del Canal. Tampoc es cobra si el 

ǇǊŀŎǘƛŎŀǘƎŜ Şǎ ǇŜǊ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǘ ƻǇŜǊŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭΩ !ǳǘƻǊƛǘŀǘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴamà. Es cobra per 

ǘŀǊƛŦŜǎ ƛ ƴΩƘƛ Ƙŀ ǉǳŀǘǊŜ ǘƛǇǳǎΥ 

- Practicatge de trànsit  

vǳŀƴ Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀ ǳƴ ǇǊŀŎǘƛŎŀǘƎŜ ŜƴǘǊŜ ŀƛƎǸŜǎ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ όŜƴǘǊŜ ƭΩŜǎŎǳƭƭŜǊŀ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ 

!ǘƭŁƴǘƛŎ ƛ ƭŀ ōƻƛŀ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ tŀŎƝŦƛŎύΣ ƴƻ ǎΩŀǇƭƛǉǳŜƴ ŎŁǊǊŜŎǎ ŘŜ ǇǊŀŎǘƛŎŀǘƎŜΦ ¢ƻǘ ƛ ŀƛȄƼΣ ǎƛ 

un vaixell demana un pràctic i no està llest es cobraran tarifes per retràs. 
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- Practicatge de port  

[ΩŜƳōŀǊŎŀŎƛƽ ǇŀƎŀǊŁ Ŝƭ ǇǊŀŎǘƛŎŀǘƎŜ ǉǳŜ ǎΩǳǘƛƭƛǘȊŀ ǘŀƴǘ ŘƛƴǘǊŜ ŎƻƳ ŦƻǊŀ ŘŜƭǎ Ǉǳƴǘǎ ǉǳŜ 

marquen els límits del Canal, a menys que el practicatge de fora impliqui un trànsit 

ƛƳƳŜŘƛŀǘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭΦ  ¢ŀƳǇƻŎ ǇŀƎŀǊŁ ǎƛ Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴŀ ŜƳōŀǊŎŀŎƛƽ ƭƻŎŀƭ ǉǳŜ ǘŞ ǇŜǊƳƝǎ 

ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŀǘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁ ǇŜǊ ƴŀǾŜƎŀǊ ǎŜƴǎŜ ǇǊŁŎǘƛŎ ŀ ōƻǊŘΦ  

bƻƳŞǎ Ŝǎ ŎŀǊǊŜƎŀǊŁ ǳƴŀ ǾŜƎŀŘŀ ŀ ŀǉǳŜƭƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǉǳŜ ǊŜŀƭƛǘȊƛƴ ŎŀƴǾƛǎ ŘΩǳƴŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŀ 

una aƭǘǊŀ ŀƭ ǎŜǳ ŜǎǇŀƛ ŘΩŀƳŀǊǊŀǘƎŜ ƻ ŦƻƴŘŜƛƎΦ 9ƭǎ ŎŁǊǊŜŎǎ ŘŜ ǇǊŀŎǘƛŎŀǘƎŜ ŀ ǇƻǊǘ 

ŎƻōǊŜƛȄŜƴ ƭŜǎ ŘŜǎǇŜǎŜǎ ŘΩǳƴ ǇǊŁŎǘƛŎΦ {ƛ Ŝǎ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀ ŘŜ ƳŞǎ ǇŜǊ ŀƭƎǳƴ ƳƻǾƛƳŜƴǘ Ŝƴ 

ŎƻƴŎǊŜǘΣ ƭƭŀǾƻǊǎ ǎΩŀŦŜƎƛǊŀƴ ƳŞǎ ŎŁǊǊŜŎǎΦ 9ƭ ǇǊŀŎǘƛŎŀǘƎŜ ŘŜ ǇƻǊǘ ǎΩŀǇƭƛŎŀ ǇŜǊ ǘŀǊƛŦŜǎ 

depenent del nǵƳŜǊƻ ŘŜ ǇŜǳǎ ƛ ǎΩŜǎǘŀōƭŜƛȄ ǳƴ ǇǊŜǳ ǇŜǊ ŎŀŘŀ ǇŜǳΦ  

- Practicatge de mar enfora i mixt  

Aquest tipus de practicatge es cobrarà a les embarcacions que sol·licitin que el pràctic 

Ŝǎ ƳŀƴǘƛƴƎǳƛ ŀ ōƻǊŘ Ŧƛƴǎ ŀ ǇŀǎǎŀǊ ƭΩŜǎŎǳƭƭŜǊŀ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ !ǘƭŁƴǘƛŎ ƻ ƭŀ ōƻƛŀ ŘŜƭ ǎŜŎtor 

tŀŎƝŦƛŎΦ 5ƛƴǘǊŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƎǊǳǇ ǎΩƛƴŎƭƻǳŜƴ ǘŀƳōŞ ƭŜǎ ǘŀǊƛŦŜǎ ŀ ǇŀƎŀǊ ǇŜǊ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǉǳŜ Ŝǎ 

ǘǊƻōŜƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀƴǘ ǇǊŁŎǘƛǉǳŜǎ ǎƻōǊŜ ŀƳŀǊǊŜǎ ŀƭ ƳŀǊ ŀƳō ǳƴ ǇǊŁŎǘƛŎ ŀ ōƻǊŘΦ {ΩŀǇƭƛŎŀǊŁ ǳƴ 

ǎƻƭ ŎŁǊǊŜŎ ŘŜ ǇǊŀŎǘƛŎŀǘƎŜ ǉǳŀƴ ƭŜǎ ŜƳōŀǊŎŀŎƛƻƴǎ ǳǘƛƭƛǘȊƛƴ Ŝƭǎ Ƴƻƭƭǎ ŘΩŀƳŀǊǊŜǎ de 

ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŀǘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭΦ  

- Serveis especials de practicatge 

Quan no són necessaris el trànsit ni el pas per les encluses, el càrrec mínim serà per 

dues hores a partir del moment en què el pràctic embarca. Cada mitja hora serà per 

meitat de preu que es carrega per hora, més el servei de llanxa.  

Si un portacontenidors no compleix els requisits de visibilitat de la ACP, ha de complir amb un 

ƳƝƴƛƳ ŘŜ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ƛ ŜǎǘŀǊ ǎǳōƧŜŎǘŜ ŀ ǇŀƎŀǊ ǳƴ Ŏƻǎǘ ŀŦŜƎƛǘ όǎŜΩƭǎ Ƙƛ ŎƻōǊŀǊŁ ǳƴŀ ǘŀȄŀ ǎƛ ƴƻǘƛŦƛŎŀ 

a la ACP amb més de 4у ƘƻǊŜǎ ŘΩŀƴǘŜƭŀŎƛƽ ƛ ǳƴŀ ŘƻōƭŜ ǘŀȄŀ ǎƛ Ƙƻ Ŧŀ ŀƳō ƳŜƴȅǎ ŘŜ пу ƘƻǊŜǎύΦ  
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*En aquest apartat cal destacar que si un vaixell realitza tot el conjunt de comunicacions i 

ŀŎŎƛƻƴǎ ǎŜƴǎŜ ǇǊŝǾƛŀ ǇǊŜǇŀǊŀŎƛƽΣ Ǉƻǘ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƎŀǎǘŀǊ ƎŀƛǊŜōŞ млΦлллϷ ƳŞǎ ŘŜƭǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀƎǳŞǎ 

gastat planejant amb temps.  

Servei de llanxa 

Va molt lligat amb el pràctic, ja que les llanxes són les que acosten al pràctic per embarcar-lo. 

Dintre del sector de les llanxes hi ha diferents funcions. 

Passa cables 

9ƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǉǳŜ ƴŜŎŜǎǎƛǘŜƴ ƭΩŀǎǎƛǎǘŝƴŎƛa de locomotores necessiten també passa cables. 

!ǉǳŜǎǘŀ ǘŀǊƛŦŀ ǎΩŀǇƭƛŎŀ ǇŜǊ ŜǎƭƻǊŀΣ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘ ƛ ŎŀƭŀǘΦ tŜƭǎ ǾŀƛȄŜƭƭǎ ǉǳŜ ŜƴǘǊŜƴ ŀ ƭŜǎ ŜƴŎƭǳǎŜǎΣ 

ŘŜǇŜƴŜƴǘ ŘŜ ǉǳƛƴŀ ŜƴŎƭǳǎŀ ǎƛƎǳƛ ŀ ƭŀ ǉǳŜ ŜƴǘǊŜƴΣ ǎΩŀǇƭƛŎŀǊŁ ǳƴ ŎŁǊǊŜŎ ƻ ǳƴ ŀƭǘǊŜΦ 9ƭ Ŏƻǎǘ ŘŜƭǎ 

passa cables és normalment al voltant dels 4.000$. 

Locomotores 

{ŜΩƭǎ Ƙƛ ŎŀǊǊŜƎŀǊŁ ƭŀ ǘŀȄŀ ǇŜǊ ŎŀōƭŜ Ŝƴ ŦǳƴŎƛƽ ŘŜƭ ƴǵƳŜǊƻ ŘŜ ŎŀōƭŜǎ ǉǳŜ ƴŜŎŜǎǎƛǘƛ Ŝƭ ǾŀƛȄŜƭƭΦ {ƛ 

ƴΩǳǘƛƭƛǘȊŀ уΣ ƭŀ ǘŀǊƛŦŀ ǎŜǊŁ ƳǳƭǘƛǇƭƛŎŀŘŀ ǇŜǊ уΦ 9ƭ ƴǵƳŜǊƻ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƻǊŜǎ ƛ ŎŀōƭŜǎ ŘŜǇŝƴ ŘŜ 

ƭΩŜǎƭƻǊŀ ƛ ŘŜƭ ŘŜǎplaçament del vaixell. 

Fondeig i amarratge  

Els càrrecs per fondeig o amarratge es carregaran als vaixells que fondegin al llac Gatún, a les 

ōƻƛŜǎ ŘΩŀƳŀǊǊŀǘƎŜ ŘŜ DŀƳōƻŀΣ ŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀƳŀǊǊŀǘƎŜ ŘŜ aƛǊŀŦƭƻǊŜǎ ƻ Ŝƴ ŀƭǘǊŜǎ ŀƛƎǸŜǎ ŘŜƭ /ŀƴŀƭΦ 

Es cobren per dia i per ŘƛƳŜƴǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜƳōŀǊŎŀŎƛƽΣ ŘƛǎǘƛƴƎƛƴǘ ŜƴǘǊŜ ƳŞǎ ƛ ƳŜƴȅǎ ŘŜ мнр ǇŜǳǎ 

(38.1m). Cada 10 dies el preu per dia augmenta.  

Embarcar i desembarcar a les encluses 

/ŀŘŀ ǾŜƎŀŘŀ ǉǳŜ ǎΩŀŘŀǇǘƛ ǳƴŀ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ŀ ǳƴ ǾŀƛȄŜƭƭ ǇŜǊ ŜƳōŀǊŎŀǊ ƻ ŘŜǎŜƳōŀǊŎŀǊ ŀ ƭŜǎ 

encluses, es cobraran 632$. 
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$ÒÅÔÓ ÄȭĭÓ Á ÍÏÌÌ 

En el cas que un vaixell canviï de posició, no es cobrarà cap càrrec a part dels necessaris de 

practicatge, passa cables... En cas de que sigui per motius operacionals de la ACP no es cobrarà 

cap tarifa.  

Cƛƴǎ ŀǉǳƝ ǎΩƘŀƴ ƳŜƴŎƛƻƴŀǘ ƭŜǎ ǘŀȄŜǎ ƳŞǎ ǊŜƭƭŜǾŀƴǘǎ ǇŜǊ ŎǊŜǳŀǊ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁΦ bΩƘƛ Ƙŀ 

algunes altres de menys importants com ara serveis de relacions públiques, pagament de 

menjar pels treballadors de la ACP a bord del vaixell en trànsit... 

Per finalitzar, realitzat a tǊŀǾŞǎ ŘŜ ƭŀ ǇŁƎƛƴŀ ƻŦŜǊǘŀ ǇŜǊ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŀǘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁΣ Ŝǎ Ǉƻǘ 

veure a continuació una estimació del cost que hauria de pagar un vaixell portacontenidors de 

оΣслн ¢9¦Ω ǎΣ ŀƳō ǳƴŀ ŜǎƭƻǊŀ ŘŜ нпрƳΣ онƳ ŘŜ ƳŁƴƛƎŀ ƛ 10.5 metres de calat. Sumant el 

conjunt de taxes explicades anteriorment el resultat és el següent: 
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Preu total per passar el Canal de Panamà: 

ϝ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ   ŀǇŀǊǘŀǘ ǎΩƘŀ ŎŀƭŎǳƭŀǘ Ŝƭ Ŏƻǎǘ ŘŜƭ Ǉŀǎ ŘŜƭ /ŀƴŀƭΣ ƴƻƳŞǎ ǘŜƴƛƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŀ ǘŀǊƛŦŀ 

més bàsica. En cas de tenir retràs, no respectar les normes o voler realitzar operacions dintre 

del Canal, com ara embarcament o desembarcament de tripulació, les taxes serien més 

ŜƭŜǾŀŘŜǎΦ 5ŀŘŜǎ ƻōǘƛƴƎǳŘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇŁƎƛƴŀ ǿŜō  ƻŦƛŎƛŀƭ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛŘŀŘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳłΦ 

 

Peatge: 

tŜǊ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ¢9¦Ωǎ ŘŜƭ ǾŀƛȄŜƭƭ Ґ тп Ϸ ϝ оΣслн ¢9¦Ωǎ Ґ нссΣрпу.00 $ 

tŜǊ ¢9¦Ωǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀǘǎ όǎǳǇƻǎŜƳ ǉǳŜ Ŝƭ ǾŀƛȄŜƭƭ Ǿŀ ǇƭŜύ Ґ у Ϸ ϝ оΣслн ¢9¦Ωǎ Ґ нуΣумс.00 $ 

 

Passacables: 

tŜǊ ƭΩŜǎƭƻǊŀ ŘŜƭ ǾŀƛȄŜƭƭ Ґ пΣтпрΦлл Ϸ 

Inspecció: 

Inspecció de vaixells en trànsit = 118.00$ 

Càrrec per seguretat: 

Per seguretat del Canal = 1,000.00 $ 

Inspecció de sanitat: 

Per inspecció de sanitat = 173.00 $ 

Menjar als treballadors del Canal que estiguin a bord: 

Per àpat = 18.00 $ * 2 àpats = 36.00 $ 

 

 

TOTAL = 266,548 + 28,816 + 4,745 + 118 + 1,000 + 173 + 36 = 301,436.00 $ 
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Ampliació del Canal de Panamà  

)ÎÉÃÉÓ ÄÅ ÌȭÁÍÐÌÉÁÃÉĕ 

 

!ŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ tŀƴŀƳŁ ŜǎǘŁ ǊŜŀƭƛǘȊŀƴǘ ǳƴ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘΩƻōǊŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴ ƛƳǇƻǊǘŁƴŎƛŀ ƭŜǎ 

ǉǳŀƭǎ  ǎΩŜǎǘŀƴ ŜƴŘŀǊǊŜǊƛƴǘ Ŝƭǎ ǵƭǘƛƳǎ ŀƴȅǎΦ 

5Ŝ ǘƻǘ Ŝƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ŦŜǘǎΣ Ŝǎ Ǿŀ ŘŜŎƛŘƛǊ ǘƛǊŀǊ ŜƴŘŀǾŀƴǘ ƭΩ ŀƴƻƳŜƴŀǘ άǇƭŀƴ ƳŀŜǎǘǊƻέ, el 

ǉǳŀƭ Ŏƻƴǎƛǎǘƛŀ ŀ ŘǳǊ ŀ ǘŜǊƳŜ ƭŜǎ ƻōǊŜǎ ŀƳō ƭΩŀƧǳŘŀ ŘŜ ƭŀ ŎƻǊǊŜƴǘ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭΦ !ǉǳŜǎǘ ŜǊŀ Ŝƭ ǊŜǉǳƛǎƛǘ 

ŦƻƴŀƳŜƴǘŀƭ ŘŜ ƭΩƻǇŜǊŀŎƛƽ ŘŜǎ ŘŜƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ Ǿƛǎǘŀ ŜŎƻƴƼƳƛŎ ƛ ŦƛƴŀƴŎŜǊΦ {ΩƘŀ ŘŜ ŎƻƳŜƴǘŀǊ ǉǳŜ ŎƻƳ 

en totes les operacionǎΣ ǎΩƛƴǘŜƴǘŀ ōǳǎŎŀǊ ƭŀ ƳŀƴŜǊŀ ŘŜ ŘǳǊ ŀ ǘŜǊƳŜ ƭΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ǎŜƴǎŜ ƘŀǾŜǊ 

ŘΩŀǘǳǊŀǊ Ŝƭ ŦǳƴŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŘŜƭ /ŀƴŀƭΦ 5ΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀΣ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴŀ ǎŜǇŀǊŀŎƛƽ ŦƝǎƛŎŀ ƴƻǘŀōƭŜ ǉǳŜ 

separa la part de moviment actual dels treballs que es realitzen.  

5Ŝǎ ŘΩǳƴ ǇǊƛƴŎƛǇƛ ƭŜǎ ŀǳǘƻritats panamenyes van pressionar als clients perquè donessin 

ƭΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ Ƨŀ ǉǳŜ ǎǳǇƻǎŀǊƛŀ ǳƴ ƎǊŀƴ ǇǊŜǎǘƛƎƛ ǇŜǊ ǳƴ ǇŀƝǎ ǘŀƴ ǇŜǘƛǘΦ aŞǎ 

endavant es va començar a comentar que només era una estratègia per encarir el pas.  

 

Ȱ0ÌÁÎ ÍÁÅÓÔÒÏȱ 

 

El programa consisteix 

en la construcció de 

dues encluses de tres 

nivells, una situada al 

tŀŎƝŦƛŎ ƛ ƭΩŀƭǘǊŀ ŀ 

ƭΩ!ǘƭŁƴǘƛŎΦ 

Cada enclusa conté 

Font: ACP, micanaldepanama.com, 22 de juliol del 2012 

Imatge 62: Encluses de l'Atlàntic i Pacífic després de l'ampliació 
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ǘǊŜǎ ǘƛƴŜǎ ƭŀǘŜǊŀƭǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ǊŜǳǘƛƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀƛƎǳŀΣ Ŝƭ ǉǳŜ Ŝƴǎ Řƽƴŀ ǳƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ф ǘƛƴŜǎ ǇŜǊ 

ǎƛǎǘŜƳŀ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎ ƛ му tines en total, les quals igual que les encluses actuals funcionaran sense 

bombes, és a dir, per gravetat.  

 

Aquestes noves encluses aprofiten les excavacions fetes al projecte de 1939 pels nord-

americans que es va parar durant la Segona Guerra Mundial.  



Prospecció i anàlisi del tràfic de contenidors entre Àsia i Europa 

5 de setembre del 2012 

 

61 
 

A nivell de dades tècniques, es pot dir que les noves encluses tindran 427 m de llarg per 55 m 

ŘΩŀƳǇƭŜ ƛ муΦо Ƴ  ŘŜ ǇǊƻŦǳƴŘƛǘŀǘΦ  

! ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘΣ ŎŀŘŀ ǊŜƎƛƽ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎ ǘƛƴŘǊŁ ǳƴ ǇŜǊƝƳŜǘǊŜ ŘŜ  ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ŘŜƭƛƳƛǘŀǘ ǇŜǊ ǳƴŀ 

ŁǊŜŀ ŘΩǳƴǎ нΦрллƳ  ŘŜ ƭƭŀǊƎ ǇŜǊ трлƳ ŘΩŀƳǇƭŜΣ ǉǳŜ ǾŞƴŜƴ ŀ ǎŜǊ ǳƴŜǎ муу ƘŀΦ  

Imatge 63: Descripció de l'ampliació i funcionament de les noves encluses del Canal de Panamà 

Font: A. Verde i R. Nieto, www.infografianegocio.com, 27 de juliol del 2012 
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Això permet que tot vaixell Post-Panamax pugui entrar a les encluses amb les  seves grans 

dimensions. 

Per altra banda també forma part del pla la idea de fer més profunds i amples els cabals de 

navegació ja existents al llac Gatún i al Corte Culebra i també profunditzar les dues entrades 

dels oceans.  

tŜǊ ŦƛƴŀƭƛǘȊŀǊΣ ǊŜŎŀƭŎŀǊ Ŝƭ ǾƻƭǳƳ ŘΩŀƛƎǳŀ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ǇŜƭ ǘŜǊŎŜǊ ƧƻŎ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎ Ƨŀ ǉǳŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊƛŀ 

ǘǊŜǎ ǾŜƎŀŘŜǎ ƭΩǳǘƛƭƛǘȊŀǘ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘΣ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ǳƴŀ ƎǊŀƴ ǉǳŀƴǘƛtat és utilitzada per ser reciclada 

mitjançant unes grans nòries per a un altre vaixell.  

!ǉǳŜǎǘŀ Şǎ ƭŀ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘ ŘΩŀƛƎǳŀ ǉǳŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊŁΣ ŘŜƎǳǘ ŀ ǉǳŜ ƭŀ ƴƻǾŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎ 

permetrà la utilització paral·lela amb les existents donant lloc al trànsit de vaixells de més de 

150.000 tones.  

 

 

Anàlisi de capacitat del Canal ampliat  

El Canal sense ampliació té una capacitat anual màxima de 330 a 340 milions de tones CPSUAB 

(Sistema Universal de Arqueo de Buques del Canal de Panamá), equivalents a entre 13,800 i 

14,000 trànsits. Segons les projeccions de demanda més probable, el volum de trànsit pel 

Canal podria arribar a 508 milions de tones CPSUAB el 2025, el que representa una oportunitat 

ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǊ Ŝƴ ǳƴ рп҈ Ŝƭ ǾƻƭǳƳ ŘŜ ǘǊŁƴǎƛǘ ǇŜƭ /ŀƴŀƭΣ ǇŜǊ ǎƻōǊŜ ŘŜ ƭa capacitat màxima del 

Canal.  

9ƭ ǇǊƻƎǊŀƳŀ ŘΩŀƳǇƭƛŀŎƛƽ ǇǊƻǇƻǎŀ ŎŀǇǘŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ŘŜƳŀƴŀŘŀ ƳƛǘƧŀƴœŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽ ŘΩǳƴ 

ǘŜǊŎŜǊ ƧƻŎ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎ ŀƳō ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ǇŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŘŜ ǾŀƛȄŜƭƭǎ Ǉƻǎ-Panamax i les millores dels 

Ŏŀƴŀƭǎ ŘŜ ƴŀǾŜƎŀŎƛƽ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎΦ [ΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜ Ŏŀpacitat del Canal ampliat té com a fi determinar la 
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Ǿƛŀōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀǘŜƴŘǊŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ƛ ŜǎǘŀōƭƛǊ ǉǳŜ ǘƻǘ ƛ ƭΩŀŘŘƛŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜǊŎŜǊ ƧƻŎ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎ ƭŀ 

demanda serà tant gran que el Canal no podrà captar-la. 

 

Impacte de la demanda en la capacitat del Canal ampliat  

5ΩŀŎƻǊŘ ŀƳō Ŝƭǎ ŀƴŁƭƛǎƛǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘǎΣ ƭŀ ƛƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽ ŘΩǳƴ ǘŜǊŎŜǊ ƧƻŎ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎ Ǉƻǎ-Panamax 

resultarà en una millora immediata i significativa del nivell de servei que ofereix el Canal als 

ǎŜǳǎ ŎƭƛŜƴǘǎΦ [ŀ ƛƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽ ŘΩǳƴ ǘŜǊŎŜǊ ƧƻŎ ŘΩŜƴŎƭǳǎŜǎ ǘƛƴŘǊŁ ǳƴ ƛmpacte en el nivell de servei 

ǉǳŜ ǎΩŜǎǘŜƴŘǊŁ ǇŜǊ ǾŀǊƛǎ ŀƴȅǎΣ ǇŜǊƳŜǘŜƴǘ ŀƭ /ŀƴŀƭ ǇǊƻǾŜƛǊ ǳƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ ōƻ ƳŞǎ ŜƴƭƭŁ ŘŜƭ 

2025, sense necessitat de fer millores addicionals.  
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El Canal de Suez: ruta clàssica 

Història del Canal de Suez 
 

Els orígens ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ŘŜ {ǳŜȊ ǇǊƻǾŜƴŜƴ ŘŜ ƭΩŝǇƻŎŀ tǘƻƭŜƳŀƛŎŀΣ ǉǳŀƴ ǎΩŀƴƻƳŜƴŀǾŀ YƭȅǎƳŀΦ 

Gràcies al conjunt de caravanes de peregrins que anaven en direcció a la Meca, el Canal va 

prosperar de manera considerable a nivell comercial.  

A finals del segle XVIII, degut a la privilegiada posició entre continents, Egipte va esdevenir una 

ǇŜœŀ Ŏƭŀǳ ǇŜǊ ŀ ƭŜǎ ǇƻǘŝƴŎƛŜǎ ŜǳǊƻǇŜŜǎ ŎƻƴǘǊƻƭŀƴǘ Ŝƭ ǘǊŁŦƛŎ ƳŀǊƝǘƛƳ ŎŀǇ ŀ ƭΩ9ȄǘǊŜƳ hǊƛŜƴǘΦ 

9ƭǎ ŎƛŜƴǘƝŦƛŎǎ ǉǳŜ ŀŎƻƳǇŀƴȅŀǾŜƴ ƭΩŜȄǇŜŘƛŎƛƽ ŘŜ bŀǇƻƭŜƽ Ŝƭ мтфу Ǿŀƴ ǎŜǊ Ŝƭǎ ǇǊƛƳŜǊǎ Ŝƴ 

considerar lΩƻǇƻǊǘǳƴƛǘŀǘ ŘΩǳƴƛǊ Ŝƭ ƳŀǊ 

Mediterrani amb el mar Roig i en conseqüència 

ŀƳō ƭΩƻŎŜŁ NƴŘƛŎ ƳƛǘƧŀƴœŀƴǘ ǳƴ ŎŀƴŀƭΦ  

El lloc ideal per excavar-lo era una línia natural 

de 160km composta per llacs i zones 

pantanoses, que separava Àfrica de la península 

del Sinaí ŀ ƭΩŀƭǘǳǊŀ ŘŜ {ǳŜȊΦ ±ŀƴ ƘŀǾŜǊ-hi moltes 

dificultats perquè el projecte prengués forma, 

tant tècniques com financeres i polítiques. Més 

ŜƴŘŀǾŀƴǘ Ŝǎ Ǿŀ ǘǊƻōŀǊ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŀƳō ƭΩƻǇƻǎƛŎƛƽ 

de Turquia i la desconfiança dels anglesos per 

tirar endavant el projecte. 

Finalment, Jedive Said va arribar al poder el 

1854 i juntament amb la intervenció del seu 

íntim amic Ferdinand de Lesseps, enginyer i 

Font: en.wikipedia.org, 5 d'agost del 2012 

Imatge 64: Canal de Suez, vista satèl·lit 



Prospecció i anàlisi del tràfic de contenidors entre Àsia i Europa 

5 de setembre del 2012 

 

65 
 

vicecònsol francès a Alexandria, es va convèncer a les autoritats egípcies per iniciar el projecte 

i es va aconseguir eƭ ŦƛƴŀƴœŀƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ŜǳǊƻǇŜǳǎΦ [ΩƻōǊŀ Ǿŀ ŎƻƳŜƴœŀǊ Ŝƭ нт ŘΩŀōǊƛƭ ŘŜ мурф ƛ Ǿŀ 

finalitzar amb Ismael Pachá al poder. Quan Pachá va arribar al poder després de la mort de 

{ŀƛŘ όмусоύ Ǿŀ ǊŜǘƛǊŀǊ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ǘǊŜōŀƭƭŀŘƻǊǎ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜƴŘŀǊǊŜǊƛǊ ƭΩƻōǊŀ ŘŜ [ŜǎǎŜǇǎΦ [ΩŜƴƎinyer 

francès, no donant-se per vençut, va reaccionar amb la introducció de màquines modernes 

ǉǳŜ Ǿŀƴ ǇŜǊƳŜǘǊŜ ŀŎŀōŀǊ Ŝƭ /ŀƴŀƭ Ŝƭ мн ŘΩŀƎƻǎǘ ŘŜ мусфΦ tŜǊ ǵƭǘƛƳΣ Ǿŀ ǎŜǊ ƛƴŀǳƎǳǊŀǘ Ŝƭ мт ŘŜ 

novembre del 1869. 

[ŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭ ǇǊƻƧŜŎǘŜ Ǿŀ ŜǎǘŀǊ ŀ ŎŁǊǊŜŎ ŘΩǳƴa empresa franco-egípcia que va obtenir un 

contracte de 99 anys per explotar el Canal, però degut a dificultats econòmiques va passar a 

ser empresa franco-anglesa.  

Abans de complir-se els 99 anys, el Canal de Suez va ser nacionalitzat per Nasser el 26 de juliol 

de 1956, fet que va donar lloc a una guerra contra França, Regne Unit i Israel.  

9ƭ нф ŘΩƻŎǘǳōǊŜ ŘŜƭ мфрс Ŝƭǎ ƛǎǊŀŜƭƛŀƴǎ Ǿŀƴ ŎƻƳŜƴœŀǊ ǳƴŀ ƎǳŜǊǊŀ ǉǳŜ ǇǊƻǾƻŎŀǊƛŀ ƭŀ ŎƭŀǳǎǳǊŀ ŘŜƭ 

Canal de Suez el primer dia de novembre del mateix any. Després de 6 mesos en guerra el 

Canal es va tornar a obrir, però no per més de 10 anys, ja que el 5 de juny del 1967 i també 

degut a la guerra (Guerra del Yom KiPur) el Canal es va tornar a tancar per un període de 8 

anys.  

tŜǊ ǵƭǘƛƳΣ ŘŜǎǇǊŞǎ ŘΩǳƴ ǇŜǘƛǘ ƛƴŎƛŘŜƴǘ ǇŜǊ ǳƴ Ǿŀƛxell varat al km nº 62 del Canal es va tornar a 

tancar durant 3 dies (any 2005).  

5Ŝǎ ŘŜ ƭƭŀǾƻǊǎ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ŦǳƴŎƛƻƴŀ ǎŜƴǎŜ ŎŀǇ ƳŜƴŀ ŘŜ ǇǊƻōƭŜƳŀ Ŧƛƴǎ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŀǘΦ 
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Característiques del Canal  
 

El Canal de Suez connecta el mar Mediterrani amb el mar 

RƻƛƎ ƛ ǎΩŜǎǘŞƴ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ǇŜƭ ƳŀǊ aŜŘƛǘŜǊǊŀƴƛ 

situada a Port Said fins a Port Tawfiq al mar Roig. El Canal 

travessa els llacs Manzala, Timsah i Amer. La llargada del 

/ŀƴŀƭ Şǎ ŘŜ мфлΦнрƪƳ ƛ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ƳŁȄƛƳŀ Şǎ ŘŜ оср 

metres. Inicialment només eren 52 i 44 eren navegables, 

avui dia en són 190.  

Respecte a la màxima eslora no hi ha restriccions, però la 

màxima màniga és de 70.1m i el màxim calat permès és 

de 62 peus (18.90m). El màxim pes mort autoritzat és de 

210,000 tones.  

Els vaixells tenen un límit de velocitat establert, sent al 

voltant de 14km/h la màxima velocitat permesa pels 

petrolers carregats i 13km/h la màxima velocitat per 

petrolers en llast i altres vaixells. 

Hi ha tres combois diaris (2 de nord a sud i un de sud a nord) amb un màxim de 40 vaixells per 

comboi, excepte el segon comboi de nord a sud que com a màxim pot ser de 15 vaixells. Cada 

ǾŀƛȄŜƭƭ ǘƛƴŘǊŁ ŀǎǎƛƎƴŀǘǎ п ǇǊŁŎǘƛŎǎ ǇŜƭ Ǉŀǎ ŘŜƭ /ŀƴŀƭΣ ƛ ŎƻƳ ŀ ƳƝƴƛƳ ƴΩƘƛ Ƙŀ ŘΩƘŀǾŜǊ ǳƴ ŀ ōƻǊŘ Ŝƴ 

tot moment durant el pas del Canal. 

El temps entre vaixŜƭƭǎ ǊƻƴŘŀ Ŝƭ ǉǳŀǊǘ ŘΩƘƻǊŀ ƛ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŜǎǘƛƳŀǘ ǇŜǊ ŎǊŜǳŀǊ Ŝƭ /ŀƴŀƭ ǎƽƴ мр 

hores de nord a sud i 10 hores de sud a nord.  

Per fer-ƴƻǎ ǳƴŀ ƛŘŜŀ ŘŜ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭ /ŀƴŀƭ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜƭǎ ǎŜƎƭŜǎ ŀ ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽ Ŝǎ ƳƻǎǘǊŀ Ŝƭ 

nombre de vaixells que han transitat el Canal en el primer any (1869), el segle XX i per últim en 

un any ja del segle XXI (2008). 

Imatge 65: Canal de Suez i els ports 
importants del voltant 

Font: www.egypttravelsearch.net, 5 
d'agost del 2012 
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 Taula 1: nombre de vaixells en trànsit al Canal de Suez 

Font: Pròpia 

Tal com es pot veure a la taula, el Canal ha fet una evolució molt notable i segueix en expansió. 

 

Avantatges del Canal de Suez 

 
- ;ǎ Ŝƭ ƳŞǎ ƎǊŀƴ ŘŜƭ Ƴƽƴ ǎŜƴǎŜ ŜƴŎƭǳǎŜǎ ƛ Ŝƭ ǉǳŜ ƳŜƴȅǎ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ǘŞΦ 

- Els combois poden travessar el Canal durant el dia i també durant la nit.  

- El sistema de control de tràfic és innovador, controlant en tot moment tots els vaixells 

que estant passant el Canal mitjançant un sistema electrònic de radar molt avançat.  

- [ΩŜǎǘŀƭǾƛ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ƛ ŎƻƳōǳǎǘƛōƭŜ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘŜ ǾŀƛȄŜƭƭǎ Şǎ ŜƴƻǊƳŜ ǎƛ ǇŀǎǎŜƴ ǇŜƭ 

Canal en cƻƳǇŀǊŀŎƛƽ ŀƳō ŦŜǊ ƭŀ Ǿƻƭǘŀ ŀƭ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘ ŀŦǊƛŎŁΦ ! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽ ǎΩŜȄǇƻǎŀ ǳƴŀ 

ǘŀǳƭŀ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀƭǾƛ Ŝƴ ƳƛƭƭŜǎΦ  

Any 1869 1956 2008 

Nº de vaixells 104 3,291 22,000 

Font: Pròpia 

Imatge 66: Descripció gràfica de l'estalvi en milles entre els ports de Singapore i Rotterdam a través del Canal de Suez 
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Taula 2: Comparativa milles passant pel Canal de Suez o pel Cap de Bona Esperança 

Des de Fins Canal de Suez Cap de Bona 

Esperança 

Milles 

estalviades 

% de milles estalviades 

Ras Tanura Rotterdam 6,436 11,169 4,733 42% 

Jeddah Rotterdam 6,337 10,743 4,406 41% 

Tokyo Rotterdam 11,192 14,507 3,315 23% 

Singapore Rotterdam 8,288 11,755 3,647 29% 

Font: Pròpia 

Taxes  a pagar pel trànsit del Canal  

Carregat rumb nord  

Característiques 

Tarifa      12-07 

GRT      36606 T 

Calat      10 m 

Màniga      32 m 

Carregat/Llast     Carregat 

Comboi nord/sud    Nord 

Resultat de càlculs 

Divisió taxes del Canal: 

Primeres 5,000 T ς 5,000 * 7.88   39,400.00 

Següents 5,000 T ς 5,000 * 5.15  25,750.00 

Següents 10,000 T ς 10,000 * 4.12  41,200.00 

Següents 20,000 T ς 16,606 * 2.88  47,825.28 

Següents 30,000 T ς 0 * 2.68   0.00 

Següents 50,000 T ς 0 * 2.11   0.00 

Resta ς 0 * 2.01     0.00 

Total SDR     154,175.28 

Canvi USD/SDR     1.5103 

Total a pagar pel Canal    232,854.77 USD 

Remolcador     0.00 USD 

Amarres     2,352.50 USD 

Servei de practicatge    389.50 USD 

Altres taxes     7,632.89 USD 

TOTAL      243,229.66 USD 
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Carregat rumb sud  

 

Característiques 

Tarifa      12-07 

GRT      36606 T 

Calat      10 m 

Màniga      32 m 

Carregat/Llast     Carregat 

Comboi nord/sud    Sud 

Resultat de càlculs 

Divisió taxes del Canal: 

Primeres 5,000 T ς 5,000 * 7.88   39,400.00 

Següents 5,000 T ς 5,000 * 5.15  25,750.00 

Següents 10,000 T ς 10,000 * 4.12  41,200.00 

Següents 20,000 T ς 16,606 * 2.88  47,825.28 

Següents 30,000 T ς 0 * 2.68   0.00 

Següents 50,000 T ς 0 * 2.11   0.00 

Resta ς 0 * 2.01     0.00 

Total SDR     154,175.28 

Canvi USD/SDR     1.5103 

Total a pagar pel Canal    232,854.77 USD 

Remolcador     0.00 USD 

Amarres     2,098.75 USD 

Servei de practicatge    211.60 USD 

Altres taxes     7,632.89 USD 

TOTAL      242,798.01 USD 

 

En llast rumb nord  

Característiques 

Tarifa      12-07 

GRT      36606 T 

Calat      10 m 

Màniga      32 m 

Carregat/Llast     Llast 

Comboi nord/sud    Nord 

Resultat de càlculs 

Divisió taxes del Canal: 

Primeres 5,000 T ς 5,000 * 6.7   33,500.00 

Següents 5,000 T ς 5,000 * 4.38  21,900.00 

Següents 10,000 T ς 10,000 * 3.50  35,000.00 

Següents 20,000 T ς 16,606 * 2.45  40,684.70 
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Següents 30,000 T ς 0 * 2.28   0.00 

Següents 50,000 T ς 0 * 1.79   0.00 

Resta ς 0 * 1.71     0.00 

Total SDR     131,084.70 

Canvi USD/SDR     1.5103 

Total a pagar pel Canal    197,980.49 USD 

Remolcador     0.00 USD 

Amarres     2,352.50 USD 

Servei de practicatge    389.50 USD 

Altres taxes     7,632.89 USD 

 

TOTAL      208,355.38 USD 

 

En llast rumb sud 

Característiques 

Tarifa      12-07 

GRT      36606 T 

Calat      10 m 

Màniga      32 m 

Carregat/Llast     Llast 

Comboi nord/sud    Sud 

Resultat de càlculs 

Divisió taxes del Canal: 

Primeres 5,000 T ς 5,000 * 6.7   33,500.00 

Següents 5,000 T ς 5,000 * 4.38  21,900.00 

Següents 10,000 T ς 10,000 * 3.50  35,000.00 

Següents 20,000 T ς 16,606 * 2.45  40,684.70 

Següents 30,000 T ς 0 * 2.28   0.00 

Següents 50,000 T ς 0 * 1.79   0.00 

Resta ς 0 * 1.71     0.00 

Total SDR     131,084.70 

Canvi USD/SDR     1.5103 

Total a pagar pel Canal    197,980.49 USD 

Remolcador     0.00 USD 

Amarres     2,098.75 USD 

Servei de practicatge    211.60 USD 

Altres taxes     7,632.89 USD 

TOTAL      207,923.73 USD 
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Taula 3: Diferència de preu entre un vaixell carregat o en llast i si va en direcció Nord o Sud 

Font: Pròpia 

 

Com es pot veure a la taula existeix una diferència ridícula entre passar el Canal en direcció 

Nord i passar-lo en direcció Sud. En canvi, la diferència de preu si el vaixell està carregat o en 

llast és una mica més significativa, sent equivaƭŜƴǘ ŀ ǳƴ мр҈ ŘΩŜǎǘŀƭǾƛΦ  

Seria un factor a tenir en compte ja que la companyia podria organitzar la ruta del vaixell per 

evitar el pas pel Canal fins a estar en llast (en cas de ser possible).  

 

 

 

  

Comboi Carregat Llast Diferència 

Nord 243,229.66 208,355.38 34,874.28 

Sud 242,798.01 207,923.73 34,874.28 

Diferència 431.65 431.65 - 
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Estudi del pas del Nord -oest 

Descobriment del pas  
 

El 1493, el Papa Alexandre VI va repartir les terres del moment entre les dos potències 

mundials que optaven al seu descobriment i domini: Castella i Portugal. Es van fixar les línies 

ŘƛǾƛǎƼǊƛŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩƛƴŦƭǳŝƴŎƛŀ ŎŀǎǘŜƭƭŀƴŜǎ ƛ ǇƻǊǘǳƎǳŜǎŜǎ ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘŜ les Açores i Cap Verd, 

i les armades dels dos països bloquejaven els passos. En conseqüència, França, Holanda i 

Anglaterra es quedaven sense ruta comercial a Àsia, sense poder rodejar ni Sud Amèrica ni 

Àfrica per mar.  

El Regne Unit va intentar buscar una ruta alternativa i va centrar les seves expedicions a la 

possibilitat de que existís un pas pel nord, motivada en part per la creença dels científics del 

ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ǉǳŜ ƭΩŀƛƎǳŀ ŘŜƭ ƳŀǊ ƴƻ Ŝǎ ŎƻƴƎŜƭŀǾŀ όǎŜƎƭŜ ·±LύΦ  

El 1497 va arribar el primer intent de creuar el pas del nord-oest i va acabar en fracàs. No va 

ser fins el 1905 que Roald Amundsen ho va aconseguir.  

El passatge del Nord-oest ŘŜ ƭΩ"ǊǘƛŎ ǎΩƘŀ ƻōŜǊǘ parcialment a causa del desgel, deixant 

finalment via lliure durant uns 

ƳŜǎƻǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ a una ruta 

entre Àsia i Europa, 

desitjada durant molt de 

temps però impossible fins 

ara.  

{ŜƎƻƴǎ ƭΩ !ƎŝƴŎƛŀ 9ǎǇŀŎƛŀƭ 

Europea (ESA en anglès), el 

ƎŜƭ Ƙŀ ŘƛǎƳƛƴǳƠǘ ŀ ƭΩ"ǊǘƛŎ ŀƭ 

seu nivell més baix des que fa cosa de trenta anys (1979) es van iniciar els estudis del 

Font: www.sietedehielo.com, 23 d'agost del 2012 

Imatge 67: vaixell trencagels rus passant pel pas del nord-oest 












































