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Objectiu del treball
[ Q206 2S00 A dz BSahalisis NBgnlltida Oe transports 8Mdpea i analitzardituacio
de les rutes maritimes que afavoreixen el comerc entre Asiai Eivgpa O2 NR | Yo  Sa EI |

FSNNROFNNRARfaA A fSa AYTFNISaidiNHzOGdzNBEa RSt a LI2NIa

PeraferK 2 = & @hicgrehehlédrutes actualsilap@@h 8 As RS FdzidzNJ RS Ol R
També es fa una aproxima@bcost de cada ruta comptant amb ektgeneral de

manteniment del vaixel(agafant un mateix vaixell tipus per a totes les rutes), comptant amb

el consum de combustible, sous de la trimida(comptant els dies de navegacio), proteccid

contra la pirateria, vaixells per obrir pas a través del geifegintt S& G ES & pdpatzS & QK y

per passar elsanals

Després es fa un resum de la politica de transports europea, vies de ferrogatjains de

transport que mouen els contenidors arribats a diferents ports fins a les capitals europees.
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Resum

Actualment, els ports del Mediterrani més importaets transport de contenidorsén
Valéncia Gioia Taur@Algeciras. Aquesta gran img@aio,sens dubte, ve donada gracies a la
proximitat delCanal de Suez, que unint el mar Roig amb el mar Mediterrani esdevé ruta
habitualentre Asia i Europa (poténcies mundials en transport de contenidors).

El Canal de Panama, per la seva banda, estacaépd'ampliacio des de la ideascuda el
1998. Es el canal que va revolucionar el transport maritim i ho vol torfearsanpliant les

seves encluses per poder acceptaixells de grangimensions com elsconstruits actualmen

En vistes a un futur mioproxim, aquesta gran obra podria alterar les rutes actaatse el

nord d'Europa i Asia, provocant aixi que els pRrS f & dzR peRIesSinltddriincia

que tenen avui en dia. Com és sabut, Asia paaptar per donar la voltal mén passangl

canal de Panama i creuantdea Atlantic, ecomptesde passar per Suézl Mediterrani,
arribant directament a ports com Rotterdam (Holanda) o Le H@&nanca)

Com a segona alternativa a les rutes actuals, també cal tenir en compte la ruta pdlardiel
ja siguiel Passatge del Nowekto el del Nordoest Aqueses rutes connectenrls oceans Pacific
i Atlantic al llarg de les costes russes i siberignes6 S I (NI} #Sa RS f QF NEALB |
permetent el comerg entre el nordEuropa i Asia. Al constal major tram sobre les aigiies de
I'Artic, la ruta sol tenisempre trams de gel, i només queda totalment oberta un parell de
mesos l'any. Aquestaita creua diferets mars, entre ells el Blanc, el de Kara o el de laiSibér

Oriental.

Aquest treball cosistira en realitzar un estudi sobre |' impacte economic que paeniat
I'ampliacio del Canal de Panairia possibilitat de navegar pels passos del resti nordoest
en els porteeuropeus considerant que edlomer¢ asiaticleixi de banda la ruta p€lanal de
Suez i ports déMediterrani, per unanova ruta maritima que creeis oceans Pacific i Atlantic
passant pel Canal d@anam& bécomunicant directament amb els ports del Nord d'Eurapa

7
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travésdel pas delnord-oesto del nordest. Estudiantpossblesnovesrutes iestablint
comparatives, redzarun analisia lapolitica de transports de la comunitat europea i de les

seves infraestructures per tal dpie estigui en linia amb les necessitats futures




Prospecd6 i analisi del trafic de cntenidors entre Asia i Eiropa

5 de séembre dé 2012

Metodologia

La metodologia per a realitzal treball sera la seguent.

En primer lloc buscar informacio dels ports irogls i els Canals, junt amb articlescuilats
j dzS LJdz3 dzA y Pér& dhdeQfary seSiNgingigalment la xarxa informatica ja que

en ella es poden trobar articlegdliari passats i molts estudis realitzats sobre el mateix tema.

En segon lloc es realitza I'estudi dels diferents escenaris de futur, simulant lemarfémes

derivades de cada un d'ells (distancies, duracié del viatge...). S'estudietstfastos que

resulten determinants a I'hora déecantarseper una o altre ruta.

Per a triar la ruta adequada es considera principalment el factor de la distancia estalviada (ja

gue es produeix una diferéncia molt gran en segons quines rutes), que implicaal est

temps de navegacibcombustible També es considera que la ruta sigui segura, tant pels

fenomens naturals (gel) com per piratefia LJISNJ f QSadlF & RSt LIl aod 'y €4l
compte és el cost de segons quines rutes, com els dos CanalsampsqRanama i Suez), que

tenen unes taxes fixes bastant elevades per vaixells de grans dimensions. Una vegada estudiats

i comparats tots aguests factors, es trobara la ruta més economica i segura, aixi com la més

curta i efectiva.

En tercer lloc es reafi un estudi comparatiu perdeterminar quin dels escenaris ésgele

més beneficis ofereix al transit Agj&uropa.{ QSy 4 Sy LISNJ dzy SaOSy Il NA o6SyS
fl YF22N) LI NI RSta LI ocaza Sdz2NBPLISdza YIyuSyAyd @)
NI YALERNI® { QAYGISydtr GNROFNI dzyl &AlddzZ OAs Sljdzhf
LISNXYSGiSa St ONBAESYSyd 3ASYSNIf RQ 9dzNRLI A y2 ¢
continent.

Una vegada la ruta ideal pel comerc entre Asia i Europa ha estatiselada és quan
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s'analitza la xarxportuaria Europea actual i es buscagii@st nou escenari ocasiona un nou

equilibri de I'esmentat comerg.

Finalment, conegudes les necessitats futures que la xarxa portuaria europea $siadalitza

la idoneitatde la politica europea en quan al tema de les infraestructuretaetport.
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Motivacio

vdzky SY @I G20FNJ GNRFNIJ dzy GSYF LISNIF FSNI St NX
acudir era buscar algun tipus de vaixell que tingués alguna fust&nga i diferent dels

normals, per @oder-lo estudiar i donaa conéixer.

Vaig buscar vaixells estranys a diferents buscadors de la xarxa informatica perd mai vaig veure

Ol LJ R QfSstofigial ¢S ONARSa f QI 6SyOAs @

Finalment vaig desistir i vaggcoltar les opcions del meu director del treball, que em va

LINELIZ &1 NJ RAGSNE24 GSYSaod !y RQStta GSyAl € 3dzyl

El primer any de la carrera, quan no sabia gaire on em posava, em va tocar fer un treball sobre

el Canal de&#ama i el Canal de Suez. Em van semblar unes creacions molt importants per al
O2YSNXe YFENNGAY A SY @I az2o0dGFN tQSadltdr RS YAft
vaixells que creuen aquests canals anualment. Implicaven una revolucié pereatauoaritim,

del qual havia sentit que era molt efectiu perd molt lent. Els Canals ajudaven a reduir temps i

costs.

| AEN R2yOas ljdzdy Sf YSdz RANBOG2NI SY G LINRLRAL I
O2yiSYAR2NA Sy iNBE "udi#dles diferontzNid dntie eld opr@ifedtsS A0 QS & |
xarxa de transports interior europea, em va semblar una idea molt extensa i molt haméé

entraven en un paper important els passos del restli del nordoest, dos passos poc

coneguts fins al momentque poden arribar a ser molt importants en els proxims vint anys.

5QF 0O2NR ' Y0 BtdayrSiHs OINAEBNEYFa S Y2tld Ayy20F R2NE F

recerca de daded.otes les coses em venien de gust, aixi que vaig decidir fer aquest. trebal

11
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Introduccio

Principals rutes maritimes entre Asia i Europa

Actualment el transport de contenidors té ugeanconcentracio entre els continents asiatic i
europeu. Degut a aquest gran comerg, varies rutes connecten els ports més importants

RQF Yo Rnents.O2 v i

UnadelesopciorSa LJ- aalyd LISN £t Q208St tI ONFAO® 9t & Ol AE

c
(s}
ax
(V)]
o
N
P
fo
.
[
()
(Vp))
Q)¢
pu
(p))

FNNAROSY | 024l ALINBa RS ONXBdz NJ f Q:
YIE22NREF y2 LI aasSy £ Q9 aid NS dtaménfaparts deNbrd dell NE aAys |
continent. Si partim des degport més important deXina(Shanghai)per exemplej anem al

LR NI YSa AYLRNIFY(d RQOdzNB LI o w2imileSBREF YO (A Y RNN
recorrer, molt semblant a la ruta pel Capde BonaSESd y el = 2y yQ KIF dzZNNSY RS

milles(dos dies més de navegacio). Si volguéssim pass@apel Horngla distancia seria de

17,246milles, una diferéncia notable.

5QF O2NR Yo tSa SadlRNaGAljdzSa RS pdlChayde Hnmnz f1
tlyrYL LINP@GS RSfta 9aidlda ! yAda RQ!I YSNAOI oOyczZcc
tones brutes) Sorprenentment, hha molt poca carrega provinent de paisos europeus.

9f y2YONB RS ¢9! Qa 1jdzS KIy adiddss6ndoqalddsdw/ Iyt Sy

YSyea 1jdzS (.QayRSAYIONARSDI dzS LINRJAY Sy ide RQ9 dzNE LJ
portacontenidorsen direccié a Asia, pero si a la inversa: 2,000 tones brutes.

Il AEN R2y 043z aS3dzNJ YSy i pddfahditdcio GeflaSy@ndaria dahes dz RSt a |
encluses, el Canal de Panama ha patit una petita davallada pel quefisbaende vaixells que

elcreuen:Ql y& wnny @ly &aSNI mnITnu @ AE &ishiducioy Sy i NB ]

del 3.21%)
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Una altraopcio6 deruta és el Canal de Suez. En comptes de creuar el Pacific i posteriorment
fQIifLydAO0s yI@S3IFNI NHzYo 28aiG LISNI £ Q208 NyRAO
Mediterrani. Els vaixells que segueixen aquesta ruta sén els que fan pasqutataldel

aSRAGSNNI yAZ R2YylFyd @ARI | Tofi&ixoHalmsajbria dels)2 NI dzk NRA | |
vaixells que creuen el Canal de Suez es dirigeixen cap aPNe@ i R Q9 dzNB LI o6 { dzST /|
Authority, 2012).

{A &aQl 3 FI f | -s&undii@aidé& b diskhbzia bntrd Shanghai SRddterdam, es pot

apreciar gue la distancia passant pel Canal de Suez es redueix notablement, deixant la

distancia entre ports en 10,526illesw S O2 NRI NJ [j dzS LISt / | yimilesRS t I y I Y

tal com es pot veurenes linies més amunt.

Aquesta ruta ésnésassequiblee I lj dzS t QSaidl t A Sy YAfttSa AYLX AOI
detempsLISNBE (S f QAYyO2y@SyASyid RS | cagménfantD2f F RQ !
cada any més (10% meés el 2010 que el 2009pl&hc¢ del 2010 es queda en un total de 49

vaixells atacats, 8 morts i 1,181 persones segrestades (BBC, 2irlithhtRa les taxes del

Canal se li hade sumar les taxes per la vigilancia durant el pas del golf i el Mardreig

poden pujarfinsaprelSa U NF G2aFSNARO&aP® | RAIF RQlI @dzZA = dzy O2 Yy«
200ARSyYy( aQSaidly LXtlyiaSealryd ONBIN dzyk Ft2aF 02\
per vaixell (La voz de Rusia, 2012).

Existeixen varies empreses protectores de piratejig ofereixen serveis per a la zona

propera al Canal de Suez. Entre elles: Sea Marshals Ltd.

Pel que fa a les estadistiques, perd, mostren un augment del nombre de vaixells que han

creuat el Canal, per tant la pirateria no ha estat un fet condicionant.
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Bail yi tSa SadlrRNadGAljdzSa Sy tQlye wnmnx Sa LRG
Tcp DGFAEStEftAa YSa 1jdzS tQlye wnndX LISNI GFyd S&a dz
Possiblement aquest augment es deu a la hova inversio en vaiggjlsds dimensions i al

retras que ha patit Panama al quees les encluses massa petites.

Una tercera opci6 que esta adquirint importancia els dltims anys és fer servir la ruta polar.

Tant pel nordoest com pel norekst, el desglac provocat pel canlim@tic esta obrint una ruta

SYGNB "aAl A 9dz2NRPLI X LISN¥YSGSyG az2oNBiG2G tF yI @
R2yO&as LI &aal yid LISNI £t QFNEALBELFI RS /IYERE 2 LISN
Europa que resulta ser molt més efiga en quan a distancia, temps i diners.

Encara no és del tot permanent perqué és una rutalqu@ i dzI f Y S yobire gfs2ld6S a & Q
YS&a23a RQS adgakettlakestSdamesol y @ [@dnys@mbla que amb el canvi

climatic cada vegada es mantindra niésips oberta.

Ly FSO AYLRNIFYG ljdzS RSGSNNAYEFNEX fF NHzil Sa f Q:
RSAGAYlI OAs Sa It y2NR RQO9 do\i alapart @ét dedRlisTiazA ! £ SY I
f Q2NRA3ISY Sa dzR QLA Nik polakatiqirkeik encafmés/ipNidancia,

YSYGNB 1jdzS &aiA I RSadGAylFrOAs Sa If aSRAGSNNI yA
RQlIljdzSadz St /Iyl I|6gRaRedz&pleld Vaxélliperanx2dOAs Y Sa
ciutat russa de Murmansk firsShanghai, ha de recérrer 10,600 km (15,chesh una

velocitat de 16 nusQgassant per la ruta Artica, mentre que si opta pel Canal de Suez es

converteixen en 17,700 km (a una velocitat de 16 nusos sén 25 dies, 10 més que eddh ruta

nord). Delama SAEIF YIySNI = I RAAGLYOAlI SydiNB {KIy3aKl
gue passant pel Canal de Suez sén 19,300 km els que ha de navegar un vaixell mentre que pel

pas del Noreest en serien només 14,875 km. Aix0 resta una setmana de navegaci@xelh

de velocitat mitja 16 nusos.
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De totes maneres, en el pas pel naramés hi ha les taxes per vaixells trencagedsgue no
existeix capcanah, Sy OF NI & QK| y sRdl @256 IORIYR @ DA ¥ 1i Sty XiNID Ay & S

les properes paginepotseguirda Sy i f Q2 1LJOAs YSa | aaSldaAaoftS Sy Y2

9f LINBaAARSY(Gd RS wdzaaiAl zf I RAYANI tdziAys O2yaOAs,
LINRYdzt 3+ G dzyl f€fSA 1jdzS SaidlotSAE tQ Saidl ddza 2dz
ONE I nfomyaniBnie que gestioni la navegacio pel pas. A més, vol establir els preus pels

trencagels i construir infraestructures que garanteixin la seguretat dels vaixells que travessin el

pas.La intencié dels russos és invertir en la flota dels trencagelkai@racié de ports per

arribar a ser la poténcia Artica (Dmitri Medvédao12.

Comparativa de comer¢: Asia z Europa i Asia z Nord -américa

Agafant dades comparatives del 2008orld Shipping CouncR012, es pot veure com el

comer¢ entre Xina i Egs Units mou més numero de contenidors que entre Xina i Europa.

[QFye wnamnI St GNIyalLR BibdFy dEBF { A RS § dp9NA L R v
mentre que el transport des de la mateixa Xina fins a Europa va assolir un total de 6.8 milion

RS ¢9!Q & omdc YAtA2ya YSyeaoo

Tot i aix0sense comptar Xina pero si anabrésta de paisos asiatics, el transport entre aquests

A 9dzNBLJ Sa YSa St S@F i omateimconjuktideiplisosasiRiSsi ¢ 9! Q &0

99!! 4Hdc YAHAEAZ2YyE RS ¢9! Q {

De la mateixa manera, el transport amb origen EEUU i destinacié a la Xina (3.4 milions de

¢9! Qav Sa YSa StS@raG 1jdzS SyaGNB 9dzNBLI A £ YI G¢
RAFSNBEYOAI Sa YSyea RS YA3 YAfAs RS ¢9! Qao

En canvi, una vegada méstmansport entre Europa i la resta de paisos asiatics és més elevat

gue el comer¢ entre EEUU i aquests paisos asiatics.
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Aixi doncs, existeix una connexié entre EEUU i Xina que ostenta el nombre més gran de

(NI yalL2NI Sy ¢9! Qao

No obstant, Xina forma padel continent asiatic, per tant al comparar el comerg total
(incloent tots els paisos asiatics) entre Asia (origen) ilowkica suma la quantitat de 11.1
YAfA2Yyad RS ¢9! Qa Y S yaiged i Bjirdp sudid noiéa fiolmilion§ y 4 NBE " & A |

PeroenrOl Yy @A X OFLIAANI yi Sta 2NN3ISya A tSa RSadAaAylroO

puf

3 ANBOS St R20f8 RS O2yiSyAR2NE Sy RS&aiGN F fQ":

YAtA2ya RS ¢9! Qavo

Cal tenir present que tot i que el comerg entre Europda Aigui important, enimero de

vaixells que operen entre Asia i Europa sén molts més que la deraahgd Hi ha

sobreoferta de vaixells portacont&ors (Marco Trade News, 2012)

t SNJ I YSa AYNRZI aSvyofl |jdzS € I anpZilles wirttreureA £ £ 2 NI =
dzy Sa Sadl RNaAGAIdzS& 1jdzS§ Y2adNy @Sy dzyl RI @t RE

entre Asia i EuropéRobert Wright, 2012)

16



Prospecd6 i analisi del trafic de wntenidors entre Asiai Firopa
5 de seéembre dé 2012

Comparativa entre els dos grans Canals maritims: Panama i Suez

Agafant leglades del 201@s potveurequevan utilitzarel Canatle Panamaun total de

14,230 vaixells de diferents dimensions i tipus. Cal destacar una petita tendéncia de reduccio

del transit de vaixells pel Can&lQ | |j dz§ & (G & wm n Elwan oreugrB,BiEeteh aidellsj dzS
portacontenidors(Autoridad del Canal de Panama, 2011)

El totalde tots els vaixells suma un total de 204,816,8@des brutesp 5 QI |j dzS 300054 y T Z H

formen part del transport entre la costa Est dels EEUU i Asia, mentre que només 1,555,000

Imatgel: Taula de transit del Canal de Panama durant els anys

10/25/2010
TRAFICO DEL CANAL DE PANAMA -- ANOS FISCALES 2008 A 2010
Tréfico de Peaje Calculado en Trafico de Peaje Calculado en
Trafico Total Base a Tonelaje Neto Base a Toneladas Desplazadas
Ano Fiscal Numero de Peajes Toneladas Largas NGmerode  Toneladas Nimerode  Toneladas
Transitos de Carga Transitos Netas Transitos  Desplazadas
. CPSUAB*
TRAFICO DE NAVES DE ALTO CALADO COMERCIALES(?)
2008 13,138 1,316,031,158 209,704,902 13,045 308,748,426 93 575,451
2009 12,849 1,436,809,683 197,895,529 12,768 298,313,230 81 460,589
2010 12,582 1,480,554,041 204,816,000 12,488 299,803,162 94 668,251
TRAFICO DE NAVES DE ALTO CALADO QUE TRANSITAN GRATUITAMENTE (2)
2008 9 0 - - - 9 17,316
2009 6 0 - - - 6 16,272
2010 9 0 - - - 9 24,257
TRAFICO TOTAL DE NAVES DE ALTO CALADO(3)
2008 13,147 1,316,031,158 209,704,902 13,045 308,748,426 102 592,767
2009 12,855 1,436,809,683 197,895,529 12,768 298,313,230 87 476,861
2010 12,591 1,480,554,041 204,816,000 12,488 299,803,162 103 692,508
TRAFICO DE NAVES PEQUENAS COMERCIALES (%)
2008 1,547 1,432,645 58,220 1,488 539,921 59 29,680
2009 1,477 1,374,614 1,290 1,403 516,626 74 32,121
2010 1,633 1,532,258 324 1,608 588,791 25 13,619
TRAFICO DE NAVES PEQUENAS QUE TRANSITAN GRATUITAMENTE(?)
2008 8 0 - 6 3,498 2 2,096
2009 10 0 - 7 4,081 3 2,620
2010 6 0 - 4 2,332 2 2,096
TRAFICO TOTAL DE NAVES PEQUENAS
2008 1,555 1,432,645 58,220 1,494 543,419 61 31,776
2009 1,487 1,374,614 1,290 1,410 520,707 77 34,741
2010 1,639 1,532,258 324 1,612 591,123 27 15,715
TRAFICO TOTAL DEL CANAL DE PANAMA

2008 14,702 1,317,463,803 209,763,122 14,539 309,291,845 163 624,543
2009 14,342 1,438,184,297 197,896,818 14,178 298,833,937 164 511,602
2010 14,230 1,482,086,299 204,816,324 14,100 300,394,285 130 708,223

Font: Autoridad del Canal de Panantajcanaldepanama.com3 de setembre del 2012
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tones formen partlel comerg entre Asia i Europa.

Pel que fa al Canal de Suez, el mateix any va donar pas a 17,993 vaixells experimentant un
ONBAESYSyYyil RSt nom:5QNBRIBDIES c I 0pyesSNYY SER R KD
El total de tonewva sergairebéel quadruple que el Canal de Panama, sent 846,400,000 tones

el pesdel conjunt dels vaixells que van creuar el Canal.

La majoria de la carrega transportada pel Canal en direccié Nord té com a destinacié-el Nord

2Sal RQ9dzZNR2 LI 6 o n ® di8%), méntredgBe legiie va @récaidiSBdN@Ndornfd o My
destinacions més comunesel SBd i RQ" aAl oOoomMom(Shez€an8t al NJ w2 A3

Authority, 2011)

Imatge2: Taula del transit del Canal de Suez

1- TRAFFIC EVOLUTION
Table (1)
NO & Net Ton Evolution (1975 - 2010)

5,579 27 50,441 240.2
16,806 46 187,757 513.0
19,703 54 220477 604.0
21,266 58 248.260 680.2
20,363 56 266,171 7292
20,795 57 281,305 768.6
21,577 39 342356 938.0
22,545 62 363,538 996.0
22,224 61 378226 1,036.2
21,361 58 371,039 10138
19,791 54 352579 966.0
18,403 50 366.076 1,002.9
17,541 48 347,038 950.8
18,190 50 356913 975.2
17,628 48 373429 1,023.1
17,664 48 410322 1,1242
18,326 50 426,449 1,168.4
16,629 45 369,779 1,010.3
17,318 47 396.550 1,086.4
16,370 45 364 487 998.6
15,051 41 360,372 987.3
14,731 40 354974 969.9
14,430 40 368,720 1,010.2
13472 37 386.069 1,057.7
13,490 37 384994 1,054.8
14,142 39 439041 1,199.6
13,986 38 456,113 1,249.6
13,447 37 444786 1,218.6
15,667 43 549381 1,505.2
16,850 46 621253 1,697.4
18,224 50 671,951 1,841.0
18,664 51 742,708 20348
20,384 56 848,163 23237
21415 39 910,059 2.486.5
17,228 47 734,450 20122
17.993 49 846,389 23189

(*): Normal transit days = 210.

Font: Suez Canal Authoritguezcanal.gov.eg3 de setembre del 2012
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Ports mundials liders en portacontenidors
Asia

Shanghai

Caracteristica:.Lider de transport de coanidors _
Imatge 3: Port de Shanghai

perd sempre disputanse la primera placa amb T

Singapore. Cal remarcar que és lider perqué inclou “

transport fluvial de contenidors.

Posicio mundial 1r

Situacié:Situat a la ciutat de Shanghiiina) 37.187°

N 121.521°E

Volum anual contenidors29.070.000¢ 9 | Qa

2 - —zsg:clm

Font: SIPG, www.shanghaiport.com, 20 d'ago
Imatge4: Port de Singapur del 2012

Singapur
Caracteristica:el port de Singapur (Singapore)
és el segon més important del mén en transport
de contenidors, ja que el port ddh&hghai de la
Xina, incloent el transport fluvial, mou més
nombre total de contenidorsEs tambéun port
hubimportant, estant situat el 5& del mén en
aquest aspecte, amb vaixells que surten en
direccio a 60@orts de desti diferents i 123
paisos.

Font: PSAwww.singaporepsa.com20 d'agost del 2012

Posicié mundial2n
Situacio:Estret de Singapor&iutat de Singapore(Singapore);1.3° N 103.83E
Volum anual contenidors28.430.000¢ 9 | Qa

Hong Kong Imatge5: Port de Hong Kong
Caracteristica:Tercer port a nivell mundial de

transport de contenidorsEs també un dels
ports que esta més ocupats del mén. Destaca
pels grans calats naturals a tots els punts del
port i pergue hi entren tots els tipus de
vaixells.

Posicio mundial 3r

Situacio:Sud del mar de la Xin&ing 22.2°

N 114.21°E

d'agost del 2012
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Shenzhen

Caracteristica:Port amb facilitats varis punts: Da Chan
Bay, Shekou, Chiwan, Maw, Yantian, Fuyong... El pla
futur és ajuntarse amb el port de Hong Kong per mar,
terra i ferrocarril, construint un total de 6 ports més
entremig.

Posicié mundial4rt

Situacio:Pearl River Delt&Xing 22.48°N 113.91° E
Volum anual contenidors22.510000¢ 9 | Q&

Font: Shipping starwww.shippingstar.conz Hn RQI 32 3

Busan Imatge8: Port de B
Caracteristica:Port naturalque fa de port melges: Fort ge Bhsan
RQSYGNI RIF I /2NBF RSt

g2t Gl yid RSt pmr: RSt 0
el 95% de tots els contenidors que es mouen.
Yo QI @ryaGriasS RS ft
molt privilegi al connectar Asia amb Nord i Sud
RQ! YSNROI & ! idbdzr 0O2Y
Posici6é mundial5é

Situacio:Corea del Syd35.1° N 129.05° E
Volum anual contenidorsi4.194.000¢ 9 | Qa

Font: www.kwrintl.com, 20 d'agost del 2012

Imatge7: Port de NingbeZhoushan

Ningboz Zhoushan

Caracteristica:Es un port modern amb
multi ¢ proposits i calats del port
importants. Ajuntats els dos ports formen
una combinacio que el 2010 va acollir
627,000,000 tones de carrega

Posici6 mundial 6

Situacio:Provincia de Zheijianging 30.5
°N1226°E

Volum anual contenidorscontenidors,
13.144.000¢ 9 | Qa

Font: www.seanews.com.tr20 d'agost del 2012
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Guangzhou Imatge9: Port de Guangzhou
Caracteristica:Es el porhubmés important de la

Xina i esta experimentant un creixement en el volum
de la carrega que porten els vaixells que hi entren.
Aix0 és gracies ainterlanddel port.

Posicio mundial 7é

Situacio:Provincia de Guangdon¥ing 23.01° N

113.42°E Font: www.lifeofguangzhou.com,
Volum anual contenidors12.550.000¢ 9 | Qa 20 d'agost del 2012

de Qingdao Qingdao

PR —— Caracteristica:Port especialitzat
també en la carrega de granel. Es un
dels 10 primers del mén a nivell de
transport de carrega.

Posicié mundial8é

Stuacié: Mar Groc, prop de Qingdao.
Xing 36.093°N 120.357° E

Volum anual contenidors
12.012.00¢ 9| Qa

Font: www.eimskipcoldstore.com20 d'agost del 2012

Dubai Imatge 10: Port de Dubai
Caracteristica:Es el port més gran

O2yaidNHzOG LISNI f QK2Y
millor port del mon i la millor terminal de
contenidors.

Posicié muuial: 9

Situacié:! YA s RQO9 Y. 2ANersi N
55.245° E

Volum anual contenidors11.600.000

¢9) Qa

Font: www.pbase.com 20 d'agost del 2012

Tianjin

Caracteristica:Principal porta a Pequin.
Forma part de la principal zona economica
del nord de Xina. Dintre del pais xinés és el
portmésgk y O2y adNHzOU LIS Ng
mundial és un port molt important, sent el 5& £
del moén en tones transportades.

Posicio mundiall1lé

Situacio:Nord deXina 38.956° N 117.785° E

Volum anual contenidorsi10.080.000¢ 9 : Qa Font: Macro Synergy,
www.macrosynergy.com.hk20 d'agost del 2012
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Imatge 14: Port de Kaohsiung

Kaohsiung

Caracteristica:Es el pa més gran de Taiwan, i
antigament era un llac. Esta situat molt a prop
de la ciutat de Kaohsiung.

Posicié mundiall2é

Situacio:Taiwan 22.611° N 120.36° E

Volum anual contenidors9.180.000¢ 9 | Qa

o R

Font: www.cumbu.com,20 d'agost del 2012
Imatge 13: Port Klang

Port Klang ) o ] 3"" £ |

Caracteristica; a f I LJ2 dldiMalaywi® @y U I - S —

mar. El port esta dividit en tres parts anomenades: =

Northport, Westport i Southopoint i totes elles estan

governades per autoritats diferents.

Posicié mundial13e »

Situacio:6 km al suebest de la ciutat de Klang. ’ i

Malaysia 03.00° N 1040° E

Volum anual contenidors8.870.000¢ 9 | Qa

Font: glotransvn.com,20 d'agost del 2012
Tanjung Pelepas

Caracteristicaf 2a0S Sf NBO2NR RSt LBR2NI YSa NrLAR Sy ON
RSALINBa RS ptm RASa RQ2LISNIOA2yad 9f wmopddp St Lk
endl YIyS2I N conu YAfA2yad 'y ONBAESYSyld SaLlSoi
augment.

Posicié mundial16é

Situacio:Est del Pulai River al soést de JohorMalaysia 01.285° N 103.578° E

Volum anual contenidors6.540.000¢ 9 | Qa

Imatge 15: Port de Tanjung Pelepas

Font: www.skyskrapercity.com20 d'agost del 2012 22
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Xiamen

Caracterigica: El port consta de 6 zones, amb 74 molls
amb 9 terminals de contenidors. Es un port de primera
classe molt desenvolupat i en el qual moltes companyies
hi estan comencant a fer escala.

Posicio mundial 19é

Situacio:Jiulongjiang River al sud de FujiXina 24.489°

N 118.094° E

Volum anual contenidors5.820.000¢ 9 | Qa

Imatge 16: Port de Xiamen

Font: www.whatsonxiamen.com,
20 d'agost del 2012

Dalian

Caracteristica:El port té una construccié en

LINPOSa RS yn Y2ffad 5Ayi0NB
RQFA3INS&a LINRFdzyRSa LISNI I Ol
10,000 tones métriques.

Posicio mundi& 21e

Situacio:Sud de la peninsula de Liaodong,

Mar GrocXina 38.942° N 121.754° E

Volum anual contenidors5.260.000¢ 9 | Qa

Imatge 17: Port de Dalian

Font: www.vesseltracker.com,
20 d'agost del 2012

Imatge 19: Port de Bangkok

Laem ChabangBangkok)

Caracteristica:Actua com gjatewaydel Sudest

de la regi6 asiatica. Té una avantatge molt gran
degut al grarhinterland A més, degut a la
proximitat de paisos veins com Laos, Combodia,
Myanmar o Tailandia, té moltes probabilitats
RQS&aUSYRNB Siddrant. YSa &
Posicio mundial22é
Situacio:Tailandia13.1015° N 100.897° E
Volum anual ontenidors:5.190.000¢ 9 | Qa

= N
Font: www.bangkokbusinessbrief.con20
d'agost del 2012

Imatge 18: port de Jakarta
Jakarta d X

Caracteristicat 2 NI YSa AYLR2NI L yi
amb 20 terminals per diferents tipus de vaixells.
Posicié mundial24é

Situacio:indonésia6.104° S 106.886° E

Volum anual contenidors4.720.000¢ 9 | Qa

Font: www.th ejakartapost.com,
20 d'agost del 2012
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Imatge21: Port de Tokyo Tokyo
i e Caracteristica: Es un dels ports més gran del Japd i un
- RSfa YSa 3INIrya RS tQ20St tI ONTA
important de treball ja que dona feina a més de 30,000
treballadors que proveeixen els serveis necessaris per als
més de 32,000 vaixells que visiten etpanualment.
‘ Posici6 mundial25e
= N\ Situacio: Japd 35.621° N 139.795° E

Font: Pentaocean construcion co, Volum anual contenidors4.280.000¢ 9 | Qa
www.penta-ocean.co.jp,
20 d'agost del 2012

Jawaharlal Nehru (Mumbai) Imatge 20: Port de Jawaharlal Nehru
Caracteristica:Es el port més gran de contenidors de la india.
El port té molt bones connexions tant feriaxies com per
carretera, sobretot amb Mumbai i amb la resta de ciuats de la
india.

Posicio mundial26é

Situacio:Maharashtraindia 18.958° N 072.987° E

Volum anual contenidors4.280.000¢ 9 | Qa

Font: www.seanens.com.tr,
20 d'agost del 2012

Imatge 23: Port de Saigon

Ho Chi Minh City (Saigon)

Caracteristica:Port fluvial @ tamany mig situat
al Vietnam. Conegut comZaigon Degut a la
remodelacié urbana, el port ha estat recol-locat.
Posicio mundial28é

Situacio:Vietnam 10.798° N 106.728° E

Volum anual contenidors4.110.000¢ 9 | Qa

Font: www.cruisetimetables.com,
20 d'agost del 2012

Imatge22: Port de Colombo

Colombo

Caracteristica:Es elporty S& | OGAdz RQ
GFrYoS It {dzZR RQ "ail o { @
arddzd OAs | t0Q205t NyRAOGE
de contenidors, les quals operen més rapidament &
gue qualsevol altre operador de la regi6.

Posicio mundial29é

Situacio:Cobmbo, sudoest del Kelani River. Sri
Lanka. 06.957° N 079.865° E Font: www.development.lk,
Volum anual contenidorsn ®ny n®nnn ¢ 9 |20dagostdel 2012
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Lianyungang Imatge24: Port de Lianyungang

Caracteristica:El 2003 es va crear una
reestructuracio del port per tal que fos competitiu
a nivell de transport de contenidorgambé a nivell
de creuers i carrega general.

Posicio mundial 30

Situacio:LianyungangXina 34.85° N 119.185° E
Volum anual contenidors3.870.000¢ 9 | Qa

Font: www.china-tour.cn, 20 d'agost del 2012

Imatge 26: Port de Jeddah Jeddah

Caracteristica:Port de tamany mitja.

Avui en dia és la capital del comerg de

f Q! Naudi.fEbta njolt ben situat entre

"FNAOIFI A fQhSad YAaAdarto ; a
OAdzi+ 4G YSa L Syl RQAYRgadi
Posici6 mundial31e

Situacié:Mar Roig. Arabia Saudi. 21.498°

N 39.152° E

Volum anual contenidors3.830.000

¢9) Qa

Font: www.english.mubasher.info,
20 d'agost del 2012

Imatge 25: Port de Salalah

Salalah

Caracteristica:Es urport de bastant
profunditat que pot rebre vaixells de fins a 16
metres de calat i és el ponubde
portacontenidors més important de la regio. El
port ofereix una escullera que protegeix els
vaixells amarrats.

Posicié mundial32é

Situacio:Oman 16.958 N 54.02° E

Volum anual contenidors3.490.000¢ 9 | Q& Font:www.archirodon.net,
20 d'agost del 2012

Yingkou

Caracteristica:Es un port molt important per a

la industria lleugera de Xina. Hi ha moltes

fabriqgues com per exemple les de cot6 fluix o

SEGNI OOAs RQ2ftA RS LXIyidiSao
per als pescadors i també un port amb molta

carrega anual.

Posicio mundial 34é

Situacio:Liao RiverXina 40.7° N 122.254° E

Font: www.reuters.com, Volum anual contenidors3.340.000¢ 9 ! Q&
20 d'agost del 2012
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Imatge29: Port de Yokohama

Yokohama

Caracteristica:Es un dels ports més grans del
Japo i actua també com a pdrtb. Situat a
nomeés 15 milles del port de Tokyo, és font
RQAYRgaiGNRSa O2Y St a
productes derivats del petroli.

Posicié mundial 36é

Situacié:Japo6 35.456° N 139.685° E

Volum anual contenidors3.260.000¢ 9 | Qa

Font: www.city.yokohama.lg.jp, 20 d'agost

. . . . del 2012
Caracteristica Port de dimensions molt grans. Es

Manila

el port més important de Filipines i €s un centre
important de manufactura. Els productes

Imatge 28: Port de Manila manufacturats inclouen téxtils, quimics,
; s electronics... També és un port molt preparat
de cara al turisme.
Posicié mundial37é
Situacié:Pasig RiveFilipines 14.542° N
120.975° E
Volum anual contenidors3.250.000¢ 9 | Qa

Font: www.lyonassociates.com?0 d'agost
del 2012

Imatge30: Port de Surabaya
Surabaya — —

Caracteristicaf S32y LR NI RQLYR2y$§a
dimensions mitjanes i amb una posisidrprenentdintre

dels millors 50 ports del méen transport de contenidors
Posicio mundial 38é

Situacio:Mar de Balilndonésia07.2° N 112.789° E

Volum anual contenidors3.040.000¢ 9 | Qa

Font: www.asiaexplorers.com,
Khor Fakkan 20 d'agost del 2012

Caracteristica:Degut a les consideracions politiques dels

OYANIGa "NIloasx ydutasfrigde Ay FSNI A i
f1 OFLAGIEE® ¢2G A AENZ | f LJ2NJ
invertit molt per tal de innovar les terminals de

contenidors.

Posicié mundial39é

Situaci6:Sharjah! Yy As RQO9 Y.23N8b4M " NI 0 &
56.358° E

Volum anual contenidors3.020.000¢ 9¢ Q

Font: www.gulfnews.com,
20 d'agost del 2012
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Imatge 32: Port de BandaiAbbas

Bandar-Abbas =
Caracteristicah OdzLJ-  dzy I L2 &A OAs & aiNBi
de Hormuz i és la situacio de la principal base de :
f QFNYIFRF yI@Ff RQLNIyYy®
Posicio mundial45é
Situacio:Golf Persiclran. 27.125° N 56.210° E
Volum anual contenidors2.590.0@¢ 9 | Qa
“Google
Font: www.masshadctco.com,

Imatge 33: Port de Nagoya 20 d'agost del 2012
[ Nagoya

Caracteristical A KI | 6dzy RLYOAl RQSySI

hidroeléctrica que ha estimulat la industria pesant
de la regié. El port de Nagoya dona vida a més de 2
milions de persones i més de 9 milions de persones
viuen a la zona metropolitana.

Posiciomundial: 47¢e

Situacio:Jap6 35.023° N 136.856° E

Volum anual contenidors2.550.000¢ 9 | Qa

Font: www.nagoyahoo.com,
20 d'agost del 2012

Imatge 34: Port de Kobe Kobe

Caracteristica:Compta amb 34 molls de
contenidors i permet un calat de 18 metres.
Les construccions artificials han ajudat a la
regié amb el comer¢ de ntenidors.

Posici6 mundial49é

Situacio:Kobe, Osakalapé 34.687° N
135.235° E

Volum anual contenidors2.540.000¢ 9 | Qa

Font:www.ktpc.co.jp,20 d'agost del 2012
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Africa

Port Said

Caracteristica:El port ocupa al voltant de 3 milions de
metres quadrats. Accepta vaixells de 13.2 mettesalat i
esta preparat especialment per creuers i carrega general.
Tot i aix0, el transport de contenidors €s un punt destacat
del port.

A més, el fet de tenir el Canal de Suez dona molta
importancia a aquest port.

Posicio mundial 33&

Situacio:Costadel Mediterrani, al nord del Canal de Suez.
Egipte 31.254° N 32.352° E

Volum anual contenidors3.480.000¢ 9 | Qa

Imatge 36: Port Said

Font: www.followthecontainer.com,20
d'agost del 2012

Durban
Caracteristicat 2 NI A Y RAJech,Tigenyod arriRed la majoria de queviures per la ciutat de
Johannesburg. Es un port que d&sd també per la terminal de cotxes sent la font de més
Imatge35: Port de Durban importacio i exportacio. Pel que fa al transport
de contenidors, mou el 60% dels contenidors de
tots els ports de Sudfrica.
Posicio mundial46e
Situacié:. F RAF bt GFf R-&ricd;Q20St Ny
29.854° S 31.0123° E
Volum anual contenidors2.550.000¢ 9 | Qa

Font: www.skyscrapercity.com20 d'agost
del 2012
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America Imatge37: Port de Los Angeles
Los Angeles :
Caracteristica:Té vuit terminals de

portacontenidors, amb una terminal especial :
per al comerg amb Xina. En aquesta terminal, =
gue consta de 8 grues peBainamax, open 2

Line, Cosco, Hanjin, Evergreen i Ahprimer
L2 NI RQoadGlrda !yAada S
contenidors.

Posicié mundiall7é Font: www.megaconstrucciones.ne20 d'agost
Situacio:Sud de Californi€Estats Units del 2012

33.754° N 118.285° W

Imatge 38: Port de Long Beach

Volum anual contenidors6.500.000¢ 9 | Qa

Long Beach

Caracteristica:Molt a prop del port de Los Angeles.
Consta de set terminals de contenidors que compten
amb grues de dimensions molt grans per poder
manejar un gran nhombre de contenidors.

Posicio mundial 18&

Situacio:Badia deSan PedroEstats Units33.758° N
118.231° W

Volum anual contenidors6.260.000¢ 9 | Qa

Font: www.aaenvironment.com,
20 d'agost del 2012

New York / New Jersey

Caracteristica:El port de Nova York és un
centre mundial de comerg i negocis i un dels
GNBa OSyidiNBa RSTeursS O™
guanysbruts de 1 trilié per any. A banda de ;
totes les exportacions i importacions, destaca
també per estar entre els 20 primers ports en
el transport de contenidors.

Posici6 mundial20é

Situacio:Hudson River, Nova Yokkstats

Units 40.657° N 74.0235° W

Volum anual contenidors5.290.000¢ 9 | Qa

Imatge39: Port de New York / New Jersey

Font: www.megaconstrucciones.net,
20 d'agost del 2012
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Imatge40: Port de Savannah

Savannah
Caracteristica; & dzy LR NI Y2t d Y2F
portacontenidors cobrint 486 hectarees. Ofereix accés
immediat al ferrocarril i té un espai ampli per un
desenvolupament futur.

Posicio mundial41é

Stuacio: Savannah RiveEstats Units32.153° N
81.195° W

Volum anual contenidors2.830.000¢ 9 | Qa

Font: www.britannica.com,20 d'agost deR012

Balboa

Caracteristica:Port de dimensions mitjanes, esta
situat al final del Canal de Panama per la part del
Pacific. El seu nom prové del navegargddaNuriez

de Balboa, el primer europeu conegut que va veure el
tF ONFAO RSa&a RQ ! YSNAOI @
Posicié mundial43é

Situacio:Panama8.958° N 079.531° W

Volum anual contenidors2.760.000¢ 9 | Qa

Imatge41: Portrde Balboa

sy

Font: www.fototravel.net, 20 d'agost del 2012

Santos Imatge43: Portde Santos
Caracteristica:Considerat durant una epoca un port

imp2aaAotS LISNI KFOoAGENI A

convertit en un port molt bonic i amb unes
infraestructures molt sofisticades. Es un port en
desenvolupament.

Posici6 mundial44é

Situaci¢:Sao PauldBrasil 23.957° S 46.301° W
Volum anual contenidors2.720.000¢ 9 | Qa

Font: www.pulsamerica.co.uk20 d'agost del 2012

Vancouver ; R R « . Imatge42: Port de Vancouver
Caracteristicat 2 NI 1 dzS Yy SAE RQdz > '

gener del 2008 i es situa com a primer port de
Canada i dintre dels 5 més importants del Nord
RQ! YS NA O @

Posicié mundial50é
Situacio:VancouverCanada49.268° N 123.035°
W

Vdum anual contenidors2.510.000¢ 9 | Qa

o e . b e o i
Font: www.portmetrovancouver.com20 d'agost de
2012

sh
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Europa Imatge45: Port de Rotterdam

Rotterdam

Caracteristica:el port de Rotterdam és el més gran
RQOdzNR LI = f NRSNJ Sy St Oz2y
importants del mén en transport de contenidors.

Posicio mundial 10é

Situacio:Ciutatde RotterdamHolanda; 51.885°N
4.2867°E

. L~ BTN ? {
Volum anual contenidorsmu m®mnp ®y nn¢ 9, Q < ont: www. ship-technology.com:20 d'agost

Imatge44: Port d'Antwerp ) del 2012

S
<
puji

S e Antwerp

: E Caracteristica:Segon port més important

RQOdzNR LI >~ aSyYmapRodeK | Sadl
ports mundials. Napoleé Bonaparte fou qui

va construir la primera part del poel

1811.

Posicio mundial 14é

Situacié:Bélgicd pwmM6 M0oQ b nnand HAN
Font: www.mscbelgium.com20 d'agost del 2012 Volum anual contenidorsy ®ncy ®nnn¢ 9 Qa

Imatge46: Port de Hamburg

Hamburg

Caracteristica; a Sf &aS32y LI NI
NI yALR NI RS O2yiSyAR2N
alemanya al mon, degut a laportancia del seu
comerg

Posicié mundial15é

Situacio:Sobre el riu Elbe, ciutat de Hamburg.

Syl yerT poo onQ b nnd Font:Habur Port Authori.hamburg—port-
Volum anual contenidors7.910.0009 | Qa authority.de, 20 d'agost del 2012

LJ2 NI |

Imatge47: Port de Bremen

Bremen / Bremerhaven

Caracteristica:Es dels ports més importants en transport
deporta@ Y 1 Sy AR2NE RQOdNEBLI I &. b = o EERN
més, és segon en el transport de carrega rodada, després :
de Rotterdam perd amb un alt percentatge de creixement
en el 2011.

Posici6 mundial23é

Situacio:! £ SYFy@FT podé TQ b nny
Volum anual contenidos:4.890.000¢ 9 | Qa

Font: www.megaconstrucciones.net,
20 d'agost del 2012
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Imatge 48: Port de Valencia

Valéncia

Caracteristica:Primer port entrafic de

contenidors a Espanya i del Mediterrani. En els

ultims anys ha passat per davant de Barcelona.

També destaca pel transport de passatgers en

NHzi S&a fAySIfa A SdariaONBAESYS)
Posicio mundial27é

Situacié:/ Adzi b & RS *I £t 8§y OAl & 9a&LJ
b nnnd mMmyiImQ 2

Font: www.porttechnology.org, 20 d'agost del Volum anual contenidors4.210.000¢ 9 | Qa
2012

Felixstowe

Caracteristica:Primer port del Regne Unit.
Durant la Segona Guerra Mundial es va demolir
un moll que ostntava la llargada maxima en un
port anglés per prevenir atacs enemics. Anys
després no ha assolit la mateixa llargada
original.

Posicio mundial 35&

Situacio:Ciutat de Felixstowe, a la costa nord
RSt O2Yidld RS {dFF2f1 P wS3Iy!
nnmé mMmpQ 9

Font:www.merchantnavyofficers.com20 Volum anual contenidors3.300.000¢ 9 | Q&
d'agost del 2012

Imatge50: Port de Felixstowe

Gioia Tauro Imatge49: Port de Gioia Tauro
CaracteristicaD I dZRSA E R Qdzy |
geografica molt privilegiada al estar prop de
{dzST A SyGaNB St /I ylf
dels passos més condensats del transport
maritim.

Posicié mundial40é

Situacio:Mar Mediterrani { dzRL GRCGE A T
b nmpd pnQ 9

Volum anual contenidors2.850.000¢ 9 | Qa

Font: www.mnews.it, 20 d'agost del 2012

32



Prospecd6 i analisi del trafic de wntenidors entre Asiai Firopa
5 de seéembre dé 2012

Algeciras Imatge51: Port d'Algeciras
Caracteristicaf S32y LR NI RQ9

després de Valencia en trafic de contenidors.
Porthubmolt important a nivell mundial. El
pasRQdzy 3IANI Yy y2YONB RS
de Gibraltar afavoreixen la seva evolucio.
Posicio mundial42é

Situacié:. F RAI RQ! f 3SOANB 4
DAONI fGFNWP 9aLIlyelrT d
Volum anual contenidors2.810.000¢ 9 | Qa

Font:www.a-t-s.net, 20 d'agost del 2012

Imatge52: Port d'Ambarli

Ambarli (Istanbul)

Caracteristica: Primer port turc amb
una terminal de contenidors amb 3
molls, cobrint un total de 170,000%m
incloent contenidors de refrigeri.
Posicio mundial48é
Situacié:Ambarli.Turquia 40.957° N
28.687° E

Volum anual contenidors2.540.000
¢9,) Qa

Font: www.mscturkey.com20 d'agost del 2012

Comentari dels ports del M editerrani E~ A A 1 dnésOmpOriar@sE A

pufi
w»
QX

5QF O2NR Yo fSa R deRvfar Meditérndré més destacats p8 fué
FlL Ff GNFyaLRNI RS O2y(iSyAR2NER LISNIIyeSy

volum anual de contenidors, tindriem en primer lloc el port de Valéncia (Espanya) amb un

Y2PBAYSYy(d G2G4Ff RS nIXwntInnn ¢9! Qaszx Sy asS3azy ff:

¢9! Qas aS3daAd RSt LI2NI RQ! f 3 fodHeNakaxiokR & LI y &+ 0 |

6alfidlF0 FYd HZoTMInnn ¢9! Qad 9y OAYljdzs 20 (NI

MEZNnHHZAAN ¢9; Qa | ydz tao
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La majoria dels ports del Mediterrani sén ports importants perqué son tipbscom

Marsaxlokk o bé Algeciras, que dest8agyi LISNJ f I Y20 Af A4 G RS f1  OL NN
(Autoridad Portuaria Bahia de Algeciras, 20B)ia Tauro també és un pdrtibdestacat i els

ports de Valencia i Barcelona destaquen més pels lsaterlands(M? de la Paz Martin Castro,

El trarsporte mediante contenedore2)10).

t St ljdz8 FI Ffa LRNIa ljdS R2ySy | Q! GfLydAaozr Sf
(Holanda)} YO0 MMImMnc In/aS IdgiiedBRlgeayrYtoda vy>ncy>nnn ¢9!' Q&
tercer lloc es situa el primer dels dpsrts alemanystHamburg(Alemanyapamb un total de

T 2y dc Z n Emquakt® Josd es situa el portBeemen(Alemanya) YO nxXyyyzZnannn ¢9)
i ZeebruggdBelgica~> Sy I OAYljdz2Sy Il LI2&AOAs I (Ebitof Y2 dzZNB dzy

Rotterdam Authority 2010).

Cal notar que els ports que més destaquen es situen atoestieuropeu, on hi ha la major

concentracio de centres industrials i mercatscd@sum. Potencies com Alemanya, Franga o

Bélgica s6n connectades molt directament amb aquests pordses ales infraestructures
preparadesRduestsde cares al transport multimodal.nid carrega que pot haver arribat a

Rotterdam (per exemple) un mati, pot estar a la mateixa tarda a Belgica, Franca, Suissa,

Alemanya o Espanygspot arribar atots elscedB & A Yy Rdzd (i NJctidertal RS f Q9 dzNP LJ
menys de 24 hores ja que tots aquests ports compten amb una rapida distribuci6 i sortida de la

carrega.
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Mapa mundial amb els 50 ports destacats en transport de contenidors

Imatge 53: Mapa dels 50 ports més destacats a nivell mundial en transport de contenidors

Font: Propia

Tal com es veu en el mapa, els B0tp més importants en transport de contenidors es

O2y OSYyiGNBY LINAYOALItfYSyd I fQSad FaArtdAor asS3adz
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Mapa dels ports asiatics més importants en transport de contenidors

Imatge54: Mapa dels ports asiatics que formen part dels 50 ports mundials més importantsarsport de contenidors

Font: Propia
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Mapa dels ports europeus més importants en transport de contenidors

Imatge 55: Mapa dels portseuropeusque formen part dels 50 ports mundials més importants en transport de contenidors
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#1 1 PAOAOEOA AS6AAOEOEOAO A1 6OA Al O Pl 00«

Actualment, una gran i creixent part del transport europeu de contenidors (43%) esta
relacionat amb el comerg a través del Canal de SUuéafiE passa pels ports del Mediterrani
en una ruta fins al nord del Vell Continent.

El temps i cost que suposa podria ser salvat desviant el trafic de nord a sud i, tot i aixi, en un
YSNDIG O02Y Sa f QLNBI RSt adzR t8@PauNRIsiles 2y KA
NEaUGNROOA2Yya asy LRIjdzSa Sy ljddy F tF &St

OOAs |

w
>

fl YIFI22NJ LI NI RS fF aSgF OLNNB3IF Ffa LER2NIa RSt
[ &AGdz OAs S& 1jdz§ &S0 L2 NIa RfolimeftzielRls RQ9 dzNR LI

Imatge56: Territoris d'Europa per divisié Nari Sud i centre d'activitat

Font: NEA

onze ports principals de la costa sud.

[ 3823IN}FAI S02y5YAOl RQOdzZNBLI S& dzy FIl Oh2N R
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suggerint una divisié natural del 65> € YSAGF G y2NR RSt O2yiAyS
sud. Perolag@3I NI FAI FNaAaAOF RQOdAzZNRPLI GFYSS O2YLII I R2)
F2NYSY dzyl oF NNBNI} A dzy O2NNBR2NJ yI GdzNF £ = NB ALK
fins a Suissa i Austria. En quan a les infraestructures, hi ha diferéncies notatdesse

ffAILYaAa LRNIdZ NA& RSEf y2NR A adzR RQOAZNBLI & ! f
I 00Saaz2a FSNNEJA hiNglandst@le dablalportf ParicghtiaSaNsu® &) RS &

transport per ferrocarril des dels ports fins al centids paisos segueix presentant un nivell

baix. A més a més, els peatges i taxes son relativament alts en segons quins passos, com als

Alps, que provoca costos més alts en el transport per carretera del sud que del nord.

També cal destacar que els lliganestparis del nord tenen una avantatge competitiva contra

els del sud per les xarxes multimodals que presenten. A més, en termes mediambientals, els

grans vaixells sébn menys contaminants en emissions dg@&Q@onag km. Aixd és una

avantatge durantel ®2 NNB 3 dzi O2 YL SNI RSt& wnZnnn 1Y |dzS ¢

Occidental.

A banda dels factors geografics i econdomics, també existeixen factors maritims que també

afavoreixen als ports del nord.

Els grans vaixells portacontenidors estan reduint el cosNdet/ & LJ2 NIi RQdzy O2y Sy AR
AYONBYSY(GlFNI St &aSdz GFrYFrye A FdzAYSYGdFNI £ RA&GL)

S$O02y2YASa RQSaO0Ltl A fS8a& IA3INSE LINRTFTdzyRSa SEAAI
LISNXSGSYy tQga RQI |j dgecidngn ul ¢odt yhitari @iéndrE St £ & 1j dzS LI
Segons estudis, el major canvi estructural es donara dintre dels ports defrdrd RS f Q! RNA L {
ONBAESYSyid 2NHLyAO SO02y5YA0O RQlIljdzSadl NB3IAs
RQdzy §a YAt RINGGAZElY A yENE SAYGSINI OAs SO2yS5YAOL Y

Sta Syttlow2a OFLI I 1 2y3aNRXIF A 2dzRFNEX |f& LI2NIA
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relacié Nordg Sud es situi en una proporcio @a 2> @ ¢ YOS AQKEF RS GSYyANI Sy
nord, el creixement del mercat, incloent hipotesis pessimistes de creixement, és probable que
dA3ddzA LI2aAildAdz Sy GSN¥YSa loazfdziad t SNIGIFHydz O2)

capacitat multimodal.

Per ultim, la perspectiva de vaixells mésarg i de terminals de contenidors també més

RSaSy@g2f dzld RSa |t gtBuNERS f(a5 yIRMINEO A LIINESEF 2 WDNIW 20 R C

*Hinterland, Foreland i Gateways

Hinterland:LJF NI dzf I LINR @AY Sy RS f QI feBapoayieSINIdAWE d5f & A =

O2Y¢g LISNJ I RSaA3IAYI NI dzyl ENBIF LR2NIdzENAI RQAY T dz
politiques.
;a4 t1 T2yF 2y &aQF INHzaISyYy ¢ Sa&8 SELRNIIOA2ya A Sa

dona entrada i sortida als productes ceruials.

Es pot considerar com la zona economica que tot port necessita per a poder funcionar, i
NETESOGSAE fF AYLERNIELEYOAlI RQdzy LRNI AYRSLISYRSYI
existeix un dinamisme econdmic entre ports, que significa que on cganedhinterlandR Q dzy

L2 NI aQlOFrol St RQdzy Ff iNBo®

Podem separar en dos tipustehterlandR Qdzy. LJ2 NIi Y
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1.HinterlandF 2 y I YSY G f OLINAYOALI fO0Y FljdSttt T2yl 2y §
ASNBSA&T S& I RANE Sa fQgyAO0 LRNI dziAtAdGTFdo

2. Marges competitius: arees on existeix una competéncia amb altres ports.

Per entendre més facilment el concepte prenem un exemple: el port de Barcelona déna

A2NIAREF | SYLINB&aSa SELRZNIIR2NBa RSt OSYyiNB RQ9:

ciutats frarceses més properes, de la mateixa manera que distribueix les importacions cap a
les mateixes empreses. Entendriem cohirgerlanddel port de Barcelona tota la zona que
compren aquestes ciutats que operen amb el port de cara a la part terrestre. Sutatanoi
opera amb el port de Barcelona sin6 que, Imatge57: Hinterland del port de Barcelona

posem per cas, opera amb el de Valéncia,
aquella ciutat forma part ddlinterland

RSt LI2NI RS I f8yOAl

concepte de dinamisme economic entre

gy

La Corufia ,' Py {] s

pOftS. ; Bilb:laé /‘. '.T ulouse
./ \pVitoria Z, *.

¢
NEZTag073 ol Far-Vilamalla

grcelona

".

Burgos
' \"

Una vegada definit el concepte, cal 3 : ;
Madrid | .

\ \,)é
\ A
\
\

remarcar la importancia de la bona
7

dAGdz2 OAs RQdzy LR NI X 2

600km -7

RQAYFNI Sa0GNHzOG dzZNBa A

Font: Port de Barcelonayww.portdebarcelona.cat,n ¢ RQ
del 2012

tipus de transport.
Si un port té connexié immediata amb el
transport ferroviari o per carretera pot cobrir Uninterlandmeés extens, elwg li aportara

paral-lelament més activitat portuaria.
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Forelandt NBI  O2 YL SYSYGENRF RQdzy LR2NI O2yySOidl RI I
O2yedzyi RQENBS& RS&a RQ 2y &aQlF iNJ dzSy fS&a AYLRNII
port especificHo considerariem les zones maritimes externes que envien o reben mercaderies

RQdzy LER2NI O2y ONBG P

9fada fNYA(lE RQdzy WiradRAKE GNABENLRHNEY O ¥BYO6S NBTE S

importancia dels ports.

Imatge58: Esquema grafic del significat denterlandi foreland

Hinterland <I> Foreland
B

. -
- (1) D)Q

Main hinterland

Competition maﬁ Gi.D /

Font:people.hofstra.edu/geotrans/index.ntmimn  RQlF 32a i RSt HAamy

Tan el concepte deinterlandcom el deforelandR Qdzy L2 NIi a5y RAYLYAOa A S

competéncia amb altres ports.

It AYFG3S aQSyidSySy Ysa 6S Sta 02yO0SLIiSa SELM
lletra A representaria ehinterlandLINA Yy OA LI £ RQdzy L2 NI O ljdzStt | Yo
lletresBi Cso6n els marges competitius (les regions per les que un port ha de ser competitiu

per atraure les seves exportacions i distribuir les seves importacions).

Per dltim, la lletreD representa eforelandd [ QL NS a2 0 NB f leixfjodzt £ S Ay T
que atreu les exportacions digBi Cper distribuirles en altres ports mitjancant el transport

mauritim.
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SSTEMAPORTUARIA St O2ya2dzy i RQAYTFNI SaiNHzOGdzNBA Ay SNY;

efectuar les operacions portuaries.
Els altregransports més relacionats amb el maritim sén el transport per carretera, el transport
per ferrocarril i el fluvial o de cabotatge (transport entre un mateix estat amb vaixells de la

mateixa bandera que aquell estat).

GatewaysDegut a la gran competithat entre ports, molts ports europeus actuen com a
LI2NISaE RQSYGONIRIF I FfGdNBa Y2RIfAGIGA RS GNI yaLx

transport intercontinental flueix des dels vaixells cap a terres del continent o bé a la inversa.

Aquestes portes &n estat provocades pel gran augment de les dimensions dels
LR2NIFO2YyGSYAR2NARZ TSyl 1ljdzS tSa NHziSa aAaldaay YS:
més a més, el gran desenvolupament del ferrocarril a finals del segle XX fehinterédnd

del portsigui molt més ampli. No només aix0, sind que permet que el port tingoinderland

discontinu.
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Xarxa de transport a Europa
Mapa de distribucié de comerg dels ports europeus

Imatge59: Mapa de la distribucié de comerg dels ports europeus

11; 5 de séembre dé 2012
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Font: Theo Nottebom, ITTMA, University of Antwerp, 20 de juliol del 2012
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En fletxes i punts de color verd estan dibuixats els moviments de la mercaderia des del port
FAYya || fQAYGSNA2NI RSt O2yiGAySyidod t2RSY | LINBOALII
ports de varies ciutats i que la major part de les ciutats pees esta subvencionada pels

LI2NIa RSt y2NR RQ9dz2NRB LJ o

En fletxes i punts de color negre estan dibuixades les rutes maritimes importants que es creen

al voltant del continent europeu.

Les zones marcades de color rosa son regions logistiques importamtentades

YIE22NRGENREFYSyYyd Ft ydzOftA RS fQS02y2YAl SdzNP LIS «

Els punts de color negre sén ports que no son entrades al continent sind que séhyimprts

amb un canvi de vaixells de més del 75%.

¢t O2Y Sa @Sdz It YI LI I t6&ef MedittdaNdodondnleritreda G & | £ &
Ff O2yGAYySydaod tSNIFIjdzSadlF NIs S& St y2NR RQ9 dzNJ
YSNOIFIRSNASad ¢20G A AENZ OFf YSyOA2yl NI ljdz§S LR 4&:
importancia adquirida si en comptes de deise a ser un potiubintentessin convertise

Sy LER2NISa RQSY(ONIRI®

De totes maneres, al sistema interior de transport europeu li convindria una millora de cara als
LI 0d24 RSt YINJ!RNALGAO A SadG RQO dzhiemd#ntz 21 | dzS
economic i no disposen de les infraestructures adequades per a explotar el seu potencial. Tal

O2Y Sa ©@8dz Fft YFLI KA KE YIyOtr SseYorePA YSY G | f

O2YSNbe I fI T2yl 28340 RMNo@l NBa | fQ20St ! (f Ly
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Transport per ferrocarril

La logistica del ferrocarril europeu és molt complexa. Una Europa fragmentada geografica,

L2t NGAOF A S$02y5YAOIYSyd FTNBYF tF NBFEAGT I OAs |

A A z “

La indstria del ferrocarril encara estalpldzS 2 Rl LISNJ f QSa G NI 68 3A L LINRG
O2YLIl yeArAsSa O02yadNHzOG2NBa RSt FSNNBOFNNAE A LISNJI
Llencar nous serveis de ferrocarril implica un cost elevat i trobar la situacio ideal pdraa fer

no és facil, sobretot quan és umana dividida per varis controladors.

Aix0 ha obert la porta a linies maritimes més importants, terminals (sobretot a Italia i

Alemanya) i autoritats portuaries (Barcelona i Marsella).

Tot i aixi, alguns operadors del ferrocarril han resolt els probdemalatius a la fluctuacio de
volum i del nombre final de destinacions mitjan¢cant el moviment de contenidors a punts
centralitzats en ehinterlandmés immediat. Moltes linies daub-and-spokees construeixen
als anys noranta. Aquests punts estrategicsgorent amb les linies connectaven trens amb

OF LI OAGIrGAa SYGdNB nn A cdp ¢9! Qao

Avui en dia el ferrocarril és la manera de mantenir les connexions entrelpdriel seu

hinterlandd a2f Ga (GNBya ada2NISy OFNNB3IFGa RapgBSOGl YSyi
Per exemple el port de Hamburg, que compta amb 160 trens per setmana en ruta

internacional o nacional, movent una quanti I i & dzLJS NJ& 2 Bl@l 2005iambed A5 RS ¢ 9
Port Authority, 201Q)Per la seva banda, Rotterdam i Antwerp mouen entre 180 it&ns

per setmana.
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Xarxa transeuropea de transports

lljdzS&adGr EFNEF Sa St NBadzZ dFd RS tQSadNI G83IAL RS
f QSO2y2YALl 9 dzNP LIS T oo beBles&iti a la Degisiv Na. 663/2010/EUM n 0 ®
la TENT esta composada per les seglients xarxes:

- Xarxa de carreteres

- Xarxa de ferrocarril

- Ports interiors i fluvials

- Ports maritims

- Aeroports

- Xarxa de transport combinat

Aquesta xarxa de transports esta controlada perENT Executive Agenoyreada®Ql yé HAanc @
La seva funcio és donar suport a la comissio Europea i promoure aquesta xarxa de manera que

sigui eficient i tots els ciutadans europeus en puguin gaudir.

Imatge 60: Progrés de la Xarxa Traswesiropea de transport (Maig 2010)

Trans-European Transport Network R e
orwegian Sea ' d bt b High-speed raitway Paris-Bruxelies/Brusses-Koin-
Progress on Priority Axes. i 2 i e ey v

3 o
3 Hotapeed ey i o outh-weet Eusvps
% Botes

(mTENTEA

Font: TENT, wwwtentea.ec.europa.ey4 de setembre del 2012
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Degut a la gran inversié en infraestructures, hi ha una revisié de terme mig entre 2007 i

Serveix per analitzar els objectius del TER 9f & LINRP2SOiGS&a &asy &St SOO0OA 2
rebudes dels diferents paisos.

Fins ara, el ferrocarril és el mode de transport que rep més suport i esta millorant més. Es un

exemple clar de les mitats i interés de la Uni6é Europea. La majoria dels projectes de la TEN

T, tot i aix0, no estan progressant correctament.
Els principals objectius actuals de la Xarxa FTEamepea de Transport son els seguents:

1. Incrementar la cohesio del mercat intesgcial i economic per reduir les diferencies
econdmiques i socials. N2 Y2 OA 2y NJ £ QF 00Sa || tSa EIFNES&:
2. aAft2NI NI fF O2KSaiAs USNNARG2NRFE S | Oddzr NI RQI
promovent la cooperaci6 entre diferents regions
3. Donar un impuls al desenvolupament sostenible, limitant les emissions dels vehicles i
millorant la seguretat del transport.
4. Acordar objectius especifics per arribar a obtenir una xarxa intermodal e
interoperativa amb costs minims.
5. aAyYAYAQGT I NCQ, @ uantitdt deiterra WilBzada per a les infraestructures i
evitar la desforestacio.
6. Promoure la globalitzacié e internacionalitat amb paisos del tercer mén, promoure
cadenes eficients, introduir centres de distribucio de nolits, coordinar el
deSy @2f dzLdr YSy G RSt & LJ2 iNplémerRaQd Orcdpie ddpyis St ¢ 9 b
i aeroportshub.

7. Desenvolupar una politica de transport que mantingui en mobilitat el preu del nolit.

*Font:Monitoring and Operation Services for Motorways Of the Sea, Maelulefraestructure, Febrer 2012
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Estudi sobre el Canal de Panama

Historia del Canal

9t RAI wmp RQF3I2ad RSt mopmn € LINXYSNI SYol NOI O

fQ20St !GfLtydAO I £Q20St tIF ONFAOO®

Tot es va iniciar el 1876 sota el govele Colombia, al qual pertanyia la regié de Panama

RANI yi FljdSttlr 8LR2OF® CSNRAYFYR RS [8aasLas Sy:
8t G(NBolfftod 1f ASNI RQ2NAISY FTNIyOsaz @I | O2yas:
R QS Y LINE &eS fiancededled buBls van crear una societat especifica pel projecte del

Canal.

El 1881 es van iniciar les obres que segons

Imatge61: Canal de Panama

els calculs de Lesseps havien de durar 6
anys. Tot i aix0, els Estats Units es veien
perjudicats per un Canal que els era una
ameraca per a la seva poténcia i
desenvolupament, de manera que van

procurar exercir prou pressio politica i

FAYFYOSNI LISNI GFE Ij¥ .
Font: ACP 2010nicanaldepanama.comg de juliol de2012

francesa encarregada de subvencionar el

/'yttt Sa RSOt NBa St mydn Sy ygVYsSehN®iags OGSN¥YStftao

O2yRSYYylIF(G A 1jdzS tSa 20NBa aQl GdzNBaaiAy AYRSTFAYAI
Seguidament, mitjangant negociacions amb el govern colombia, els Estats Units es van intentar

FSNI LYo fF LaasSaais RS t QSYLINBal RSt /ilylFt LIS
capital. Com que no ho van aconseguir, van ajudar a provocar una rebel-lié a la provincia de

Panama que va portar a la independéncia del pais panameny. Acte seguit, el 1903, el permis
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per seguir amb les obres interrompudes va ser concedit a Estats Units.
El projecte estudiat pels noid Y SNRA O ya SNJ} ol ald Sy dzy aradsSvyl

St SOINASY St /Fylf FAYya I HcodH YSGNBa RSt yAgSt

CAYlLEfYSYylz tQlye wmdbdpp 9adlda | yaAdGa R2yFSF F t )
aSQYy NBRBRYVAFRYSYAAGNI OAsX 2LISNI OAs A YIYGSyAY!
fQly2YSYIRF GNI'yaAOAs RSt /[ Fylt OEafterO2YSy el NJ St
També es va firmar un Tractat respecte al funcionament del Canal i que declarava el Canal

neutrepey I ySyGdYSy iz LISNXYSGISydG fQSyaGaNIRF € /FylFf R
jdz £t aS@2ft yIOAsd 9f wmddpr Sa @I ONBIFINIftQ !/t 6! ¢

va aprovar les taxes de peatge que es pagarien al Canal a partir del 31 de deserhbgf.del

Descripcio del Canal de Panama

El Canal de Panama fa 51 milles de llargada (uns 82km) en direccidesboahp al su@st, als

jdzS &S fA KIy RS adzYINJ mmlyY fAYAGEFGa LISNI o2ASa
j dzS A y A Od &bGanal aQdhy/dé tedralerma. Tot aquest trajecte es fa amb una mitjana

de 9 hores de navegacié. El calat varia entre 12 i 14 metres deixant pas a la majoria de vaixells

RS aANrya OFflGaz A QI YL FRI RSfleaksiylf Sa SyiNI
posteriorment baixats 26.2 metres per sobre del nivell del mar a través de tres sistemes

RQSYOf dzaS4aY DFigy=Z t SRNE aA3IdzSt A aANlI Ff2NBao®

El Canal, iniciat per la banda Atlantica, comenca a la Badia de Limén, a 11km de terra ferma.
Una vegada entradl continent, es naveguen 4 km abans de passar el primer dels tres sistemes

QS

¢

Ot dzaSasx 84 RS DIigyo® !ljdSaisa SyOfdasa St ¢

<,

(s}

YAOBStt 20StyA0 LISNI GFE 1jdzS S& (GNRodugstal £ YIFGSAE
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manera, els vaixells poden creuar el llac, recorrent un seguit de boies il-luminades durant la nit

per potents fars.

A continuacio, els vaixells travessen una zona profunda fins a arribar a les encluses de Pedro
Miguel. Mitjancant aquestes enclusést @ AESt t RS&AOSYRSAE LINLOGAOIY
Pacific entrant al llac de Miraflores. Per ltim, a través de les encluses de Miraflores assoleix el

YyAGStt RS tQ208t A yI@S3l dzySa YAttSa I (NI} gSa

El canvi de nivell dintre des encluses es fa tancant les comportes amb uns mecanismes

St sO0GNRAROA Y2fid LI2RSNRaza A AYUNRRAAY(d YAfAzya |
nivell desitjat. Al llarg de tot el Canal hi ha instal-lacions potents que produeixen energia

eleO0 NA OF LISt FdzyOA2yl YSyld RS G2dda Sta Y2U2NaBR A
tractésde baixaf 2 f Q2 LJISNI OAs Sa 2LRalRFY 20NAyG tF O2Yl
mur molt gruixut divideix els dos sentits del Canal, permetent ereb&€anal a dos vaixells al

mateix moment.

[ INIY NBASNDF RSt tt+0O DHigy Faa83dNF aSYLINB

Taxes a pagar pel transit del Canal

Les taxes del Canal poden variar constantment de manera que les taxes mostrades a

continuaciopo®y y2 &SNJ SEIFI OGSa LISNB &N RAYUINB RQdzy Yl
Sistema de reserva de transit

Directament proporcional amb les dimensions del vaixell, la taxa per reservar el transit
I dZAYSy il 2 RA&AYAYdZSAE® | YSa bmofaatdacio S& NB & SN

degut a la gran quantitat de vaixells que volen travessar el Canal.
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{A f1 NBaSNBI sa OFyOStiflFRI &aQFLX AljdzSy Ot NNEBO:
maxim del total de la reserva. Tot i aixi, sinomés es canvia ladat@éide pdSt / I yIf y2 aQl

cap carrec.

Si el vaixell que ha de passar no pot i li cedeix la reserva a un altre vaixell, el segon no pagara

cap cost afegit, pero si es fa un segon canvi entren en joc carrecs afegits.

A més amés, siesvol travessarel CRragNJ yi St RALIF aQlF FS3ISAESY dzyl
pugen notablement el preu de la reserva establert.

3AOOAE AGETI OPAAAEe AA OAEQGAI T O A
S 2 ft I

00
& ljdzS SydnNRy /|

I OE
| £

Q¢ O

I U
f y SyasS
la maquina seguretat, equips de comunicacio... per comprovar que esta en condicions de

passar el Canal. Aquesta tarifa és fixa per a tots els vaixells, només distingeix vaixells de més de

pyo G2ySa A RQA3Idzrt 2 YSyea RS ipunaltrec@rgcSad t SNJI -
Pes net

En primer lloc, qualsevol vaixell que entri al Canal ha de pagar una quantitat determinada pel

seu pes net, establert segons la PC/UMS Net Ton, que iguala una tona‘a AB@moncs,

aQSaidlof SAE dzy LINEBsmDnesSUNE altre derdes semientsilGL000 ilLINA Y S

altim preu per la resta, diferenciant si el vaixell viatja en llast, carrega o passatge. Dintre dels

vaixells que no s6n especials els petrolers son els que més han de pagar. En segon lloc els

vaixells de pssatge i per ultim els que transporten mercaderia general.

t St 1jdzS FI | ta LRNIGFIO2yiGSyAR2NE &a4QS&adloft SAE dzyl
g AEStff RQdzy FfGNB (ALMzE LISNB 1jdzS LEZNIA O2y Sy
anteriorment, més el preu per TEU sumat. Altres vaixells que sobrepassin un cert pes, pagaran

per eslora en comptes de per volum.

t SN gt dAYS Sta GFEAEStta jdzS y2YSa | NNRoAYy | f I
nomes pagaran una vegada.
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3 A O O Adueighdé vaikells
Per a poder calcular el cost pel pes net, el vaixell ha de pagar un certificat previ. Aquest

certificat verifica les mesures del vaixell i el seu preu canvia en base al tonatge, o al nUmero de

¢9'Q & LSta LRNIIFIO2y(ISYAR2NA®

Els carrecs pda llanxa estan inclosos, pero si es demana una copia del certificat es cobra una

GFEF F¥S3IARFETZ FAEN O2Y LN K2Nl} Sy OFa RS &20NJ

realitzar el certificat.

Carrecs per us del Canal de navegacio
Carrecsg8 aQl LX AljdzSy +f& @FAEStfta LISNI

[N
N
[N
w»
QX
~hn
w»
Q)¢
QX
(V)

sortir del port de Balboa, Rodman i Cristobal.
{ QI LX AljdzSy fSa GFNATFTSE LISNI LISdz RS OFfFd YLEAY |

calat més gran.

Carrec de seguretat en vaixells en transit
Els vaixells que paguen peatge minim amb menys de 3.000 tones netes i els que paguen

tonatge per desplagcament maxim i tenen menys de 5.392 tones hauran de pagar 55$ per
seguretat, mentre que els vaixells que sobrepasss limits anteriors hauran de pagar 440$.

Tarifa aplicable també als portacontenidors.

Carrec de lloguer per unitat portatil de rastreig de vaixells
Els vaixells amb més de 300 tones o0 més de 20 metres dOeslora hauran de portar un aparell

queidentiflf dzA Sy G204 Y2YSyid fF LR&AOAs RSt GFAEStf ®
(CTAN/AIS). La ACP pot llogar una unitat per vaixell a aquells que no en tinguin, cobrant 161$

per dia, contant els dies parcials com sencers.

Inspeccid quimica
{ QI LY Ac&@ed\ls vaidalls que transportin mercaderies quimiques i necessitin els serveis

RQdzy KAIASYAAGl AYRAAGNAEFE YFENN LISNIF tF AyaLS

el preu augmenta, de 320$ a 5353.
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Inspeccio de sanitat
{ QI LJcas@le redfitgar inspeccions per sanitat. 173$ per inspeccio.

Servei de remolcador
El servei de remolcadors es factura al vaixell. La tarifa sera fixa incloent el pas per totes les

encluses depenent del tamany i desplacament del vaixell. En el cas ekteabgtie es
ySOSaaArdar F2dzRIF RSt NBY2t OFR2NJ LISNI RSTAOASYOAS:
f QSYOol NOFOAssS S&a O20NI N dzyl GFNAFEFE K2NENREF X |

sobre de la tarifa minima sera un quart de la tarifa Ipera.

+ AEStta RQAIdAt 2 YSa RS ondnnn G2ySa LISNI YSGl

O«
puj
w»
<

Of dzal = dzy + € QSY UGN} RI RSt /Lyl f3x dzy I f
bSOSaaAriSy laarailisyOAl dolfaaleeniades deld2andloddlilacA | & & A
Gatun. Els de menys de 30.000 tones no necessiten escolta al llac Gatln ni a les entrades del

Canal.

Practicatge

El practicatge no es cobra a les embarcacions registrades a la Republica de Panama que calin
menysoh 3dzl £ | ¢ LISdza OmMPYyHYOSX GAYy3IdZAy YSyeéa RS cp
moviments entre els ports de Balboa i Cristébal i les entrades del Canal. Tampoc es cobra si el

LIN} OGAOFG3S S&a LISNI ySOSaaAidl i advdsshdb@per y I f RS f ¢

GFNARFSa A YyQKA KIF ljdzZr 6 NB (A Lldzay

- Practicatge de transit
vdzky Sa NBFEAGT I dzy LINIOGAOFG3IS SydNB | A3INS
LGt EyGAO A fF 062AF RSf &80G2NItIFONFAOOLE y?2

un vaxell demana un practic i no esta llest es cobraran tarifes per retras.
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- Practicatge de port
[ QSYOo Il NOIF OAs LI 3FN:X St LINY OGAOFK(G3S IjdzS &Qdzi
marqguen els limits del Canal, a menys que el practicatge de fora implitpdinsit

0 N

QX

AYYSRAFG RSt /FLylto ¢FYLRO LI} 3IFNE ai $

RS ftQ!dzi2a2NARGEFG RSt /Fyktf RS thylYt LSNIYlE@S

~

b2ysa $a OF NNBIFN: dzyl @S3ItREF | | ljdStta @A

YNNI G3IS 2 F2yRSAIO
O26NBAESY S84 RS&aLISasSa RQdzy LINLOGAO® {A Sa
O2yONBiGS tfI@2NE 4QF TSIANIY YSa OLNNBOad of

depenentdelg YSNR RS LSdzA A &aQSail of SAE dzy LINBdz L.

- Practicatge de mar enfora i mixt
Aquest tipus de practicatge es cobrara a les embarcacions que sol-licitin que el practic
S$a YlIydAy3adzh | 62NR FTAYa | LIl aalwd t QSaoOdz £ 8
t I ONFTAO® 5AYUNBE RQIIljdzSad 3INMzZI aQAy Of 2dzSy G
GNRBOSY NBFEAGTI YOG LINLOGAILdzSSa a20NB I YI NNBA

O RS LINI OGAOFGIS ljdzry @Sa SYol NOF O

&

a2t Ot NN

fQldzi2aNARGEFG RSt /Fylfo

- Serveis especials de practicatge

Quan no son necessaris el transit ni el pas per les encluses, el carrec minim sera per
dues hores a partir del moment en qué el practic embarca. Cada mitja hora sera per

meitat de preu que es carga per hora, més el servei de llanxa.

Si un portacontenidors no compleix els requisits de visibilitat de la ACP, ha de complir amb un
YNYAY RS O2yRAOA2YyAa A Saill N addzo2S00GS | LI 3+ NI dzg

alaACPambmésdg4 K2NBa RQlIyiGaSttOAs A dzyl R20tS GFEF
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*En aquest apartat cal destacar que si un vaixell realitza tot el conjunt de comunicacions i
I OOA2ya aSyaS LINBGAF LINBLI NI OAsT LIRAG FNNAOFNI |

gastat planejant amb temps.

Servei de llanxa
Va molt lligat amb el practic, ja que les llanxes sén les que acosten al practic per eAtarcar

Dintre del sector de les llanxes hi ha diferents funcions.

Passa cables
9fa JIFAESfft a lj dz& deyfo@dﬁwétér&hdﬁ:é%gﬁenﬁambéé)ﬁﬁaéaﬁ)lésy OA

L jdzSadt GFNATFI &QF LX AOF LISNJ S&f 2N 5 RSELI I el Y
RSLISYSYyid RS ljdAylr SyOtdzbl aiadda + f1 ljdS SyidNB)

passa cablessnormalment al voltant dels 4.000$.

Locomotores
{SQfta KA OFNNBIAFNEX tF GFEF LISNI OLotS Sy TdzyOAis

YyOQdzGAfAGT I y> €F GFNAFF aSNE Ydz G§ALX AOFRI  LISNJ
f QSaft 2 NidacamentRI& faixdd.S &

Fondeig i amarratge

Els carrecs per fondeig o amarratge es carregaran als vaixells que fondegin al llac Gatdn, a les
02AS5& RQFYIFNNI G3S RS DIFIYo2Fs SadlOAs RQF YNNI (:

Escobrenperdiaip@A YSyaA2ya RS f QSYol NOFOAsI RA&AGAYIAY
(38.1m). Cada 10 dies el preu per dia augmenta.

Embarcar i desembarcar a les encluses

/ PRI @S3FRIE 1jdz2S aQFRFLIGA dzyl LI FGFF2NYE | dzy @I

encluses, esobraran 632%.
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$0OA0O0 AGT O A 1111
En el cas que un vaixell canvii de posicio, no es cobrara cap carrec a part dels necessaris de

practicatge, passa cables... En cas de que sigui per motius operacionals de la ACP no es cobrara

cap tarifa.

~

CAya | |jogNOAERQYKIIGY fYSSA Gl ESa YSa NBffS@lyida LISNI ON
algunes altres de menys importants com ara serveis de relacions publiques, pagament de

menjar pels treballadors de la ACP a bord del vaixell en transit...

Per finalitzar, realitzat Nl #Sa RS fF LR IAYlF 2FSNIF LISNI f Q! dzi 2
veure a continuacié una estimacié del cost que hauria de pagar un vaixell portacontenidors de
oXcnH ¢9'Q azx Yo dzyl Sxoisadtds dicllat.iSonma& oHY RS Yl

conjurt de taxes explicades anteriorment el resultat és el seguent:
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Preu total per passar el Canal de Panama

F 9y ljdzsSadi FLI NLGFG aQKE OF f Odz Fd St 02aid RSH
més basica. En cas de tenir retras, no respectardases o voler realitzar operacions dintre

del Canal, com ara embarcament o desembarcament de tripulacio, les taxes serien més

St SGrRS&ad 51 RSa 20iGAy3dzRSa RS I LEIAYl S0 2"

Peatge:
t SNJ OF LI OA Gl 8t GHAESRS ROt QaAWKRF oZcnH ¢9! Qa I
t SNJ ¢9!' Qa GNIYyaLRNIIGaE o60adzl2asSy |jdeds St oI AEST ¢

Passacables:
t SNJ £t QSat2Nr RSt QI AEStt ' nZtnponn b

Inspeccio:
Inspeccid de vaixells en transit = 118.00$

Carrec per sagetat:
Per seguretat del Canal = 1,000.00 $

Inspeccid de sanitat:
Per inspecci6 de sanitat = 173.00 $

Menijar als treballadors del Carglie estiguira bord:
Per apat = 18.00 $ * 2 apats = 36.00 $

TOTAL = 266,548 + 28,816 + 4,745 + 118 + 1,000 + 173303@136.00 $

58



Prospecd6 i analisi del trafic de wntenidors entre Asiai Firopa
5 de seéembre dé 2012

Ampliacié del Canal de Panama

) TEAEO AA 16AI Pl EAAEES

I OQlidz £t YSyd St /Iylrf RS tlylFYL Sadt NBFEAGTFyd o
dk £ & &Q8&iGty SYRFENNBNAYG S$ta gtiaavya lFygao

58 G20 8t Ozyedyi RONNGAYURIAG VFISLEAEY | SYEPeIFB vi NESLOA R A |

S4 20NBa Yo fQF ¢

&
(p))

jdz2t £ O2yaAraidAl + RdzNJF (SN
F2y L YSyGlrtf RS fQ2LISNFOAs RSa RSt Lldzyd RS @Arail
entoteslesoperacian & QAYy G Sy dl ©6dzaOFNJ £ YIYySNI} RS RdzNJ |
RQI GdzNI NJ St FdzyOA2y L YSyld RSt /Fylft®d 5QFljdzSadlr

separa la part de moviment actual dels treballs que es realitzen.
554 RQdzy LNty padan#nyes Ariprebsidriagals clients perqué donessin
f QF LINE @G OAs RS fF LINRPLRAGE 2F 1jdzS &adzll2al NAR I dzy

endavant es va comengar a comentar que només era una estratégia per encarir el pas.

Imatge62: Encluses de I'Atlantic i Pacific després de I'ampliacié

@1 AT 1 AAOGOO 7
Camara de esclusa
Largo: 427 m

Elprograma consisteix Ancho: ssm

Profundidad: 18.3m

en la construcci6 de
dues encluses de tres

nivells, una situada al

tFONFAO A ¢

fQlitLydrAdOo
) & Tamaiio de buque
Eslora: 366 m

Cada enclusa conté s £ 25 2 i i

e Calado: 152m
Font: ACPmicanaldepanama.com22 de juliol del 2012
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GNBa GAySa tFGSNrta LISNI I tF NBdziAftAGT I OAs RS f
AAAa0SYl R QiBeg énftotizl ISsauals igualyque les encluses actuals funcionaran sense

bombes, és a dir, per gravetat.

Aquestes noves encluses aprofiten les excavacions fetes al projecte de 1939 pels nord

americans gue es va parar durant la Segona Guerra Mundial.
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Imatge63: Descripcié de I'ampliacio i funcionament de les noves encluses del Canal de Panama

Calendario oficial del proyecto

El tercer juego de esclusas entrard en fundionamiento entre 2014 y 2015,

® Disefios, prustas y contratos et

® Eschusas del Atldntico T [
® Eschusas del Pacifice Eil= i
® Tinas de reutidizaciin ded agus

® Excavackin seca de taues accesn del Pacifico
® Dragado menes (Kes y caues exstentes
® Profundizacidn cances navegacice 1ago Gatin
& Subir nivel médxima de operaciin lago Gatin

Mo 0506 7 03 09 101 R 13 ML
/\\
\\

Puesta en marcha ded torcar juegn de esclusas

Esclusas del Atldntico

B Se construiran dos Jacg0s nuevos de eschusas, Uno en

o e Pacifico y otro en et Mar Caribe (Lago Gatin).
> / Ambos funcicnardn aanto con las vias.
axtudles y permitirdn of paso de barcos

de mayor tamafho,

para ha dircdlacidn en los daos
sentidos, Con sy sistema de

Son ko5 mis grandes, En

Quién construira
las esclusas

Tres consorcos puparsn pie 1S
obeas para disefiar y construir o
tercer 290 de eschusas.

.
- Costetordl
== de las cbeas
l 52500l
A = ¢

| de ddares

P oot 730l e

GRUPOS UNDOS POR EL CANAL
() imecsiv

) andenu
- CU.CusA

CON. BECHTER, TAISEL MITSUBISHI

M e
i | @ i

- @ Mansii

D xs
T Aom
3
B oo
)

Agua
&1 lago

Asi funciona 1a actualidad o pucdon
ol de narroge por of Gandl
Tinas 92 reutikizacidn del agua
SUBIDA BAJADA (corte transversal)
—_— ram
1 é 1 R 1l Tina3 /
e 1Y 3 P, =2 3 | |
Tinas - "‘ﬁ"_‘;g s — 1t/ \
E1 60% del agua parsa por Las tinas se lenan cco g
gravedad g2 las tinas 3 2903 de 13 cdmara, Se —— —
las cimaras. £l otro 40% recupera el 60% del agus A ==
proviene del 1230, wtilizada. 1
oy t Agus permadnente Vitula Akantavills

Fueene: Autovidad gl Cazal de Panand

Font: A. Verde i R. Nietayww.infografianegocio.com 27 de juliol del 2012

A nivell de dades técniques, es pot dir que les noves encluses tindran 427 m de llarg per 55 m

RQIFYLX S A mMy®do Y RS LINRTdzy RAGIE G o
I YyA@GStt RS aS3dzNBaGFdz OFRIFI NBX3IAs RQSyOfdzasSa a7
ENBF RQdzya H APSINGYT p /RS ROFIWNUE S5 ljdzS @SySy I &aSNJ
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Aix0 permet que tot vaixell PeBtanamax pugui entrar a les encluses amb les seves grans

dimensions.

Per altra banda també forma part del pla la idea de fer més profunds i amples els cabals de
navegacio j&xistents al llac Gatun i al Corte Culebra i també profunditzar les dues entrades

dels oceans.

t SNI FAYIFIEAGT I NE NBOIFfOFNI St @2t dzy RQFAIdad ySOS:
GNBa @S3IIFRSa fQdziAf AGT I O takéd ititidadayes setirgcicldada G A 1j dzS

mitjangant unes grans nories per a un altre vaixell.

lljdzSaidl Sa 1 ljdz22yadAdlrd RQFAIdzZ 1jdzS FdAYSyYy Gl NL:
permetra la utilitzacié paral-lela amb les existents donant lloc al trdesitaixells de més de

150.000 tones.

Analisi de capacitat del Canal ampliat

El Canal sense ampliaci6 té una capacitat anual maxima de 330 a 340 milions de tones CPSUAB
(Sistema Universal de Arqueo de Buques del Canal de Prreaquivalents a entre 1800 i

14,000 transits. Segons les projeccions de demanda més probable, el volum de transit pel

Canal podria arribar a 508 milions de tones CPSUAB el 2025, el que representa una oportunitat

RQFdzZAYSyY il NI Sy dzy pm: St @2 tadapacRebmaniddgia A i LISt
Canal.

9f LINPIAINIYF RQIFYLX AFOAs LINRLIalF OFLIGFNI FIljdzSadl
G§SNOSNI 220 RQSYyOf dzaSa | Y o-PadamiadkiBd\niillbrés deldSt G NX y & A |

O«
<
Q)¢
¢
w»

VI @831 OA pacititiElel Gahabampliatds comialfi detetmindria RS O

62



Prospecd6 i analisi del trafic de cntenidors entre Asia i Eiropa

5 de séembre dé 2012

GALOAEAGEG RQFGSYRNEB I RSYlFYyRI A Sadlof AN |jdzsS

demanda sera tant gran que el Canal no podra cdptar

Impacte de la demanda en la capacitat del Canal ampliat

5QF02NR Yo Sta yrfArara NBFfAGT Pdnanax £ Ay NB R
resultara en una millora immediata i significativa del nivell de servei que ofereix el Canal als

aSdza Of ASyiGaod [ AyidNERdJzOOhmcteRQealnyivelidEdides NJ 22 O R
j dzS aQSa0GSYRNL LISNJ @I NAa Fyeasx LISNXYSGSyd & /Iy

2025, sense necessitat de fer millores addicionals.
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El Canal de Suez: ruta classica

Historia del Canal de Suez

ElsorigegnR St /Iyl f RS {dz28T LINRP@OSYySy RS tQsLROI ti2f
Gracies al conjunt de caravanes de peregrins gue anaven en direccié a la Meca, el Canal va

prosperar de manera considerable a nivell comercial.

A finals del segle XVIII, degutgplivilegiada posicio entre continents, Egipte va esdevenir una

LIS ot Of bdz LISNIJ I € 8a LRGSYyOASa SdNRPLISSa O2y (NPT I

9f &4 OASYGUNTAOE jdzS I O02YLIlh yel oSy f QSELISRAOAs RS
Imatge64: Canal de Suez, vista satel-lit considerar@2 L2 NIidzy A G & RQdzy A NJ St
Mediterrani amb el mar Roig i en conseqiéncia

Yo fQ20St NYRAO YAidelyelyl

El lloc ideal per excawdo era una linia natural

de 160km composta per llacs i zones

pantanoses, que separava Africa de la peninsula

delSinalF  f QF f (G dzZN RBmdtezST © =+ vy
dificultats perque el projecte prengués forma,

tant técniques com financeres i politiqgues. Més
SYRIFI@lIyid Sa @I GNRBOIF NI LINRPOCT ¢
de Turquia i la desconfianga dels anglesos per

tirar endavant el projecte

Finalment, Jedive Said va arribar al poder el
1854 i juntament amb la intervencio del seu

intim amic Ferdinand de Lesseps, enginyer i

Font: en.wikipedia.org,5 d'agost del 2012
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viceconsol francés a Alexandria, es va convéncer a les autoritats egipcies per iniciar el projecte
iesvaaconseguife FAY Il Yyl YSYyli RSfa SdaNRLISdzad [ Q20N Ol
finalitzar amb Ismael Pacha al poder. Quan Pacha va arribar al poder després de la mort de

{FAR 6mMyco0 @I NBGANIN G2Ga St a (NBayert f F R2NER L
francés, no donanse per vencgut, va reaccionar amb la introduccié de maquines modernes

j dzS @Iy LISNX¥YSGNB OFolF NSt /Fylf St mu RQlI3I2ad

novembre del 1869.

[ NBFEAGT I OAs RSt |ladBpesadrinSegigda que &aiobtéhr in Ot NNB O |
contracte de 99 anys per explotar el Canal, pero degut a dificultats econdmiques va passar a

ser empresa francanglesa.

Abans de complise els 99 anys, el Canal de Suez va ser nacionalitzat per Nasser gili2b de

de 1956, fet que va donar lloc a una guerra contra Franga, Regne Unit i Israel.

9f Hgp RQ200GdzoNBE RSt wmoppc Sfta AaANIStAlya gy O02°
Canal de Suez el primer dia de novembre del mateix any. Després de $ enggaerra el

Canal es va tornar a obrir, perd no per més de 10 anys, ja que el 5 de juny del 1967 i també

degut a la guerra (Guerra del Yom KiPur) el Canal es va tornar a tancar per un periode de 8

anys.

t SNI gt 6AYZ RS&aLINBa Rdldayat aldinAea deRCAralleRVa t6rinar 4JS NJ dzy ¢

tancar durant 3 dies (any 2005).

584 RS ftlI@2NR St /lFylt FdzyOAz2yl &aSyasS OF L) YSyl
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Caracter|st|ques del Canal Imatge 65: Canal de Sugi els ports

importants del voltant

El Canal de Suez connecta el mar Mediterrani amb el malf:
Mediterranean Sea

RRAI A 408a0Sy RSa RS t QSy|[%ms. aSRAGSN
s ‘_F’C"‘fffséidﬁn?ort Fouad
B

travessa els llacs Manzala, Timsah i Amer. La llargada de N : ’

situada a Port Said fins a Port Tawfig al mar Roig. El Can

s = oa ' -'i’::,l L
/'yt S& RS mdnouplY A QI WestQantara#:-EastQantara Sa

pufi
w»

a
.. , [
metres. Inicialment només eren 524 eren navegables,

H
J

& {“ ‘I"!:
avui dia en s6n 190. Ismailidnjsre rimsah
Mafsiha "5,

Respecte a la maxima eslora no hi ha restriccions, pero Ig
maxima maniga és de 70.1m i el maxim calat permes és

de 62 peus (18.90m). El maxim pes mort autoritzat és de

210,000 tones.

Adabiyao
Els vaixells tenen un limiedrelocitat establert, sent al e
O

Suez

voltant de 14km/h la maxima velocitat permesa pels

Font: www.egypttravelsearch.net 5
petrolers carregats i 13km/h la maxima velocitat per d'agost del 2012

petrolers en llast i altres vaixells.

Hi ha tres combois diaris (2 de nord a sud i un de sud a nord) amb un maxim airedid per

comboi, excepte el segon comboi de nord a sud que com a maxim pot ser de 15 vaixells. Cada
GFLAEStEt GAYRNE Faaraaylrda n LINLOGAOaA LISt LI & RS
tot moment durant el pas del Canal.

Eltempsentreva&f f & NBYRI St ljdzr NIl RQK2N} A St GSyLa S
hores de nord a sud i 10 hores de sud a nord.

Perfery 2& dzyl ARSI RS fQS@2ftdzOAs RSt /[ lLyFt & €11
nombre de vaixells que han transitat el @aen el primer any (1869), el segle XX i per tltim en

un any ja del segle XXI (2008).
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nombre de vaixells en transit al Canal de Suez

Any 1869 1956 2008
N° de vaixells 104 3,291 22,000
Font: Propia

Tal com es pot veure a la taula, el Canalghaifha evolucié molt notable i segueix en expansié.

Avantatges del Canal de Suez

w»

;a4 St YSa 3INlryYy RSt Ysy aSyasS SyOfdzaSa &
Els combois poden travessar el Canal durant el dia i també durant la nit.

El sistema de cdrol de trafic és innovador, controlant en tot moment tots els vaixells
gue estant passant el Canal mitjangant un sistema electronic de radar molt avancat.

[ QSaidlt A RS (SyLla A O2YoddzadAofS LISNII I Y
Canalen2 YLJ NI} OAs Yo FSNIEF @2taGF f O2yGAySyi
GFdz I O2YLI NI GAQGF RS tQSaidlt@dArA Sy YAttSao

Imatge 66: Descripcio grafica de I'estalvi en milles entre els ports de Singapore i Rotterdam a través del Canal de Su

Rotterdam

N ¢ *' -

Font: Propia
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Taula 2: Comparativa milles passant pel Canal de Suez o pel Cap de Bona Esperanga

Des de Fins Canal de Sue] Cap de Bona Milles % de milles estalviadef
Esperanca estalviades
Ras Tanura Rotterdam 6,436 11,169 4,733 42%
Jeddah Rotterdam 6,337 10,743 4,406 41%
Tokyo Rotterdam 11,192 14,507 3,315 23%
Singapore | Rotterdam 8,288 11,755 3,647 29%
Font: Propia

Taxes a pagar pel transit del Canal

Carregat rumb nord

Caracteristiques
Tarifa

GRT

Calat

Maniga
Carregat/Llast
Comboi nord/sud

Resultat de calculs

Divisio taxes del Canal:
Primeres 5,000 € 5,000 * 7.88
Seglient$,000 T¢ 5,000 * 5.15
Seguents 10,000410,000 * 4.12
Segulients 20,000dJ16,606 * 2.88
Seguients 30,00040 * 2.68
Seguents 50,00040 * 2.11
Resta; 0 * 2.01

Total SDR

Canvi $D/SDR

Total a pagar pel Canal
Remolcador

Amarres

Servei de practicatge

Altres taxes

TOTAL

12-07
36606 T
10m
32m
Carregat
Nord

39,400.00
25,750.00
41,200.00
47,825.28
0.00
0.00
0.00

154,175.28

1.5103

232,854.7USD

0.00 USD

2,352.50 USD
389.50 USD
7,632.89 USD

243,229.66 USD
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Carregat rumb sud

Caracteristiques
Tarifa

GRT

Calat

Maniga
Carregat/Llast
Comboi nord/sud

Resultat de calculs

Divisi6 taxes del Canal:
Primeres 5,000 € 5,000 * 7.88
Seguents 5,00035,000 * 5.15
Segulients 10,000§10000 * 4.12
Seguents 20,000316,606 * 2.88
Seguents 30,00040 * 2.68
Seguents 50,0000 * 2.11
Resta; 0 * 2.01

Total SDR

Canvi USD/SDR

Total a pagar pel Canal
Remolcador

Amarres

Servei de practicatge

Altres taxes

TOTAL

En llast rumb nord

Caracteristiques
Tarifa

GRT

Calat

Maniga
CarregatLlast
Comboi nord/sud

Resultat de calculs

Divisio taxes del Canal:
Primeres 5,000 € 5,000 * 6.7
Seguents 5,00035,000 * 4.38
Seguents 10,000410,000 * 3.50
Seguents 20,000416,606 * 2.45

5 de séembre dé 2012

1207
36606 T
10 m
32m
Carregat
Sud

39,400.00
25,750.00
41,200.00
47,825.28
0.00

0.00

0.00
154,175.28
1.5103
232,854.7MJSD
0.00 USD
2,098.75 USD
211.60 USD
7,632.89 USD

242,798.01 USD

12-07
36606 T
10m
32m
Llast
Nord

33,500.00
21,900.00
35,000.00
40,684.70
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Seguents 30,00040 * 2.28
Seguents 50,00040 * 1.79
Restag 0 * 1.71

Total SDR

Canvi USD/SDR

Total a pagar pel Canal
Remolcador

Amarres

Servei de macticatge

Altres taxes

TOTAL

En llast rumb sud

Caracteristiques
Tarifa

GRT

Calat

Maniga
Carregat/Llast
Comboi nord/sud

Resultat de calculs

Divisi6 taxes del Canal:
Primeres 5,000 © 5,000 * 6.7
Segulients 5,00035,000 * 4.38
Segulients 10,000410,000 * 3.50
Seguents 20,000d16,606 * 2.45
Segulients 30,00040 * 2.28
Seguents 50,00040 * 1.79
Restag 0 * 1.71

Total SDR

Canvi USD/SDR

Total a pagar pel Canal
Remolcador

Amarres

Servei de practicatge

Altres taxes

TOTAL

5 de séembre dé 2012

0.00

0.00

0.00
131,084.70
1.5103
197,980.4USD
0.00 USD
2,352.50 USD
389.50 USD
7,632.89 USD

208,355.38 USD

1207
36606 T
10m
32m
Llast
Sud

33,500.00
21,900.00
35,000.00
40,684.70
0.00

0.00

0.00
131,084.70
1.5103
197,980.49JSD
0.00 USD
2,098.75 USD
211.60 USD
7,632.89 USD

207,923.73 USD
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Taula 3 Diferéncia de preu entre un vaixell carregat o en llast i si va en direccié Nord o Sud

Comboi Carregat Llast Diferéncia
Nord 243,229.66 208,355.38 34,874.28
Sud 242,798.01 207,923.73 34,874.28
Diferencia 431.65 431.65 -
Font: Propia

Com es pot veure a la taula existeix una diferéncia ridicula entre passar el Canal en direcci6

Nord i passafo en direccié Sud. En canvi, la diferencia de preu si el vaixell esta carregat o en

llast és una mica més significativa, sentequigay G | dzy

RQSaill f oA @

Seria un factor a tenir en compte ja que la companyia podria organitzar la ruta del vaixell per

evitar el pas pel Canal fins a estar en llast (en cas de ser possible).
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Estudi del pas del Nord -oest

Descobriment del pas

El 103, el Papa Alexandre VI va repartir les terres del moment entre les dos poténcies

mundials que optaven al seu descobriment i domini: Castella i Portugal. Es van fixar les linies

RAGAESNASE RS £383 12ySa RQAY T ldssAgotesilCapVerd, i St € | y ¢

i les armades dels dos paisos bloguejaven els passos. En consequéncia, Franca, Holanda i
Anglaterra es quedaven sense ruta comercial a Asia, sense poder rodejar ni Sud América ni
Africa per mar.

El Regne Unit va intentar buscar uniga alternativa i va centrar les seves expedicions a la

possibilitat de que existis un pas pel nord, motivada en part per la creenca dels cientifics del

Y2YSyiGd RS 1jdzS t QlFA3dzZ RSt YINIy2 Sa 02y3aStl gt

El 1497 va arribar el primer intent de e el pas del nordest i va acabar en fracas. No va

ser fins el 1905 que Roald Amundsen ho va aconseguir.

El passatge del NomestR S D0 Kl pabdaknsidia causa del degl, deixant
finalment via lliuredurant uns

YSaz2a RS8natu@l
entre Asia i Europa,
desitjada durant molt de

temps pero impossible fins

ara.

{S3az2ya tQ ! 3

Europea (ESA en anglés),

3Sf KI RA&AYA

seu nivell més baix des que fa cosa de trenta &9%9)es van iniciar els estudis del
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