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Resumen

En este trabajo se pretende descubrir todo lo que engloba un aeropuerto, es decir,
conseguir un proyecto que se aproxime lo m�as posible a la realidad, pero teniendo en
cuenta de que se utilizar�a principalmente para obtener un conocimiento m�as conciso
y detallado sobre la infraestructura y dise~no de aeropuertos. Con un estudio de estas
caracter��sticas, el alumno recibe una ayuda de cara al futuro si desea formar parte de
un equipo que trabaje en la direcci�on de un aeropuerto.

Palabras clave: Transporte, Aeropuerto, Dise~no, Mallorca, Sostenible.

In this project, the main objective is to discover everything that an airport encom-
passes and achieve a project that is as close as possible to reality, but bearing in mind,
that it will be used mainly to obtain a more concise and detailed knowledge about the
infrastructure and the design of an airport. With a study of these characteristics, the
student receives the �rst guidelines for the future in case he wishes to be part of a team
that works in the management of an airport.

Keywords: Transport, Airport, Design, Mallorca, Sustainable.

1



�Indice

1. Introducci�on 11

2. Plan Director 12

3. Determinaci�on de las necesidades aeroportuarias 13
3.1. Aeropuerto de Barcelona - El Prat . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13
3.2. Aeropuerto Adolfo Su�arez Madrid - Barajas . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14
3.3. Aeropuerto de Palma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14

4. Selecci�on del emplazamiento del aeropuerto 16
4.1. An�alisis de transportes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16

5. Climatolog��a 20
5.1. Temperaturas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20
5.2. Nubes y Precipitaci�on . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21
5.3. Horas de luz natural . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22
5.4. Viento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22

6. De�nici�on de la con�guraci�on del aeropuerto 26
6.1. �Area de in
uencia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27
6.2. An�alisis y previsi�on de pasajeros . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28
6.3. Previsi�on �nal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34
6.4. D��a Tipo y Hora M�axima . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35

7. Aeronaves de dise~no 36

8. Capacidad Operativa de la Pista 37

9. Dise~no de Pista 39
9.1. Distancia de aterrizaje . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 39
9.2. Distancia de despegue . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 39
9.3. Zonas auxiliares . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40
9.4. Distancias de pista declaradas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 41
9.5. Se~nalizaci�on en pistas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42
9.6. Calles de Rodadura . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48
9.7. Se~nalizaci�on en rodadura . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52
9.8. Plataformas de estacionamiento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 54
9.9. Se~nalizaci�on en plataforma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 57
9.10. Luces aeron�auticas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 59
9.11. Letreros aeron�auticos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 69

2



10.Servidumbres aeroportuarias 72
10.1. Servidumbres f��sicas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72
10.2. Servidumbres radioel�ectricas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 74

11.Dise~no del lado tierra 75
11.1. Zona de tratamiento y atenci�on al pasajero . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 75
11.2. Torre de Control . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 78
11.3. Servicios de Emergencia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 81
11.4. Aparcamiento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 82
11.5. Central el�ectrica . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 82

12.An�alisis del impacto ambiental 83
12.1. Impacto ac�ustico . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 83
12.2. Emisiones contaminantes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 84
12.3. Residuos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85

13.Conclusiones 87

Appendices 94

3



�Indice de �guras

1. Imagen del aeropuerto de Barcelona limitado. [1] . . . . . . . . . . . . . . . . 14
2. Aerodromo de Son Bonet, Mallorca. [2] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15
3. Mapa de la isla de Palma de Mallorca. [3] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16
4. Isla de Palma de Mallorca, en rojo la autopista Ma-13. [4] . . . . . . . . . . 17
5. Densidad de las carreteras de la isla de Palma de Mallorca. [5] . . . . . . . . 18
6. Mapa de las v��as de ferrocarril de la isla de Palma de Mallorca. [6] . . . . . . 19
7. Temperatura m�axima y m��nima promedio en Sa Pobla. La temperatura m�axi-

ma (l��nea roja) y la temperatura m��nima (l��nea azul) promedio diaria. Las
l��neas delgadas punteadas son las temperaturas promedio percibidas corres-
pondientes. [7] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20

8. Promedio mensual de lluvia en Sa Pobla. [8] . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21
9. Horas de luz natural y crep�usculo en Sa Pobla. [9] . . . . . . . . . . . . . . . 22
10. Velocidad promedio del viento en Sa Pobla. [10] . . . . . . . . . . . . . . . . 23
11. Direcci�on promedio del viento en Sa Pobla. [11] . . . . . . . . . . . . . . . . 23
12. Estad��sticas mensuales de la velocidad del viento y direcciones en Sa Pobla. [12] 24
13. Rosa de vientos mensual. [12] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24
14. Diagrama de Frecuencias con la orientaci�on �nal de la pista marcada. . . . . 25
15. �Area de in
uencia del aeropuerto a construir [13], en rojo la localizaci�on del

mismo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27
16. Tasa de Crecimiento Anual de las operaciones del aeropuerto de Palma de

Mallorca (2000-2021). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30
17. Tasa de Crecimiento Anual de los pasajeros del aeropuerto de Palma de Ma-

llorca (2000-2021). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30
18. Tasa de Crecimiento Anual de las operaciones del aeropuerto de Palma de

Mallorca (2000-2019). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31
19. Tasa de Crecimiento Anual de los pasajeros del aeropuerto de Palma de Ma-

llorca (2000-2019). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31
20. Previsi�on de operaciones del aeropuerto de Mallorca calculado con la Tasa de

Crecimiento Anual (2022-2035). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32
21. Previsi�on de pasajeros del aeropuerto de Mallorca calculado con la Tasa de

Crecimiento Anual (2022-2035). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32
22. Porcentaje de vuelos divido en compa~n��as en el aeropuerto de Palma de Ma-

llorca (2018). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33
23. Porcentaje de vuelos divido en compa~n��as en el aeropuerto de Palma de Ma-

llorca (2019). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33
24. Previsi�on de operaciones en el aeropuerto nuevo de 2022 hasta 2035. . . . . . 34
25. Previsi�on de pasajeros en el aeropuerto nuevo de 2022 hasta 2035. . . . . . . 34
26. Imagen del Boeing B737-800. [14] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36
27. Gr�a�co que marca la capacidad operativa seg�un el ��ndice de mezcla de llegadas

y salidas en vuelo IFR con con�guraci�on de pista �unica [15] . . . . . . . . . . 37

4



28. Esquema de la longitud de la pista seg�un el aterrizaje. [16] . . . . . . . . . . 39
29. Ejemplo de las distancias y medidas de una pista convencional. [17] . . . . . 40
30. Tabla que espec���ca valor de anchura m��nimo seg�un la clave de la pista. . . . 41
31. Esquema de las distancias de la pista comentadas previamente. . . . . . . . . 42
32. Normas para realizar la se~nalizaci�on de la pista de aterrizaje correctamente

seg�un la OACI. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42
33. Normas para realizar la se~nalizaci�on de los n�umeros de la orientaci�on marcadas

por la OACI. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43
34. Extremo de la pista con orientaci�on 31, realizado en AutoCAD. . . . . . . . 43
35. Extremo de la pista con orientaci�on 13, realizado en AutoCAD. . . . . . . . 44
36. Marcas de la pista de aterrizaje que se~nalizan la Zona de Contacto, realizado

en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 44
37. Normas para realizar la se~nalizaci�on del \Aiming Point" dictaminados por la

OACI. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 45
38. Extremo de la pista con orientaci�on 31, a~nadido el umbral desplazado perma-

nentemente, realizado en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46
39. Extremo de la pista con orientaci�on 13, a~nadida la zona de parada, realizado

en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46
40. Extremo de la pista con orientaci�on 13, a~nadida la zona de parada y los m�arge-

nes, realizado en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 47
41. Salida r�apida de la pista 31, realizado en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . 49
42. Esquema realizado por OACI para construir los apartados de espera de una

pista de estas caracter��sticas. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 49
43. Apartado de espera de la zona de despegue de la pista 13, realizado siguiendo

las medidas marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . 50
44. Apartado de espera de la zona de despegue de la pista 31, realizado siguiendo

las medidas marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . 51
45. Intersecci�on rodadura-pista situado en el centro de la pista, realizado siguiendo

las medidas marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . 52
46. Normativa de la OACI para realizar los puntos de espera de las calles de

rodadura. [18] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 53
47. Zona de espera del apartadero d espera de la pista 13, realizado siguiendo las

medidas marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 53
48. Zona de espera de la calle intersecci�on rodadura-pista, realizado siguiendo las

medidas marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 54
49. Zona de espera intermedia en una intersecci�on de rodaduras, realizado siguien-

do las medidas marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . 54
50. Esquema de tipo de plataforma de estacionamiento, entrada en rodaje/salida

por empuje. [18] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 55
51. Dimensiones puesto de estacionamiento tipo VI. . . . . . . . . . . . . . . . . 56
52. Puestos de estacionamientos, realizado siguiendo las medidas marcadas por

OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56

5



53. Puestos de estacionamientos de larga estancia, realizado siguiendo las medidas
marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 57

54. Se~nal de �area de estacionamiento de equipos ESA. [19] . . . . . . . . . . . . 58
55. Se~nal de �area de espera de equipos EPA. [20] . . . . . . . . . . . . . . . . . . 58
56. Se~nales en la zona de parada del puesto de estacionamiento, realizado siguiendo

las medidas marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . 59
57. Iluminaci�on de pistas y de los 300 metros internos de la aproximaci�on, cate-

gor��as II y III. [21] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 61
58. Sistema de luces de aproximaci�on de Categor��a II/III. [22] . . . . . . . . . . 62
59. Luces de aproximaci�on de Categor��a II/III, realizado siguiendo las medidas

marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 63
60. Luces de aproximaci�on de Categor��a II/III en la zona de contacto de la pista

31, junto con luces de borde y eje de la pista, realizado siguiendo las medidas
marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 63

61. Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximaci�on para aeropuertos
con clave 3 �o 4. [23] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64

62. Funcionamiento del sistema PAPI. [24] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64
63. Luces de extremo de pista, realizado siguiendo las medidas marcadas por OACI

en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65
64. Luces de calle de rodadura y zonas de espera. [25] . . . . . . . . . . . . . . . 66
65. Luces de calle intersecci�on rodadura-pista, realizado siguiendo las medidas

marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 67
66. Luces de calle intersecci�on rodadura-rodadura, realizado siguiendo las medidas

marcadas por OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 68
67. Luces de apartadero de espera, realizado siguiendo las medidas marcadas por

OACI en AutoCAD. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 68
68. Letreros punta de espera de Categor��a II/III en ambos extremos de la pista. 69
69. Letreros de la pista y en la calle intersecci�on rodadura-pista. . . . . . . . . . 70
70. Letreros de la pista y en la calle de salida r�apida. . . . . . . . . . . . . . . . 70
71. Letreros de la pista y en el apartadero de espera de la pista 13. . . . . . . . . 71
72. Servidumbres f��sicas de la pista de aterrizaje con sus super�cies marcadas con

la numeraci�on previa, realizado en SolidWorks. . . . . . . . . . . . . . . . . . 73
73. Servidumbres f��sicas de la pista de aterrizaje con sus super�cies marcadas con

la numeraci�on previa, realizado en SolidWorks. . . . . . . . . . . . . . . . . . 73
74. Super�cies de servidumbres radioel�ectricas del aeropuerto. [26] . . . . . . . . 74
75. Esquema de la terminal del aeropuerto, realizado en AutoCAD. . . . . . . . 75
76. Esquema con leyenda de la secci�on de salidas. . . . . . . . . . . . . . . . . . 76
77. Esquema con leyenda de la secci�on de llegadas. . . . . . . . . . . . . . . . . . 77
78. Localizaci�on de la torre de control, realizado en AutoCAD. . . . . . . . . . . 79
79. Torre de control, realizado en SolidWorks. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 80
80. Fanal de la torre de control, realizado en SolidWorks. . . . . . . . . . . . . . 80
81. Cantidades m��nimas de agentes extintores y agua en los veh��culos del SSEI. [27] 81
82. Extremo de la pista 13. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 94

6



83. Calles de rodadura de conexi�on entre la terminal y la pista. . . . . . . . . . . 94
84. Terminales, posiciones de estacionamiento, y calles de rodadura. . . . . . . . 95
85. Calles de rodadura de conexi�on entre la terminal y la salida r�apida de la pista

31. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 95
86. Intersecci�on rodadura-pista y calle de salida r�apida. . . . . . . . . . . . . . . 96
87. Calle de rodadura exterior y localizaci�on de la torre de control y servicios de

emergencia. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 96
88. Calles de rodadura de conexi�on entre la terminal y la salida r�apida de la pista

13. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 97
89. Calles de rodadura conexi�on extremo pista 31 y terminal. . . . . . . . . . . . 97
90. Extremo de la pista 31. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 98
91. Luces de aproximaci�on. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 98

7



�Indice de cuadros

1. Lista de localidades de dentro de la �area de in
uencia principal del aeropuerto
y su n�umero de habitantes. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28

2. Lista de operaciones y pasajeros en el aeropuerto de la Palma de Mallorca del
a~no 2000 a 2021. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 29

3. Especi�caciones de los aviones utilizados por las compa~n��as Ryanair y EasyJet. 36
4. Tabla de especi�caciones de las distancias de la pista. . . . . . . . . . . . . . 41
5. Nueva tabla de especi�caciones de las distancias de la pista. . . . . . . . . . 46
6. Tabla dimensionado puesto de estacionamiento de aeronaves con clave C, Tipo

VI. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 55
7. Tabla de especi�caciones de la terminal. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 78

8



Lista de Par�ametros

OECD Organizaci�on de Cooperaci�on y Desarrollo Econ�omico
AECFA Asociaci�on Espa~nola para la Coordinaci�on y Facilitaci�on de Franjas ho-

rarias
AENA Aeropuertos Espa~noles y Navegaci�on A�erea
OACI Organizaci�on de Aviaci�on Civil Internacional
CAGR Compound Annual Growth Rate / Tasa Media de Crecimiento Anual
MTOW Maximum Take-O� Weight / Peso M�aximo de Despegue
OEW Operational Empty Weight / Peso M�aximo Operacional
IFR Instrumental Flight Rules / Reglas de Vuelo Instrumental
FAA Administraci�on Federal de Aviaci�on
i �Indice de mezcla
C Capacidad horaria
C � Capacidad b�asica
D Departures Factor / Factor de salidas
E Factor de calles
T Touch & Go Factor
SL Longitud de parada
SWY Zona de parada
CWY Zona libre de obst�aculos
TORA Take-O� Run Available / Recorrido de Despegue Disponible
TODA Take-O� Distance Available / Distancia de Despegue Disponible
ASDA Accelerate-Stop Distance Available / Distancia de Aceleraci�on-Parada

Disponible
LDA Landing Distance Available / Distancia de Aterrizaje Disponible
TDZ Touchdown Zone / Zona de Contacto
ERL Se~nal de �area de Seguridad Estacionamiento de Equipos
ERA �Area de Restricci�on de Equipos
ASA �Area de Seguridad de la Aeronave
EPL Se~nal de Estacionamiento de equipos
EPA �Area de Estacionamiento de Equipos
CAT Categor��a
PAPI Precision Approach Path Indicator / Indicador de Trayectoria de Apro-

ximaci�on de Precisi�on

9



T-VASIS Visual Approach Slope Indicator Systems / Sistema Visual Indicador de
Pendiente de Aproximaci�on en T

AT-VASIS Sistema Simpli�cado en T
APAPI Indicador Simpli�cado de Trayectoria de Aproximaci�on de Precisi�on
SATE Sistema Autom�atico de Tratamiento de Equipajes
TAR Radar Primario de �Area Terminal
ASR Radar de Vigilancia de�Area Terminal
SMR Radar de super�cie de�Area Terminal
SSEI Servicio de Salvamento y Extinci�on de Incendios
NAP Noise Abatement operating Procedures / Procedimientos para Abatir el

Ruido
MER Mapa Estrat�egico de Ruido
RSU Residuos S�olidos Urbanos

10



TFG 1 INTRODUCCI �ON

1. Introducci�on

En un aeropuerto regional suele haber vuelos regulares de punto a punto, a parte de tener
enlaces con alg�un aeropuerto internacional y con grandes aeropuertos dom�esticos. Por lo
general, se tratan de aeropuertos con una actividad continua, de valores bajos. Aunque en
verano hay picos de actividad gracias a los vuelos vacacionales. Estas caracter��sticas, permiten
que el dise~no de un aeropuerto regional sea posible de desarrollar en grupos reducidos de
trabajadores, puesto que no se deber�an de tener en cuenta en la creaci�on del proyecto factores
tan destacables c�omo el tr�a�co que ser�a capaz de soportar este aeropuerto, el n�umero de
personas de debe facturar, n�umero de hangares disponibles, etc.

No obstante, con este proyecto se pretende desarrollar un aeropuerto que no solo cumpla
estos aspectos, sino que tambi�en afecte lo menos posible al medio ambiente, as�� como un plan
de negocio viable y con bene�cios.
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2. Plan Director

El dise~no de un aeropuerto conlleva mucho tiempo, material y dinero, es por ello que antes de
realizar este proyecto, se pasa por diferentes fases de investigaci�on y desarrollo. Este proceso
se le conoce comoPlan Director , y se compone por las siguientes fases:

1. Determinaci�on de lasnecesidades aeroportuarias

2. Selecci�on delemplazamiento del aeropuerto

3. De�nici�on de la con�guraci�on y futuro desarrollo del aeropuerto

4. Identi�caci�on de las afectaciones sobre el entorno

5. An�alisis de la inversi�on econ�omica y programaci�on del desarrollo

A partir de aqu��, se procede a realizar paso por paso los preparativos previos al dise~no de un
aeropuerto. Cabe destacar, que dentro de cada paso aparecer�an m�as y m�as requerimientos
que se habr�an de investigar, siendo el m�as presente de todos, que sea respetuoso con el medio
ambiente y e�ciente.
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3. Determinaci�on de las necesidades aeroportuarias

La intenci�on inicial es la de crear un aeropuerto regional, aunque conforme se vayan reali-
zando nuevos estudios, es probable que la idea se desarrolle con otras caracter��sticas.
Para comenzar, dentro de toda la lista de las necesidades que ha de ser capaz de aportar este
aeropuerto, se considerar�a inicialmente que, la capacidad para suplir y ayudar a otro aero-
puerto de mayor capacidad, ser�a importante para determinar su emplazamiento. El m�etodo
de investigaci�on es utilizar los datos proporcionados por la OECD, la Organizaci�on de Coope-
raci�on y Desarrollo Econ�omico, donde se puede observar un estudio de los aeropuertos con
un porcentaje de densidad m�as alto [28], teniendo en cuenta de que se trata de datos previos
a la pandemia de Covid-19.
En el caso de Espa~na, se encuentra en el puesto n�umero 26 en la clasi�caci�on mundial, no
obstante, seg�un datos proporcionados por Eurocontrol [29], organizaci�on europea de avia-
ci�on de la cual Espa~na es miembro junto con otros 40 pa��ses, entre los 10 aeropuertos m�as
concurridos de Europa se encuentran tres espa~noles, que son:

Barcelona! Aeropuerto de Barcelona - El Prat

Madrid ! Aeropuerto Adolfo Su�arez Madrid - Barajas

Palma de Mallorca! Aeropuerto de Palma

3.1. Aeropuerto de Barcelona - El Prat

El aeropuerto de Barcelona - El Prat se enfrenta ahora a un nuevo desaf��o [1], pues al lo-
calizarse este entre espacios protegidos por el medio ambiente, imposibilita su ampliaci�on.
Es por ello que se ha planteado en varias ocasiones la utilizaci�on de un aeropuerto regional.
En este caso el que tendr��a m�as posibilidades ser��a el de Sabadell, el problema es que para
poder realizar dicha tarea, el aeropuerto de Sabadell necesitar��a una peque~na ampliaci�on, y
presenta las mismas limitaciones de espacio que el aeropuerto de Barcelona.
Es por ello que se descarta la creaci�on de un aeropuerto regional complementario en Barce-
lona, pues ya posee muchos aeropuertos regionales cercanos, a menos de 50 kil�ometros, y el
espacio es limitado ya sea por espacios naturales protegidos o ciudades cercanas.
A continuaci�on, se puede observar una imagen del aeropuerto de Barcelona con las zonas
marcadas que limitan su ampliaci�on y que di�cultan la creaci�on de la terminal 3.
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Figura 1: Imagen del aeropuerto de Barcelona limitado. [1]

3.2. Aeropuerto Adolfo Su�arez Madrid - Barajas

Por otra parte, el Aeropuerto de Madrid - Barajas recibir�a una suma de 133 millones para
ampliar su capacidad [30]. A diferencia de Barcelona, este aeropuerto no presenta problemas
de espacio, eso hace que la creaci�on de un aeropuerto regional complementario no sea una
opci�on realista, aunque se podr��a estudiar si este aeropuerto ser��a una opci�on m�as adecuada
que la actual.

3.3. Aeropuerto de Palma

En �ultimo lugar, actualmente la isla de Palma de Mallorca posee dos aeropuertos, siendo uno
de ellos el Aeropuerto Internacional de Son Sant Joan o Aeropuerto de Palma. En este caso,
El Consell de Mallorca decidi�o rechazar el plan de ampliaci�on de este aeropuerto [31], pues
consideraba que iba en contra de las declaraciones de emergencia clim�atica realizadas por el
propio Consell y el Parlament. Por esta raz�on, la posibilidad de crear otro aeropuerto regional
a modo de complementario puede ser la soluci�on, es decir, reducir la elevada densidad del
Aeropuerto Internacional de Palma sin presentar una alta contaminaci�on como lo har��a una
ampliaci�on de �este.
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En la isla de Palma de Mallorca hay otro aeropuerto, el Aeropuerto Son Bonet. Este fue el
primer aeropuerto de la isla, pero debido a la imposibilidad de ampliaci�on, fue sustituido por
el anterior mencionado, convirti�endolo en un aeropuerto de tr�a�co privado o de escuelas de
aviaci�on. Tambi�en se utiliza como aeroclub, con �nalidades recreativas. Este se encuentra a
12 kil�ometros del aeropuerto internacional, y est�a dentro de la ciudad de la Palma, de hecho,
es un gran candidato a aeropuerto complementario. No obstante, presenta un problema muy
similar al del Aeropuerto de Sabadell, y es que la �unica pista que posee es de 1200 metros,
por tanto no es posible convertirlo en un aeropuerto regional complementario. Por ello, la
opci�on de crear un aeropuerto regional que se utilice para aliviar la densidad de tr�a�co del
aeropuerto de Palma es factible.

Figura 2: Aerodromo de Son Bonet, Mallorca. [2]
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4. Selecci�on del emplazamiento del aeropuerto

El aeropuerto se situar�a en la isla de Palma de Mallorca. La idea inicial es que �este act�ue
como aeropuerto regional complementario al Aeropuerto Internacional de Palma.

Figura 3: Mapa de la isla de Palma de Mallorca. [3]

Sin embargo, su emplazamiento se ha de estudiar detalladamente, pues existe la opci�on de
colocarlo en el otro lado de la costa de Palma de Mallorca, siendo un destino con gran n�umero
de turistas.
Para determinar su localizaci�on concreta, se realizar�a un estudio de conectividad con otros
transportes p�ublicos, as�� como un an�alisis de turismo y poblaci�on.

4.1. An�alisis de transportes

La isla de Palma de Mallorca es un destino de gran inter�es tur��stico, visto de otra manera, de
las Islas Baleares, la ciudad de Palma de Mallorca posee el porcentaje m�as alto de visitantes,
con casi 9 millones de viajeros internacionales en 2018 [32]. Lamentablemente, ahora el n�ume-
ro de turistas es m�as bajo debido a la pandemia, no obstante, se prev�e un gran crecimiento
en los a~nos venideros, puesto que la situaci�on mejora gracias a factores como la vacunaci�on,
que dan luz sobre esa tan deseada recuperaci�on econ�omica y social de esta crisis mundial.
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Seg�un datos de la Asociaci�on Espa~nola para la Coordinaci�on y Facilitaci�on de Franjas ho-
rarias (AECFA), se espera que 2022 sea el mejor a~no de la historia para el aeropuerto de
Palma en t�erminos de capacidad y llegadas de pasajeros, un 11'5 % m�as que antes de la
pandemia [33].

Tal y como se puede ver en la �gura 4 no se trata de un territorio muy grande, conduciendo
una hora en coche permite viajar a la gran mayor��a de ciudades m�as importantes, dos horas
si se trata de transporte p�ublico.

Figura 4: Isla de Palma de Mallorca, en rojo la autopista Ma-13. [4]

Una de las autopistas m�as importantes es la Ma-13, o autopista Palma-Sa Pobla [34], que
comunica directamente la ciudad de Palma de Mallorca con Alc�udia. En la �gura 4 se puede
ver cu�al ser��a el camino m�as r�apido entre la ciudad de Palma de Mallorca y Alc�udia, siendo
50 quil�ometros de este trayecto pertenecientes a la autopista Ma-13.

En cuanto al tr�a�co y la densidad de coches que poseen estas carreteras, cabe destacar que
conforme m�as cerca se encuentre de la la capital de la isla, el n�umero de coches aumentar�a
gradualmente. Siendo en horas puntas, un n�umero elevado. No obstante, por lo general la isla
posee un porcentaje bajo, siendo posible tanto el transporte por coche como por autob�us.
Seg�un los horarios en los que se decida utilizar estas carreteras, las localidades que se deber��an
evitar estar cerca son las siguientes, en este orden1:

1Datos publicados por Pere Joan Brunet Estarells, profesor miembro del Departamento de Ciencias de la
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1. Palma de Mallorca

2. Mallorca

3. Maria de la Salut

4. Santa Margalida

Se han resaltado estas localidades no porque sean las m�as pobladas de la isla de Palma de
Mallorca, sino porque su ratio de tr�a�co seg�un el tama~no de sus carreteras es el m�as elevado.

Figura 5: Densidad de las carreteras de la isla de Palma de Mallorca. [5]

Tal y como se puede observar en la �gura 5, la opci�on m�as adecuada es mantenerse cerca de
la autopista Ma-13 para tener buena conectividad, pero sin entrar dentro de estas regiones
donde el tr�a�co es de densidad alta, y podr��a suponer un problema de conectividad.

Por otro lado, un dato importante a estudiar tambi�en es la conectividad con otros transportes,
no tan solo por carretera. En cuanto a conectividad con barcos y mercader��as, la isla de Palma
de Mallorca posee dos puertos importantes: el de la ciudad de Palma de Mallorca, y el de

Tierra de la Universidad de las Islas Baleares desde el 1977 hasta el 2016. [35]
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Alc�udia. Este segundo encontr�andose bastante cerca de donde se estima que se encontrar�a el
aeropuerto.

Por lo que se re�ere al uso de trenes en Mallorca, aunque este veh��culo apareciese en la isla
con relativa rapidez, no es un transporte que haya evolucionado a gran escala. Sin mencionar
el metro de Palma de Mallorca, sus l��neas se han ido modernizando y simpli�cando hasta
llegar a las conexiones actuales [6].

Figura 6: Mapa de las v��as de ferrocarril de la isla de Palma de Mallorca. [6]

Tras observar y comparar este mapa con el de la �gura 5, se concluye que una buena loca-
lizaci�on es cerca de la localidad de Sa Pobla. Posee una buena conexi�on con un medio de
transporte importante como el tren, y se encuentra a 15 minutos de Alc�udia, una ciudad
de inter�es comercial y tur��stico. Destacar que, en algunas zonas tienen �ncas y tierras que
pertenecen a varias personas diferentes, es por eso que es importante saber qu�e dimensiones
tendr�a el aeropuerto. Pues m�as delante, se proceder��a con la negociaci�on de acuerdo con la
compraventa o expropiaci�on por inter�es p�ublico. 2

2Mapa de todas las l��neas de transporte p�ublico de la isla de Palma de Mallorca [36].
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