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Resumen

En este trabajo se pretende descubrir todo lo que engloba un aeropuerto, es decir,
conseguir un proyecto que se aproxime lo mas posible a la realidad, pero teniendo en
cuenta de que se utilizaa principalmente para obtener un conocimiento nmas conciso
y detallado sobre la infraestructura y diseno de aeropuertos. Con un estudio de estas
caractersticas, el alumno recibe una ayuda de cara al futuro si desea formar parte de
un equipo que trabaje en la direccon de un aeropuerto.

Palabras clave: Transporte, Aeropuerto, Diseno, Mallorca, Sostenible.

In this project, the main objective is to discover everything that an airport encom-
passes and achieve a project that is as close as possible to reality, but bearing in mind,
that it will be used mainly to obtain a more concise and detailed knowledge about the
infrastructure and the design of an airport. With a study of these characteristics, the
student receives the rst guidelines for the future in case he wishes to be part of a team
that works in the management of an airport.

Keywords: Transport, Airport, Design, Mallorca, Sustainable.
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TFG 1 INTRODUCCION

1. Introduccon

En un aeropuerto regional suele haber vuelos regulares de punto a punto, a parte de tener
enlaces con algun aeropuerto internacional y con grandes aeropuertos donesticos. Por lo
general, se tratan de aeropuertos con una actividad continua, de valores bajos. Aunque en
verano hay picos de actividad gracias a los vuelos vacacionales. Estas caractersticas, permiten
gue el diseno de un aeropuerto regional sea posible de desarrollar en grupos reducidos de
trabajadores, puesto que no se debelan de tener en cuenta en la creacon del proyecto factores
tan destacables @mo el ta co que sea capaz de soportar este aeropuerto, el rumero de
personas de debe facturar, umero de hangares disponibles, etc.

No obstante, con este proyecto se pretende desarrollar un aeropuerto que no solo cumpla

estos aspectos, sino que tamben afecte lo menos posible al medio ambiente, as como un plan
de negocio viable y con bene cios.
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TFG 2 PLAN DIRECTOR

2. Plan Director

El diseno de un aeropuerto conlleva mucho tiempo, material y dinero, es por ello que antes de
realizar este proyecto, se pasa por diferentes fases de investigacon y desarrollo. Este proceso
se le conoce comBlan Director , y se compone por las siguientes fases:

Determinacon de lasnecesidades aeroportuarias
Seleccon delemplazamiento del aeropuerto
De nicon de la con guracon vy futuro desarrollo del aeropuerto

Identi cacon de las afectaciones sobre el entorno

o & w0 oPRE

Aralisis de la inverson ecoromica y programacon del desarrollo

A partir de aqu, se procede a realizar paso por paso los preparativos previos al diseno de un
aeropuerto. Cabe destacar, que dentro de cada paso aparecean nmas y nas requerimientos
gue se haban de investigar, siendo el mas presente de todos, que sea respetuoso con el medio
ambiente y e ciente.
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TFG 3 DETERMINACI ON DE LAS NECESIDADES AEROPORTUARIAS

3. Determinacon de las necesidades aeroportuarias

La intencon inicial es la de crear un aeropuerto regional, aunque conforme se vayan reali-
zando nuevos estudios, es probable que la idea se desarrolle con otras caractersticas.

Para comenzar, dentro de toda la lista de las necesidades que ha de ser capaz de aportar este
aeropuerto, se consideraga inicialmente que, la capacidad para suplir y ayudar a otro aero-
puerto de mayor capacidad, sela importante para determinar su emplazamiento. El netodo
de investigacon es utilizar los datos proporcionados por la OECD, la Organizacon de Coope-
racon y Desarrollo Ecoromico, donde se puede observar un estudio de los aeropuertos con
un porcentaje de densidad mas alto [28], teniendo en cuenta de que se trata de datos previos
a la pandemia de Covid-19.

En el caso de Espana, se encuentra en el puesto rumero 26 en la clasi cacon mundial, no
obstante, segin datos proporcionados por Eurocontrol [29], organizacbon europea de avia-
con de la cual Espana es miembro junto con otros 40 pases, entre los 10 aeropuertos mas
concurridos de Europa se encuentran tres espanoles, que son:

= Barcelona! Aeropuerto de Barcelona - El Prat
= Madrid ! Aeropuerto Adolfo Swarez Madrid - Barajas

= Palma de Mallorca! Aeropuerto de Palma

3.1. Aeropuerto de Barcelona - El Prat

El aeropuerto de Barcelona - El Prat se enfrenta ahora a un nuevo desafo [1], pues al lo-
calizarse este entre espacios protegidos por el medio ambiente, imposibilita su ampliacon.
Es por ello que se ha planteado en varias ocasiones la utilizacon de un aeropuerto regional.
En este caso el que tendra nas posibilidades sera el de Sabadell, el problema es que para
poder realizar dicha tarea, el aeropuerto de Sabadell necesitara una pequefna ampliacon, y
presenta las mismas limitaciones de espacio que el aeropuerto de Barcelona.

Es por ello que se descarta la creacon de un aeropuerto regional complementario en Barce-
lona, pues ya posee muchos aeropuertos regionales cercanos, a menos de 50 kibmetros, y el
espacio es limitado ya sea por espacios naturales protegidos o ciudades cercanas.

A continuacon, se puede observar una imagen del aeropuerto de Barcelona con las zonas
marcadas que limitan su ampliacon y que di cultan la creacon de la terminal 3.

13



TFG 3 DETERMINACI ON DE LAS NECESIDADES AEROPORTUARIAS

Figura 1. Imagen del aeropuerto de Barcelona limitado. [1]

3.2. Aeropuerto Adolfo Swarez Madrid - Barajas

Por otra parte, el Aeropuerto de Madrid - Barajas recibia una suma de 133 millones para
ampliar su capacidad [30]. A diferencia de Barcelona, este aeropuerto no presenta problemas
de espacio, eso hace que la creacon de un aeropuerto regional complementario no sea una
opcon realista, aunque se podra estudiar si este aeropuerto sera una opcon nas adecuada
gue la actual.

3.3. Aeropuerto de Palma

Enultimo lugar, actualmente la isla de Palma de Mallorca posee dos aeropuertos, siendo uno
de ellos el Aeropuerto Internacional de Son Sant Joan o Aeropuerto de Palma. En este caso,
El Consell de Mallorca decidb rechazar el plan de ampliacon de este aeropuerto [31], pues
consideraba que iba en contra de las declaraciones de emergencia climatica realizadas por el
propio Consell y el Parlament. Por esta razn, la posibilidad de crear otro aeropuerto regional

a modo de complementario puede ser la solucon, es decir, reducir la elevada densidad del
Aeropuerto Internacional de Palma sin presentar una alta contaminacon como lo hara una
ampliacon deeste.
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TFG 3 DETERMINACI ON DE LAS NECESIDADES AEROPORTUARIAS

En la isla de Palma de Mallorca hay otro aeropuerto, el Aeropuerto Son Bonet. Este fue el
primer aeropuerto de la isla, pero debido a la imposibilidad de ampliacon, fue sustituido por

el anterior mencionado, convirtendolo en un aeropuerto de ta co privado o de escuelas de
aviacon. Tamben se utiliza como aeroclub, con nalidades recreativas. Este se encuentra a
12 kibmetros del aeropuerto internacional, y est dentro de la ciudad de la Palma, de hecho,
es un gran candidato a aeropuerto complementario. No obstante, presenta un problema muy
similar al del Aeropuerto de Sabadell, y es que launica pista que posee es de 1200 metros,
por tanto no es posible convertirlo en un aeropuerto regional complementario. Por ello, la
opcon de crear un aeropuerto regional que se utilice para aliviar la densidad de ta co del
aeropuerto de Palma es factible.

Figura 2: Aerodromo de Son Bonet, Mallorca. [2]
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TFG 4 SELECCION DEL EMPLAZAMIENTO DEL AEROPUERTO

4. Seleccon del emplazamiento del aeropuerto

El aeropuerto se situaa en la isla de Palma de Mallorca. La idea inicial es que este acte
como aeropuerto regional complementario al Aeropuerto Internacional de Palma.

Figura 3: Mapa de la isla de Palma de Mallorca. [3]

Sin embargo, su emplazamiento se ha de estudiar detalladamente, pues existe la opcon de
colocarlo en el otro lado de la costa de Palma de Mallorca, siendo un destino con gran rumero
de turistas.

Para determinar su localizacon concreta, se realizala un estudio de conectividad con otros
transportes publicos, as como un aralisis de turismo y poblacon.

4.1. Anlisis de transportes

La isla de Palma de Mallorca es un destino de gran intees turstico, visto de otra manera, de
las Islas Baleares, la ciudad de Palma de Mallorca posee el porcentaje nas alto de visitantes,
con casi 9 millones de viajeros internacionales en 2018 [32]. Lamentablemente, ahora el rume-
ro de turistas es mas bajo debido a la pandemia, no obstante, se prewe un gran crecimiento
en los anos venideros, puesto que la situacon mejora gracias a factores como la vacunacon,
gue dan luz sobre esa tan deseada recuperacon ecoromica y social de esta crisis mundial.
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Sequn datos de la Asociacon Espanola para la Coordinacon y Facilitacon de Franjas ho-
rarias (AECFA), se espera que 2022 sea el mejor ano de la historia para el aeropuerto de
Palma en erminos de capacidad y llegadas de pasajeros, un 11'5% nas que antes de la
pandemia [33].

Tal y como se puede ver en la gura 4 no se trata de un territorio muy grande, conduciendo
una hora en coche permite viajar a la gran mayora de ciudades nmas importantes, dos horas
si se trata de transporte publico.

Figura 4: Isla de Palma de Mallorca, en rojo la autopista Ma-13. [4]

Una de las autopistas mas importantes es la Ma-13, o autopista Palma-Sa Pobla [34], que
comunica directamente la ciudad de Palma de Mallorca con Alaidia. En la gura 4 se puede
ver cual sera el camino mas apido entre la ciudad de Palma de Mallorca y Alaidia, siendo
50 quibmetros de este trayecto pertenecientes a la autopista Ma-13.

En cuanto al ta co y la densidad de coches que poseen estas carreteras, cabe destacar que
conforme rmas cerca se encuentre de la la capital de la isla, el rumero de coches aumentaa
gradualmente. Siendo en horas puntas, un rumero elevado. No obstante, por lo general la isla
posee un porcentaje bajo, siendo posible tanto el transporte por coche como por autolus.
Sequn los horarios en los que se decida utilizar estas carreteras, las localidades que se deberan
evitar estar cerca son las siguientes, en este orden

IDatos publicados por Pere Joan Brunet Estarells, profesor miembro del Departamento de Ciencias de la
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Se han resaltado estas localidades no porque sean las mas pobladas de la isla de Palma de
Mallorca, sino porque su ratio de ta co segun el tamano de sus carreteras es el nas elevado.

Figura 5: Densidad de las carreteras de la isla de Palma de Mallorca. [5]

Tal y como se puede observar en la gura 5, la opcon nmas adecuada es mantenerse cerca de
la autopista Ma-13 para tener buena conectividad, pero sin entrar dentro de estas regiones
donde el ta co es de densidad alta, y podra suponer un problema de conectividad.

Por otro lado, un dato importante a estudiar tamben es la conectividad con otros transportes,
no tan solo por carretera. En cuanto a conectividad con barcos y mercaderas, la isla de Palma
de Mallorca posee dos puertos importantes: el de la ciudad de Palma de Mallorca, y el de

Tierra de la Universidad de las Islas Baleares desde el 1977 hasta el 2016. [35]
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Alaidia. Este segundo encontandose bastante cerca de donde se estima que se encontraa el
aeropuerto.

Por lo que se re ere al uso de trenes en Mallorca, aunque este vehculo apareciese en la isla
con relativa rapidez, no es un transporte que haya evolucionado a gran escala. Sin mencionar
el metro de Palma de Mallorca, sus Ineas se han ido modernizando y simpli cando hasta
llegar a las conexiones actuales [6].

Figura 6: Mapa de las vas de ferrocarril de la isla de Palma de Mallorca. [6]

Tras observar y comparar este mapa con el de la gura 5, se concluye que una buena loca-
lizacon es cerca de la localidad de Sa Pobla. Posee una buena conexbn con un medio de
transporte importante como el tren, y se encuentra a 15 minutos de Alaidia, una ciudad

de intees comercial y turstico. Destacar que, en algunas zonas tienen ncas Yy tierras que
pertenecen a varias personas diferentes, es por eso que es importante saber que dimensiones
tenda el aeropuerto. Pues nmas delante, se procedera con la negociacon de acuerdo con la
compraventa o expropiacon por intees publico. 2

2Mapa de todas las Ineas de transporte blico de la isla de Palma de Mallorca [36].
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