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14.4.6. Implicaciones sociales y de aceptación 

 

La respuesta de los usuarios es un factor determinante que no siempre puede preverse con 

exactitud. La aceptación social del Park & Ride dependerá de la calidad del servicio de 

transporte público asociado, de las tarifas aplicadas y de la percepción de seguridad y 

comodidad de la infraestructura. Una baja aceptación podría limitar el impacto esperado en la 

reducción del tráfico hacia Barcelona. 

En conjunto, estos riesgos y limitaciones no desvirtúan la importancia ni la necesidad del 

proyecto, pero sí obligan a reconocer que sus resultados estarán condicionados por factores 

dinámicos y, en parte, ajenos al control del diseño inicial. Su identificación permite anticipar 

medidas de mitigación y dota al proyecto de mayor resiliencia frente a la incertidumbre 

14.5. Implicaciones éticas 

Mi trabajo responde a las necesidades concretas del municipio de Castelldefels en materia de 

movilidad y sostenibilidad. La comunidad afronta actualmente una infraestructura de 

aparcamiento disuasorio insuficiente, con problemas de saturación, ocupación indebida de 

espacios públicos y un impacto negativo en la ordenación urbana. El proyecto propuesto plantea 

una solución integral que no solo amplía la capacidad del aparcamiento, sino que lo transforma 

en un espacio eficiente, inclusivo y alineado con las políticas de movilidad sostenible del área 

metropolitana. 

El TFM tiene el potencial de generar impactos positivos significativos: mejorar la calidad del 

espacio urbano al reducir la congestión, disminuir las emisiones contaminantes asociadas al 

tráfico privado, e impulsar el uso del transporte público como alternativa principal. Asimismo, 

la incorporación de pérgolas fotovoltaicas añade un valor ético adicional, al integrar la 

producción de energía renovable en una infraestructura pública y contribuir de forma directa a 

los objetivos de descarbonización y transición energética. 

Mi trabajo se adhiere a los principios éticos y deontológicos propios de la profesión de la 

ingeniería civil. Esto implica garantizar la protección del medio ambiente, priorizar el bienestar 

de la comunidad, asegurar la transparencia en el uso de recursos y fomentar la responsabilidad 

social en cada decisión de diseño y ejecución. La accesibilidad universal, la seguridad de los 

usuarios y la promoción de la igualdad de oportunidades han sido también criterios 

transversales en la propuesta. 
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En definitiva, las decisiones adoptadas en el desarrollo del proyecto han estado guiadas por un 

compromiso ético con la sostenibilidad, la justicia social y la innovación responsable, con el 

objetivo de que el aparcamiento disuasorio de Castelldefels se convierta en un ejemplo de 

infraestructura pública moderna, inclusiva y respetuosa con el entorno. 

14.6. En relación con los objetivos de Desarrollo Sostenible 

El proyecto planteado se vincula directamente con varios Objetivos de Desarrollo Sostenible 

(ODS) establecidos por Naciones Unidas, ya que integra medidas de movilidad sostenible, 

eficiencia energética y compromiso ambiental. Los principales ODS relacionados son: 

14.6.1. ODS 7: Energía asequible y no contaminante 

 

La instalación de pérgolas fotovoltaicas permite generar electricidad renovable para cubrir parte 

de las necesidades de la estación de tren, el alumbrado y la recarga de vehículos eléctricos. De 

este modo, se reduce la dependencia de energías fósiles y se fomenta el acceso a una energía 

más limpia y asequible. 

14.6.2. ODS 9: Industria, innovación e infraestructura 

 

El proyecto incorpora soluciones tecnológicas innovadoras —como la integración de sistemas 

fotovoltaicos en infraestructuras de movilidad— que demuestran cómo la ingeniería puede 

aportar alternativas sostenibles y eficientes en entornos urbanos. 

14.6.3. ODS 11: Ciudades y comunidades sostenibles 

 

Al ampliar y modernizar el aparcamiento disuasorio, se facilita la intermodalidad y se reduce 

la entrada de vehículos privados a Barcelona. Esto contribuye a ciudades más inclusivas, 

seguras y sostenibles, mejorando la calidad del aire y la habitabilidad del entorno metropolitano. 

14.6.4. ODS 12: Producción y consumo responsables 

 

La rehabilitación del pavimento existente en la zona 1 y la optimización de recursos 

constructivos permiten minimizar residuos y reducir el uso de materias primas, siguiendo 

principios de economía circular. 
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14.6.5. ODS 13: Acción por el clima 

 

El proyecto contribuye a la mitigación del cambio climático al disminuir las emisiones de CO₂ 

derivadas del transporte privado y al generar energía renovable que sustituye parte del consumo 

eléctrico convencional. 
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16. ANEJOS 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 





A.2 Memoria técnica pérgolas













Proyecto:
Proyecto nº:
Autor:

Datos del proyecto

Material

Nombre del proyecto UNIONES ESTRUCTURA
Número del Proyecto
Autor
Descripción
Fecha
Código

Acero 6082T6, S 355, S 275
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N D
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N D
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Proyecto:
Proyecto nº:
Autor:

Ítem del proyecto IPE220-IPE270

Diseño
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Descripción
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Desplazamiento
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C 51 - IPE270 0,0 -90,0 0,0 0 0 0

B 52 - IPE220 0,0 10,0 0,0 0 0 0

Nombre Apoyo Fuerzas en X
[mm]
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Secciones

Nombre Material
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