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Intentaré esbossar, encara que no és gens fàcil en tant poc espai, algunes realitats de la ciutat
de Granollers que personalment m'interessen i que crec que poden interessar a l'hora d'abordar
l'exercici a l'entorn del ferrocarril, perquè han resultat i resulten paradigmàtiques, perquè es
repeteixen una i altra vegada, sempre que es plantegen propostes urbanístiques i arquitectòniques
de ciutat.

Topografia i morfologia urbana: dues realitats en una
La topografia sobre la qual s'assenta la ciutat de Granollers és típicament vallesana: una plana,
travessada per un riu (o riera), i dues carenes a banda i banda. La generosa amplada de la plana
de la riera (si es compara amb d'altres properes) i l'estratègica ubicació en el territori (en la
cruïlla dels camins França-sud de la península, Barcelona-Vic, Mataró-Caldes-Sabadell) han
estat els factors generadors del fet urbà. Els elements del territori, la riera i les carenes, els
factors que han configurat la forma urbana.

Els primers assentaments, íbers i romans, es conformen sobre la cruïlla de camins en el marge
dret del riu; fins pràcticament el S. XIX, Granollers és un nucli compacte, centrípet, un punt sobre
la plana. Els creixements de la ciutat es conformen ocupant la plana entre carenes, a banda i
banda del riu, i a remolc de les infrastructures (carretera, trens) que travessen el territori
resseguint també les traces topogràfiques del lloc; Granollers s'estén, deixa de ser un punt
centrípet i  esdevé una ciutat longitudinal, allargassada en sentit nord-sud.

Propostes urbanes: una realitat per cada moment
L'evolució de la ciutat de Granollers no es basa en figures de planejament pròpiament dites fins
al S.XX. L'any 1950 s'aprova l'anomenat Pla Baldrich, al meu entendre el primer document
realment rigorós de planejament, perquè per primera vegada parteix d'una anàlisis i visió
territorial i ordena la ciutat des del diàleg entre la pròpia morfologia de la ciutat i les infrastructures
que la travessen, fent especial incidència en certs aspectes d'organització urbana avui encara
vigents: l'extensió per la plana deixant lliures les carenes, els grans parcs i serveis d'àmbit
supramunicipal, la vialitat de la ciutat, les noves centralitats (proposant de crear-ne una a l'entorn
de l'antiga estació, un cop traslladada la via a la seva ubicació actual), el "zonning", les diverses
tipologies edificatòries. Pel que fa a aquest últim aspecte, el Pla Baldrich és el primer en plantejar
una normativa urbanística per a donar forma a diferents conceptes de teixits urbans, establint
criteris de tipologia, densitat, ocupació, usos, etc.

Però en les dècades dels anys 60-70s, el Pla Baldrich va sofrir nombroses transformacions, la
majoria de les vegades responent a interessos desvinculats de la ciutat i del territori que la conté:
superació de paràmetres edificatoris, suburbis residencials i industrials, extensions per la
vessant de la carena de llevant, vialitat no planificada, etc.

Granollers: realitats i oportunitats



L'eix del ferrocarril: una oportunitat
La proposta a l'entorn del ferrocarril que tenim ara al davant entenc que planteja, per enèsima
vegada, aspectes recurrents de la ciutat, entre els quals en distingiria els següents:

·el tractament de la topografia en aquest lloc tant indefinit (i suggerent) on acaba la plana
i comença la vessant de la carena
·l'eterna disfunció en el nucli urbà de manca de connexions transversals
·la possibilitat d'una nova centralitat o l'aposta (vitalment necessària?) per nous usos en
la ciutat prou importants com per ser complementaris als establerts històricament en
el centre
·l'estudi tipològic de l'edificació: Granollers necessita plantejar-se (pràcticament per
primera vegada) tipologies que vagin més enllà de l'illa tancada i l'alineació a vial (a més,
sobre uns terrenys amb desnivells importants) i investigar aspectes com l'assolellament,
la relació espai públic-espai privat, la convivència de diferents usos, les energies
alternatives, etc.

Tenim entre mans un material interensantíssim, una ciutat amb realitats diverses, amb necessitats
diverses, i tenim l'oportunitat d'aportar noves idees per a la seva transformació urbana i la seva
arquitectura.

Carme Umbría Font
arquitecta municipal
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L’objectiu del Tap IX és reflexionar i projectar sobre qüestions de la ciutat i el territori de la
societat actual, que plantegen temes i programes emergents d’arquitectura contemporània, i
que ens permeten explorar els aspectes específics, formals, espacials i constructius dels projectes
de “gran escala”.

El taller situa a l’alumne davant de noves realitats programàtiques que necessiten nous
plantejaments projectuals, i s’investiga sobre les formes urbanes i arquitectòniques que els hi
corresponen.

Tradicionalment, el curs ha abordat temes referits als canvis tecnològics, a les noves formes
de treball i activitats urbanes en espais singulars de la nova urbanitat: associats a la idea de
perifèria, en territoris al límit de l’urbanitzat, en les anomenades “perifèries interiors” o “terrain
vague” -espais de caràcter residual, resultat del procés històric d’urbanització- En aquests, el
projecte arquitectònic de gran escala ha d’intentar aprofitar les condicions del lloc i de la nova
activitat per trobar els arguments de projecte per reqüalificar i millorar la ciutat.

Tots aquests projectes tenen en comú el treball en base a programes diversos i complexos, on
es combina l’ordenació d’una gran àrea  amb el disseny particular d’elements o peces
arquitectòniques, caracteritzat per una intervenció diversa i multiescalar. Sovint, els efectes de
transformació urbana que s’aconsegueixen en actuar en aquests espais, ultrapassa el propi lloc
específic de la proposta i  transcendeix a l ’estructura urbana de la ciutat.

El TAP IX pretén també avançar en el projecte de peces de ciutat on l’habitabilitat i la complexitat
dels programes urbans possibles, siguin els vectors per transformar la ciutat existent, intervenint
en els buits i espais obsolets, i creant nous escenaris d’urbanitat. Fer emergir nova ciutat en
aquests espais d’oportunitat és una manera d’evitar el nou consum de sòl i garantir un projecte
 de ciutat més sostenible.

Els temes escollits tratan de plantejar un debat entre la realitat del lloc i els processos mes
explortius. Aixi com establir un recoorregut entre aquells aspectes disciplinars especifics  i
generics de l’urbanisme i de  l’arquitectura. En definitiva es tracta d’entendre amb precisió quan
cal diferenciar arquitectura d’urbanisme o quan estem parlant d’una mateixa cosa.

Propòsits per TAP IX



Propòsits per el taller a Granollers
En aquest quadrimestre el tema que es proposa desenvolupar és la nou eix urbà en l’àmbit
del soterrament del ferrocarril de Granollers. Es tracta de reconvertir una cicatriu urbana,
en un espai complex, en un nou escenari urbà que ordena de forma integral la infrastructura,
la vialitat, l’espai lliure, i l’arquitectura dels usos urbans;  seguint les directrius de l’ordenació
de l’entorn del espai ferroviari establert per l’Ajuntament del municipi de Granollers.

Per a dur a terme  aquesta reflexió, està en marxa un conveni de col·laboració entre l’Escola
i l’Ajuntament d’aquesta ciutat per a fer d’aquesta feina, un instrument de debat i de
participació ciutadana i universitària que ajudi a consensuar propostes operatives per
ordenar el futur desenvolupament d’ordenació de l’àrea i d’arquitectures concretes per
desenvolupar els usos programats.

El Taller que es proposa en el  nou eix urbà en l’àmbit del soterrament del ferrocarril a
Granollers, proposa el projecte urbà i arquitectònic sobre el tòpic següents:

· La cohesió entre el projecte de les infrastructures i el projecte de ciutat

· L’ordenació de les infrastructures ferroviàries des d’una perspectiva integral

· La nova estructura urbana de ciutat a partir de la superació de la barrera del ferrocarril

· Les infrastructures de la mobilitat i la forma urbana

· La nova ordenació de les aigües: el conjunt de torrents i rieres i el nou eix

· Reordenació de les vores: l’eix- passeig i la construccions d’habitatges i noves activitats

· Diferents "portes" que defineixen una seqüència d'espais amb una forta vocació d'urbanitat,
l’eix: nou paisatge urbà

· Projecte de les noves unitats residencials i Articulacions amb els sectors residencials

· Projecte de l’àrea de l’estació i atractor urbà d’activitats
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Per a centrar el treball del taller, es plantegem diversos nivells de reflexió: un general més teòric sobre les
noves morfologies de ciutat i arquitectura en aquest escenari urbà; i un nivell més específic assajant formes
concretes per abordar el problema de la nova demanda de programes residencials i d’espais cívics col·lectius
públics i privats en programes d’equipaments urbans i d’espai públic.

En les propostes projectuals voldríem investigar i projectar en tres temàtiques presents en el debat arquitectònic
actual (que hem iniciat en anteriors TAP’S i que constitueixen línies de recerca del TAP IX):

1. El concepte de “complexitat concreta”

La darrera dècada del segle XX ha qüestionat, de manera generalitzada, l’ordenament urbanístic del zonning
en àrees unifuncionals: residencials, indústria, equipaments, comerç, oficines i zones verdes, plantejat per
primera vegada en la carta d’Atenes del CIAM.

Aquesta ordenació ha demostrat que grans àrees unifuncionals porten a una ciutat ineficient,  que socialment
produeix una vida urbana fracturada en zones gairebé mortes quan l’activitat no està en ple funcionament.
Així veiem com les àrees residencials són ciutats dormitori que durant les hores de feina semblen ciutats
fantasma, mentre que les zones d’oficines i d’indústria són àrees mortes fora de les hores de feina i sobretot
durant els festius i caps de setmana.

A això s’afegeix l’alt consum de sòl i les demandes de transport públic i privat que generalment tenen un cost
excessiu i poc rentable a les hores de baixa utilització.

Tot això comporta una ciutat segregada i deficitària en interacció entre els equipaments, amb problemes sociològics i
de seguretat, hores perdudes en desplaçaments que porten als coneguts embussos a les hores punta i al ja anomenat
gran consum de sòl d’ús extensiu en detriment de les àrees rurals, parcs i zones verdes naturals.

La complexitat concreta enfronta aquest model de ciutat proposant àrees urbanes i arquitectures amb superposició
d’usos, amb un ús tridimensional de l’espai on, residència, indústries netes, oficines, comerç, oci, ocupin superposades
en l’espai, una mínima superfície del sòl obtenint una major densitat, un menor consum de terres i alliberi i protegeixi
àrees rurals,  parcs i zones verdes naturals que passen així a ser interiors a l’àrea urbanitzada en continuïtat amb els
territoris lliures oberts.

2. La incorporació del concepte de sostenibilitat en l’arquitectura

La urbanització extensiva, de zonificació unifuncional i de baixa densitat s’ha demostrat que és molt poc sostenible.

Les àrees de complexitat concreta permeten morfologies que contribueixen a una major sostenibilitat de les formes
de ciutat. L’ordenació de la gran escala i la definició de models de més alta densitat, han de tenir en compte tant el cost
de construcció d’edificis, equipaments i infrastructura com la seva sostenibilitat posterior. Les àrees d’ús intensiu, vives
a totes hores de la setmana en funció de la superposició en l’espai de les diferents funcions, les fan més segures i
reparteixen el manteniment i la gestió entre tots els usuaris, a la vegada que les àrees urbanitzades  a servir, són de
menor tamany, les demandes de transport es fan menors i la preservació de territori natural és més gran.

La concreció de formes d’arquitectura que segueix els principis de la sostenibilitat passa també per l’aplicació dels
requeriments tecnològics en el referent a materials de construcció, estalvi energètic, la preservació de les àrees naturals
en el procés urbanitzador.

3. Les noves tecnologies i llur aplicació en l’arquitectura

El concepte de sostenibilitat unit al concepte de complexitat concreta, i el treball amb l’augment de densitats comporten
la necessitat d’una resposta tecnològica nova. El desenvolupament i investigació sobre els sistemes de prefabricació i
industrialització de la construcció es veuen afavorits i possibilitats en la gran escala, fent obsoleta la construcció artesanal
tradicional.
La gran escala i l’alta densitat són el que ens permet plantejar-nos els sistemes industrialitzats que ens permetin
resultats de millor construcció, de major qualitat i rapidesa en l’execució, i unes millores notables pel que fa a preus
competitius per a l’execució d’aquests projectes.

El desenvolupament de les energies alternatives, els sistemes de recuperació energètica, la introducció de la informàtica
en el funcionament i manteniment dels edificis, etc. són temes a tenir en compte en els projectes d’aquestes
característiques, que ens condicionaran els tipus d’arquitectura a projectar.

4. Temes de debat. Exploracions.

· Diversitat del tipus – exploració de nous progames

· Transparències, filtres, permeabilitats.

· Mobilitat i fluxes com a generadors de forma

· Densitats. Acumulacions i diversitats programàtiques.

· Arquitectura híbrida .Elements constructius alternatius.

Temes de projecte del Taller en aquest quadrimestre

En el desenvolupament del Taller, es proposa l’ordenació de l’àmbit urbà que resultarà del soterrament de la via de
ferrocarril al pas per Granollers. Els espais nous que es generen per l’ordenació ferroviària permeten implantar nous
programes de vivenda i activitat, a l’ensems que espais per equipaments, oci; i la projectació del espai public lineal de
la senda del ferrocarril.

 Es tracta de desenvolupar les arquitectures d’habitatge, d’equipaments-atractors urbans, i els nous espais públics en
les diverses situacions de reestructuració de fronts urbans, de nova extensió urbana, i en àmbits d’articulació amb els
teixits preexistents. El projecte global preveu a  més de l'ordenació integral del ferrocarril, la construcció d’habitatges
amb llur equipament i espais públics necessaris, distribuïts en peces urbanes que poden ser projectades amb autonomia
pròpia a partir de l’ordenació general prevista per l’Ajuntament de Granollers, que prendrem com a marc de la proposta.
En documents posteriors es facilitarà detalladament els sectors i les unitats de projecte que es proposen desenvolupar
a nivell específic.

Del projecte global que en l’actualitat està desenvolupant l’Ajuntament de Granollers es desvincularà una borsa destinada
a habitatge que serà desenvolupada pel Taller VI.

Programa docent



Organització del Curs
El curs es desenvoluparà en tres parts:
1. En la primera organitzada en treball en grup (màxim tres estudiants) s’abordarà:
· El reading  del “lloc del projecte”
· Plantejament de les condicions de projecte: Estructura urbana, mobilitat i fluxes, disposicions topogràfiques, paisatge,
espais i àmbits d’intervenció
· Proposta de programa  a desenvolupar d’acort amb les solicituts de l’Ajuntament de Granollers
· Estudi de tipologies de vivenda i agregacions a utilitzar en els projectes d’habitatge
· Estudi de tipologies de “mixed’s use” per assajar en emplaçaments d’atractors urbans
· Opcions d’ordenació de sectors i avantprojectes sobre els àmbits estudiats

Durant aquesta primera part i paral·lelament al seminari es realitzarà el reconeixement de la ciutat i el lloc d’intervenció
amb la implementació de la visita al lloc i una conferència per part de l’Ajuntament sobre les idees i les expectatives del
mateix.

Els documents a presentar serán:
Esquemes i diagrames d’anàlisis i de proposta.
Maqueta general
Planta general i seccions.
Escala de treball 1/1000 – 1/2000

2. La segona part del Taller serà el desenvolupament d’una àrea del projecte. Cada alumne desenvoluparà un treball a
nivell d’ avantprojecte i, tot i tractar-se d’ un treball individual, es podrà seguir coordinant en el grup de treball de la
primera fase.

Els documents a presentar serán:
Plantes, alçats i seccions.
Imatges i/o maqueta.
Escala de treball 1/500

3. La tercera part del curs serà el desenvolupament d’allò que s’entén per projecte bàsic del sector.  Plantes, alçats,
seccions, maqueta, detalls constructius orientatius dels sistemes proposats així com imatges o renders explicatius de
la proposta.

Els documents a presentar serán:
Plantes, alçats i seccions.
Detalls sistemes constructius i estructurals.
Imatges i maqueta.
Escala de treball 1/200

Tota la documentació es lliurarà el dia indicat a l’hora indicada, en plafons rígids DIN A1 i dossier DIN A3 amb el suport
informàtic o en diapositives 35 mm. per tal d’explicar-se públicament.
Cada una de les fases del treball es valorarà i la no presentació o presentació amb retard suposarà la qualificació de NP
(no presentat). Les tres avaluacions parcials es promitjaràn amb la nota final corresponent al Jury o tribunal final de curs
en el qual es convidaràn professors externs.

Documentació disponible
A copisteria es disposa de cartografia en format paper.

Al Centre de Càlcul es disposa de cartografia digital de l’àrea a treballar, i documents de l’Ajuntament  de Granollers.
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Calendari de curs

*Dimarts de 10.30 a 11.50 (dins el cicle de la ETSAV)
**Dimecres de 10.30 a 11.50 (només Tap9)

17 Febrer Presentació del curs a l’ETSAV. Professors + Programa.
18 Febrer 11.00 h. Recorregut pel lloc a GRANOLLERS.
19 Febrer Taller

25 Febrer Xerrada: Jordi Pardo, Jordi Bernadó *
26 Febrer Taller

4 Març Xerrada: Salvador Rueda, Vicenç Viaplana *
ENTREGA: Anàlisi urbà de la zona proposada. Esquemes, diagrames, plantes i
maqueta de concepte.

5 Març Correccions conjuntes

11 Març Taller
12 Març Taller + debat 1 “Tipus estucturals. Noves maneres d’habitar”**

18 Març Taller
19 Març Taller+ debat 2 “Pells, transparències, filtres i desenfocs”**

25 Març ENTREGA: Proposta urbana i d’edificació. A nivell d’avantprojecte. Plantes seccions i
maqueta volumètrica. (conjuntament amb TAP 6)

26 Març Correccions conjuntes + divisió de grups individuals i assignació de treballs.

1 Abril Taller + Conferència Francès*
2 Abril Taller + debat 3“Fluxes+forma. Dinàmiques i moviments”**

8 Abril Taller
9 Abril Taller + debat 4“Nous programes. Densitats”**

15 Abril Taller + Conferència*
16 Abril Taller + debat 5“Híbrids materials. Altres elements materials”**

22 Abril ENTREGA: Avantprojecte del sector assignat. Plantes, alçats i seccions.
23 Abril Correccions conjuntes

29 Abril Taller + Conferència*
30 Abril Taller

6 Maig Taller
7 Maig Taller

13 Maig Taller + Conferència*
14 Maig Taller

20 Maig ENTREGA: Previa a l’entrega final. Nivell de projecte bàsic.
21 Maig Correccions conjuntes

27 Maig Taller
28 Maig Taller

3 Juny Taller
4 Juny Taller

9 Juny ENTREGA FINAL
10 Juny JURY
11 Juny JURY


