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La irrupcion de los campings turisticos en la llamada “playa de Barcelona” (la costa de
Viladecans, Gava y Castelldefels) a finales de los afios cincuenta determina la configura-
cion de esta zona de manera diferenciada respecto a otros entornos turisticos y construye
un imaginario de modernidad que la caracteriz6 durante casi cuatro décadas. Constituye
uno de los referentes de éxito turistico de la Espafia franquista después de la inflexion
econdmica y politica de mediados de los cincuenta.

Un imaginario vinculado a la idea de modernidad que implican las grandes vias rodadas,
el coche como paradigma de movilidad, unos equipamientos turisticos populares y mo-
dernos vinculados a las playas, al sol y a una nueva cultura del ocio y del cuerpo que
rompia con el marco nacional-catélico imperante. La construccion de la entonces llamada
autopista de Castelldefels que hacia accesibles unas playas (principalmente las de Gava i
Viladecans) alejadas de los nicleos respectivos, con humedales y sin urbanizar, dio el
impulso a un conjunto de nuevos equipamientos turisticos e instalaciones de ocio en esta

franja litoral.

Se pretende mostrar la calidad formal, la capacidad de experimentacién y la libertad crea-
tiva de los primeros campings en la costa de Gava y Viladecans. El caracter ladico y
estacional asociado al tiempo de descanso y vacaciones otorga una libertad creativa que

propicia disefios singulares y valiosos.

Se plantea desde una aproximacién histérico empirica a partir del estudio y analisis de
los documentos guardados en los archivos municipales de Gava y Viladecans, ademas del
archivo histérico del COAC y el de la Fundacion AGBAR. Estos documentos permiten
reseguir el proceso de transformacion de la costa del Baix Llobregat a finales de los afios
cincuenta. Una costa que en los afios cuarenta, después del fallido intento del GATCPAC
como ciudad de vacaciones, y con las expectativas de la abertura de la autopista de
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Castelldefels, se planteaba como un area residencial de veraneo y segunda residencia.
Una finalidad que con la aprobacion del Plan Comarcal de 1953 se alteré completamente.
Este plan requeria a la franja costera inmediata a la linea de costa unas exigencias de
superficie para su urbanizacion que hacia inviable las promociones de casitas de veraneo.
Estas circunstancias motivaron a los diversos propietarios a buscar alternativas de nego-
cio que se concretaron en los primeros establecimientos de bafios de mar y campings en

la zona. Una propuesta radicalmente novedosa en aquel momento.

A partir de las propuestas documentadas que realiza Ramon Tort (1913-2004) para los
bafios de La Pineda (1958) y el camping de Las Naciones (1960) podemos evidenciar el
proceso apuntado e identificar soluciones arquitectdnicas de gran interés. Unas soluciones
que ya habia empezado a experimentar en algunas obras anteriores y que suponen una
reafirmacion del vinculo ocio y atrevimiento formal. Unas propuestas que se enlazan con
las propuestas de su socio y amigo Francesc Mitjans (1909-2006) para el camping La

Ballena Alegre (1958) adyacente a La Pineda.

Este trabajo también persigue, ademas de mostrar a través de estos establecimientos la
irrupcion de la modernidad desinhibida, poner en valor los pocos testigos arquitectonicos
que todavia hoy perduran, aunque paralizados en un proceso de indecisién urbanistica
que los hace mucho mas fréagiles y cercanos a su desaparicion.

El turismo de masas y nuevas formas de alojamiento

Los inicios de los afios 1950 significaron un auténtico boom del turismo en Europa, y la
plena conciencia de que se trataba de un area de negocio que procuraba exportaciones
invisibles esenciales para equilibrar las cuentas con el resto del mundo. Los distintos pai-
ses europeos trataban de controlar los flujos de salida de divisas y establecian acuerdos
bilaterales. Pero en Espafia, durante los primeros afios del régimen franquista, el turismo
se entendid mas como una herramienta politica y de propaganda que como un recurso
econdémico. Aunque algunos sectores del regimen franquista eran perfectamente cons-
cientes del interés econdmico del sector, otros muy influyentes seguian viendo la libre
entrada de turistas como un gran peligro que era necesario controlar en un entorno euro-

peo que percibian como hostil.
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A principios de 1948 se habian eliminado las principales barreras que impedian el turismo
britanico y se reabrid la frontera francesa. En mayo de 1948 se firmaron los acuerdos
comerciales con Francia y el Reino Unido. EI gradual reconocimiento diplomatico y el
restablecimiento de relaciones culmind con los acuerdos con Estados Unidos y el Vati-
cano en 1953, y la entrada en las Naciones Unidas el 1955. No deja de ser significativa la
creacion del Ministerio de Informacion y Turismo en la reforma del Gobierno de julio de
1951.1 La prensa se hacia eco del fendmeno y enumeraba los atractivos que ofrecia el
pais. Eran fundamentales los bajos precios, pero también los servicios de hotel, la diver-

sidad climatica y, finalmente, la historia, los monumentos y la cultura.

El aumento de turistas comportaba también un cambio en el perfil de los viajeros, en sus
preferencias y, en consecuencia, en sus itinerarios. El boom del turismo europeo incorpo-
raba capas cada vez mas modestas de la poblacion y los principales atractivos de nuestro
pais eran fundamentalmente el bajo coste de la vida y las playas. La popularizacion del
automovil impulsé un cambio importante. Entre 1950 y 1955 la entrada de turistas en
vehiculo propio ain no llegaba al 50%, pero a partir de 1955, en solo cinco afios, se
disparo casi al 70%. Una proporcién cada vez mas reducida de estos turistas precisaba de
la intervencidn de agencias espafiolas. Pero la escasez de infraestructuras hoteleras de
precios moderados, especialmente en las zonas de playa, planteaba un problema ante el
aumento de los nuevos visitantes de itinerarios mas libres y modestos. Es en este contexto

en el que emerge el nuevo fendmeno de los campings turisticos.

La eclosion de los campings turisticos.

Aunque la practica del camping tenia sus antecedentes en las primeras décadas de siglo,
no hay duda de que durante los afios 1950 las nuevas circunstancias del turismo de masas
y la popularizacion del automovil le dieron un vuelo totalmente nuevo (Rossellé 2020, 1-
23).

La reglamentacion oficial del camping en Espafa se prepara el 1953, y entra en vigor a
partir de enero de 1954. Aunque el régimen franquista intentaba canalizar e instrumenta-

lizar la “sana practica del camping” propia del excursionismo a través de sus

! La Vanguardia, 20 de julio de 1951, p. 3
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organizaciones, como la Obra Sindical de Educacion y Descanso o la Organizacion Ju-
venil Espafiola, su expansion facilitada por el crecimiento de la motorizacion desbordaba
estos marcos oficiales y los del excursionismo. Se consideraba que el turismo en aquellas
fechas visitaba mayoritariamente las ciudades, cuando justamente se estaba ya impo-
niendo el turismo de playa que levantaba graves reparos de orden moral.

El verano de 1954 parece ser un momento clave en la eclosion del camping en la costa

catalana, como comenta en agosto un articulo de La Vanguardia:

“A lo largo de la carretera el espectaculo es sugestivo. A un ‘camping’ sucede otro, y por
todas partes, junto a las olas, hacia la montafia, se extiende el panorama de las tiendas de
acampada. Toda Catalufia se ha volcado por los pinares maritimos y la vida se ha hecho

particularmente intensa en localidades en que hace pocos afios, era el vivir de tono fami-

liar y recogido.”?

La necesidad cada vez méas imperiosa de reglamentar la libre acampada fue abordada
finalmente por el Ministerio de Informacién y Turismo mediante el Decreto de 14 de
diciembre de 1956. Explicaba como factores que habian favorecido la practica del cam-
ping, la incorporacion de grandes sectores sociales al movimiento turistico, la prolifera-
cién de medios particulares de transporte y las condiciones de vida de las grandes ciuda-
des. Un afio después se constituyd la Asociacion Espafiola de Camping y Caravanning,
adherida a la Federacion Internacional de Camping y Caravanning y a la Alianza Inter-
nacional de Turismo, con el objetivo de afiliar todas las sociedades espafiolas dedicadas
a esta actividad y todos los “campamentos de turismo” que lo desearan. Los empresarios
habian formado la Agrupacion Sindical espafiola de Terrenos de Acampada y publicaron
aquel mismo afio la primera guia publicitaria de campings. Aungue no existen garantias
de su exhaustividad, permite hacer un primer balance. En esta guia de 1960 constan 115
campings repartidos en 25 provincias. Las regiones con mas incidencia eran en aquel
momento Catalufia, donde habia 72, Andalucia con 14 y la region valenciana con 10. El
fendmeno tuvo, en definitiva, una primera y muy fuerte repercusion en la costa catalana,
que se mantiene desde entonces, y se fue generalizando en toda la costa mediterranea
peninsular. Los primeros afios adquirieron un peso muy significativo las playas del Baix

Llobregat donde el cambio de planeamiento urbanistico los propicid y la apertura de la

2 La Vanguardia, sabado 14 de agosto de 1954, p. 13
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que entonces se llamo “autopista de Castelldefels” los puso al alcance de los barceloneses

y también de los turistas.

La “autopista de Castelldefels” y la “playa de Barcelona”.

La costa el Baix Llobregat (la del Prat de Llobregat, Viladecans, Gava y Castelldefels)
era desde el inicio de siglo y sobre todo desde finales de los afios veinte y treinta, por la
proximidad a Barcelona, un territorio con una fuerte potencialidad de crecimiento moti-
vado por la expansién de la ciudad y por los atractivos de sus playas. Desde las primeras
décadas del siglo, el tren permitia el acceso a la playa de Castelldefels que se convirtid
en un paraje balneario valorado. Las playas de Viladecans y de Gava resultaban de mucho
mas dificil acceso, pero desde los afios veinte las previsiones urbanisticas destacaron el
potencial de esta area si se le proporcionaba acceso en automovil. El trabajo de Nicolau
Rubi6 i Tuduri “El problema de los espacios libres” publicado en 1926 hacia una clara
apuesta por la valorizacion de los valores paisajisticos de estas areas cubiertas de pinares
(Sauquet, 2012). En el plafon del proyecto para la Barcelona Futura expuesto en la Ex-
posicién Internacional de Barcelona de 1929 se visualizaban estas posibilidades, se con-
cretaba la conexion con la ciudad mediante la prolongacion de la Gran Via de les Corts
Catalanes y dedicaba esta area a ciudad jardin y a espacios de ocio. En 1932 los arqui-
tectos del GATCPAC retomaron estas ideas, primero en tres articulos en la revista Mira-
dor y después en el proyecto de la Ciutat del Rep6s i de Vacances que recogio el nimero
7 de la revista AC.* El proyecto destinaba el area al ocio y descanso para la poblacion
trabajadora, y en 1934 estas mismas propuestas fueron recogidas en el popularmente co-
nocido como Pla Macia. En estos proyectos que fueron expuestos y gozaron de conside-
rable difusion mediatica se ponderaba el atractivo y las potencialidades de estas areas de
playa que se consideraban la Unica opcion para dotar a la ciudad de una gran zona mari-
tima de descanso. En todas estas propuestas era esencial la conexion con la ciudad y el
eje vertebrador esencial era la prolongacion de la Gran Via tratada como “autopista”. Este

eje respondia a un planteamiento territorial amplio que desde Montgat cruzaba la ciudad

3 En la revista AC num. 1, aparece el articulo “La urbanizacion de la Barcelona futura”, a pesar de la dis-
tancia entre ambas propuestas supone un reconocimiento del GATCPAC al trabajo de los hermanos Rubi6.
En este articulo hay un plano del territorio metropolitano que marca el Baix Llobregat como direccion de
crecimiento.
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y llegaba hasta el macizo de Garraf. Servia también de acceso a un nuevo aeropuerto que
tenia que substituir los distintos aerodromos privados que habia el municipio del Prat de
Llobregat. En un estudio se consideraban distintas localizaciones posibles que comporta-

ban distintos trazados de la prolongacion de la Gran Via.

La definicidn de este eje fundamental se retomo6 inmediatamente después de la Guerra
Civil, aunque con todas las limitaciones del periodo. En efecto, en 1940 se planteaba el
proyecto de prolongacion de la Gran Via en forma de “autopista”. El 15 de enero de 1943
se pone en marcha la elaboracion del proyecto.* El trazado definitivo de esta via, Ilamada
comunmente Autopista de Castelldefels justo después del nuevo aeropuerto se desviaba
hacia el pinar litoral para ponerlo en valor. La ejecucion se realizd6 muy lentamente y
aungue el ministro de Obras Publicas inaugur6 oficialmente el puente sobre el rio Llo-
bregat el 16 de junio de 1949, la realidad es que no fue hasta el noviembre de 1949 que
la autovia llegd al aeropuerto del Prat. Las obras se detuvieron hasta finales de 1952, lo
que obligd a aplazar la inauguracion definitiva al 11 de julio de 1954.° Estos retrasos
acabaron modificando radicalmente las expectativas que se habian generado, comprome-
tiendo seriamente algunos de los negocios planteados ante la perspectiva de la nueva via.

Un ejemplo concreto de la repercusion de la autopista son las iniciativas inmobiliarias de
la Sociedad General de Aguas a través de la constitucion de la sociedad filial Aguasbar
S.A. El 1946 constan algunos terrenos recién adquiridos en el municipio de Gava para
urbanizar a la espera de la apertura de la “autopista de Castelldefels”. La publicidad in-
sistia en que la inminente nueva via la convertia en la urbanizacion de playa méas proxima
a Barcelona: “la futura ‘Ciudad del Reposo’ y el porvenir inmediato con todas las como-
didades”.® Resultaba esencial para estas urbanizaciones el valor promocional de las pla-

yas.

4 Memoria de la Carretera del limite Municipal de Barcelona a la de Santa Cruz de Calafell (Carretera
Comarcal de Barcelona a Valls n° 246). Arxiu Nacional de Catalunya, 1943. Ingeniero responsable: Pablo
Nobell.

S Carretera del limite Municipal de Barcelona a la de Santa Cruz de Calafell (Carretera Comarcal de
Barcelona a Valls n° 246). Proyecto Parcial nimero 3, nimero 4 y nimero 5. Arxiu Nacional de Catalunya,
1946.

El puente sobre el Llobregat, inaugurado por el ministro de Obras Pablicas el 16 de junio de 1944, aln se
estaba construyendo, de hecho, a finales de 1945 y la autovia no lleg6 al aeropuerto hasta al noviembre de
1949.

¢ Borradores del folleto publicitario. Archivo Agbar.
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Sin embargo, las previsiones de finales de los afios cuarenta, no solo sufrieron las graves
demoras por los renovados retrasos de la autopista, sino fundamentalmente porque un afio
antes de la inauguracion de la nueva via, el 1953, se aprobo el Plan de Ordenacion Urbana
y su zona de influencia, el habitualmente llamado Plan Comarcal. Este obligaba a aprobar
planes parciales para cada municipio e imponia directivas de ordenacion incompatibles
con las expectativas que hasta aquel momento se habian generado. Significaba un cambio

considerable y de fuerte impacto en la evolucién de la costa de Gava y Viladecans.

El Plan Parcial de Gava se aprobé el 1955, mientras que el de Viladecans se demord
considerablemente. El seguimiento de los criterios establecidos por el Plan Comarcal
comportaba la zonificacion de los terrenos de la Pineda en zona de bosque urbano y zona
de ciudad jardin extensiva. La nueva “autopista” era el limite entre una y otra zona. Desde
esta via hasta limite de terrenos de cultivo estaba calificada como ciudad jardin extensiva,
en cambio la franja costera entre la via rapida y el mar estaba calificada como bosque
urbano para preservar el valor paisajistico y natural de los pinares, lo que implicaba por
su menor edificabilidad una depreciacion en relacion a lo previsto hasta entonces. Exigia
edificaciones rodeadas por bosque, con una altura maxima de 11 metros, una parcela mi-
nima de 4.000 metros con una porcién edificable Unicamente del 5% de la misma. Con la
misma voluntad de proteccion del litoral el plan definia una faja de 25 metros de profun-
didad desde el limite maritimo-terrestre, de trazado irregular, con la intencién de evitar
vallas o edificaciones de las propiedades y de garantizar la continuidad entre la pineda y
la playa. Con este fin se impedia incluso la construccidn de un paseo maritimo que pudiera
alterar el paisaje. Todas estas condiciones hacian estos terrenos inaccesibles a las pro-

puestas de urbanizacion para las clases medias.

En la costa del municipio de Viladecans, la calificacion del Plan Comarcal fue distinta de
la de Gava, aunque los efectos finales fueron similares. El espacio comprendido entre las
lagunas del Remolar y de la Murtra, no aprovechable como terreno agricola, se destinaba
a una futura zona deportiva de la aglomeracion barcelonesa (Viladecans, 1997, 14-15).
Este espacio fue objeto, en la I1l Bienal Hispano Americana, en 1955, de un Concurso de
Ordenacién Urbanistica para un Centro de Deportes y Turismo (Torres 1999, 244-245).
El proyecto ganador de Antoni Perpifid retomaba y concretaba buena parte de las pro-
puestas iniciales de la memoria del Plan Comarcal. Acompafiaba el area deportiva de una

de uso turistico con pabellones unifamiliares y hoteles en el area costera, compatible con

7
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la calificacion de bosque urbanizado prevista en la ordenacion. El plan se aprobo inicial-
mente en 1956, pero las impugnaciones presentadas por particulares, corporaciones y
ayuntamientos de Viladecans y Gava forzaron su modificacion en repetidas ocasiones, 1o

que supuso una larga demora.

Esta tesitura propicié que los bafios de mar, y después los campings turisticos, aparecieran
como una via de salida. Coincide con el momento de la eclosién y regulacion de éstos
ultimos; primero como una opcion circunstancial y, con el tiempo, como actividad hege-
monica en aquel espacio litoral. Ademas, por su propia idiosincrasia se convierten en

espacios de experimentacion arquitectonica y libertad creativa.

Las propuestas arquitectonicas de La Pineda y el camping Las Naciones.

Las vicisitudes de los terrenos de la Sociedad General de Aguas de Barcelona ilustran
bien el proceso de transformacion de la primera linea de la costa del Baix Llobregat de
residencial a la aparicion de campings. Adquiridos inicialmente para parcelar y construir
casas de segunda residencia, la nueva ordenacion impulso la busqueda de nuevas respues-

tas.

La primera idea fue impulsar un establecimiento de bafios de mar.” En enero de 1958 el

consejo de la Sociedad manifiesta que:

“...Se posee en el término municipal de Viladecans una finca en el paraje deno-
minado ‘La Murtra’ que linda con la Gran Via y la zona maritimo-terrestre, que
no se podra, como se ha hecho en otras, vender por parcelas por estar afecta a
proyectos de la Comisién de Urbanismo que dificultan su enajenacién. Con el fin
de conseguir un rendimiento a su valor, se podria construir en ella, por lindar con
la playa, un establecimiento de bafios (...) confia que de su explotacion se obten-
drian buenos resultados dada la prosperidad que va adquiriendo aquella zona,

7 La Sociedad General de Aguas de Barcelona habia creado la empresa Bafios Populares de Barcelona que
se habia puesto en marcha en la inmediata postguerra como una iniciativa sin fines lucrativos con el objeto
de cubrir el grave déficit de bafios domésticos en algunos de los barrios menos favorecidos de la ciudad.
Sus objetivos principales eran mejorar la imagen de la Sociedad de Aguas, habituar a las capas populares
en las préacticas higiénicas y, finalmente, conseguir una mayor complicidad del Ayuntamiento. Gestionaba
tres locales de bafios publicos, dos de ellos con piscina, de caracter higiénico, con duchas y bafios.
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mejorada por la prolongacion de la Gran Viay la concurrencia de numeroso pu-

blico™.®

Figura 1. Imagen aérea de las instalaciones de La Pineda Viladecans, 1958 Fuente: Archivo Fundacion AGBAR

En marzo de 1958 se inician las obras de construccion de un grupo de 340 cabinas-ves-
tuario ocupando una superficie aproximadamente de 450 m? y un vestuario comin que
ocupara una superficie aproximada de 150 m?, asi como un local destinado a bar, con una
pérgola y piscina infantil anexa y un depésito de equilibrio, destinado todo ello a bafios
de mar. El proyecto se encargd al arquitecto Ramon Tort (1913-2004).° 1° En la memoria
se insistia en el efecto de la nueva via y también se defendia el proyecto como una

8 Consejo de Administracion de Bafios Populares de 17 enero de 1958

9 Arquitecto de la Sociedad General de Aguas de Barcelona y al mismo tiempo arquitecto municipal del
municipio colindante de Gava.

10 Proyecto de establecimiento de bafos en el paraje de la Murtra en terrenos particulares y de la zona
maritimo-terrestre del término municipal de Viladecans, Barcelona. Ramon Tort, arquitecto. 15 de marzo
de 1958. Archivo de Viladecans, signatura S32/255
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necesidad para ordenar la practica del bafio por razones morales, se considera que los
servicios existentes no alcanzan a cubrir, particularmente durante los festivos de la tem-
porada de bafios, la demanda de servicios propios para el bafio. Los bafiistas tienen que
utilizar la playa libre, con grave peligro para la moral y la consiguiente molestia por la
falta de servicios para desvestirse. Se considera que la propuesta encajaba dentro del Plan
Comarcal de Ordenacion como zona deportiva.t* Es muy significativo que solo dos meses
después, el 23 de mayo, se pidiera también permiso para instalar un ‘campamento publico

de turismo’.}? Incorporaba sanitarios, lavaderos y un pequefio “bazar”.

El establecimiento de La Pineda incorporaba en un mismo recinto dos instalaciones dife-
renciadas: los bafios de mar destinados sobre todo a un publico local y en la parte posterior
una zona de camping destinada al publico extranjero. Se conformaba un establecimiento
hibrido con una parte, la de los bafios junto al mar, con un programa conocido y ensayado
durante décadas, y una propuesta que entonces era nueva de campamentos de turismo, en
la parte mas adentrada del terreno, cerca de la autopista. Un doble propdsito que com-
portd, inicialmente, denominaciones diferentes: Establecimiento de Bafios del Paraje de
la Murtra y Establecimiento de Camping en La Pineda de Viladecans. Nombres que en

poco tiempo se fusionaron en La Pineda para referirse a ambos.

Esta diferencia también se traduce en un planteamiento arquitectonico divergente y de-
sigual. La propuesta del arquitecto Ramon Tort se centra especialmente en los bafios.
Cuatro hileras paralelas de casetas de bafios dispuestas a modo de segmento de arco, junto
a la torre-depdsito de agua y a una pérgola estrellada irregular destinada a bar y zona de
mesas, constituyen un conjunto formalmente contundente y con un decidido lenguaje in-
ternacional. El conjunto de las casetas, plasticamente muy intencionado y con un uso
decidido del hormigon y las cubiertas planas, define un espacio singular y marcadamente
moderno que se refuerza con el deposito a modo de totem geométrico y el pabellon del

bar junto a las pérgolas de hormigén armado.

11 Proyecto de establecimiento de bafios en el paraje de la Murtra en terrenos particulares y de la zona
maritimo-terrestre del término municipal de Viladecans, Barcelona. Ramon Tort, arquitecto. 15 de marzo
de 1958. Archivo de Viladecans, signatura S32/255

12 3olicitud para instalar un campamento de turismo a la Murtra y Proyecto Sanitario para establecimiento
de camping en La Pineda de Viladecans. Archivo de Viladecans, signatura S32/255.

10
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Figura 2. Instalaciones del camping La Pineda. Fuente: Fundacidn Arxiu Agbar

La propuesta para el camping es, inicialmente, mucho mas discreta, tan solo un pabellén
de sanitarios y un bazar, aunque, al cabo de poco tiempo, después del primer verano, ya
se proyecta un acceso claro desde la carretera con un muro panel de casi doce metros de
altura a modo de anuncio de entrada. Un cambio que anuncia el devenir de este estable-
cimiento, si de entrada tenia mucha importancia el establecimiento de bafios, en muy poco

tiempo cogera el relevo la instalacion de acampada.

En septiembre del mismo afio, un articulo de prensa ya ponia un mayor énfasis en el

camping:

“Ahora en las inmediaciones de Castelldefels, en el término municipal de Viladecans

concretamente, va a ser inaugurada una nueva instalacion que se nos asegura constituira
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un incentivo para el turismo. Un terreno de ‘camping’ —campamento de turismo segln

nueva terminologia de nuestro idioma— dotado de servicios muy completos.”*?

La explotacion y las problematicas que comportaban una y otra actividad eran distintas,
el calendario era también diferente: las instalaciones de bafios eran de temporada y se
cerraban el 30 de septiembre; mientras que el camping y el aparcamiento continuaban

abiertos.

Después de la primera temporada, los bafios de mar, que habian motivado las principales
inversiones, dirigidos a la poblacion de la aglomeracion barcelonesa, resultaron un fra-
caso. A pesar de las restricciones morales de la época la gente se desvestia prescindiendo
de las cabinas, el control resultaba demasiado dificil, exigia mucho personal y ocasionaba
considerables quebraderos econdmicos. En cambio, el camping, planteado como subsi-
diario, con un 96% de la clientela extranjera, habia requerido menos instalaciones, menos
personal, y se habia demostrado mucho mas rentable. Los resultados del primer afio de
explotacion, de noviembre de 1958 a octubre de 1959 revelaban que era ésta la mejor
opcidn. Esta situacion marco el camino a seguir en aquella franja litoral, ya que la mayoria
de propietarios de terrenos calificados como bosque urbano vieron en esta experiencia la
oportunidad de aprovechar el potencial econémico de un turismo en auge. Se iniciaba asi
la rdpida expansion de estas instalaciones entendidas como negocio turistico de masas

que acabarian definiendo la franja costera desde Viladecans a Castelldefels.

Junto a La Pineda también se inici6, en 1958, el proyecto y construccién del camping La
Ballena Alegre. El promotor era Rafael P. Galindo en representacion de AISA, SA 'y en-
cargd el proyecto al arquitecto Francesc Mitjans quien experimentd de manera decidida
y libre con las formas curvas de las duchas y las casetas de alojamiento. Contiguo a éstos
se levantd en 1960 el camping Las Naciones (después 3 Estrellas), tambiéen de Bafos
Populares, un proyecto concebido desde el inicio como camping, con una decidida ambi-

cion formal y con una clara apuesta de modernidad.

Ramon Tort también fue el autor del proyecto de Las Naciones donde lleva a cabo algunas

aportaciones muy creativas y formalmente muy desinhibidas. Cémo el mismo contaba,

13 La Vanguardia, jueves 18 de septiembre de 1958, p. 15
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su tarea como director de la revista Cuadernos de Arquitectura estrecho sus vinculos con
los arquitectos mas implicados en la renovacion de la arquitectura catalana y esto le situo
en la primera fila de los debates mas vivos de esos afios, con contribuciones de importan-
tes figuras internacionales. Una primera propuesta de arquitectura de costa fue el disefio
del balneario y restaurante denominado Capri, proyectado en 1951 y que no se realizd
hasta 1957. Este proyecto era radicalmente diferente a lo que Ramon Tort habia hecho
hasta entonces para las empresas vinculadas a la SGAB y constituye un precedente de

Las Naciones.

O

Figura 3.Bazar del camping Las Naciones. Arxiu Municipal de Gava

Las Naciones comprendia entrada, recepcion, sanitarios, bazar depésito y duchas conce-
bidos con una clara fuerza formal y plastica. Tanto las duchas como el bazar, la fuente y
algunos cerramientos juegan con las curvas y con un trazado ondulado. Una imagen re-
forzada con las bovedas de los sanitarios. Tort y Mitjans que compartian intereses y des-
pacho exploran y prueban en paralelo unas formas helicoidales libres y novedosas, que
también ensayaran en este tipo de edificaciones otros arquitectos como Manuel Aymerich
y Angel Cadarso en su propuesta para la Ciudad Sindical de Vacaciones de Marbella,
1958-1963. El concurso data de 1956 (Revista Hogar y Arquitectura, 1956 y 1962).
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Figura 4. Duchas del camping Las Naciones. Arxiu Municipal de Gava

En definitiva, La Pineda, La Ballena Alegre y Las Naciones, junto con los otros que se
crean durante estos afios, formaban los eslabones de una cadena de establecimientos de-
dicados al ocio con acceso desde la primera gran via rapida de trafico rodado comparable

a lo que se conocia en otros paises mas avanzados.

A pesar de ello, la suerte de estos establecimientos ha sido diversa. El solar de La Pineda,
que durante los afios iniciales era el camping de referencia, fue vendido por la Sociedad
General de Aguas con la obligacion de dejar la finca “libre, vacua y expedita”. Hubo que
demoler las distintas construcciones. El camping estuvo activo hasta el 1964 incluido.'*
El camping de Las Naciones que desde el inicio habia funcionado muy bien y proporcio-
naba una buena recaudacion tuvo que dejarse por problemas de herencia de la propiedad
y se reconvirtio en el camping 3 Estrellas todavia activo.'® Por otra parte, el camping La

Ballena Alegre continuo durante décadas, pero quedd afectado a raiz de la ultima

14 Nota sobre la playa de la Pineda Archivo Agbar. La Comision ejecutiva de 8 de septiembre de 1963
acordd la venta La Pineda, y la escritura de venta del 30 de junio 1964. Archivo Agbar

15 En junio de 1966 se liquidan las cuentas con los herederos de Juan Ventosa Calvell, Libro de actas del
Consejo de Administracién de Bafios y Establecimientos Turisticos, SA. Volumen 2. 27 de junio de 1966,
p.5. Archivo Agbar
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ampliacion del aeropuerto y las edificaciones que perduran yacen en un estado de semi

abandono.

Figura 5. Duchas del camping La Ballena Alegre, 2022. (Autora: Maribel Rosselld)

A modo de conclusion

La irrupcién de los campings en el Baix Llobregat constituye un episodio representativo
de la transformacion que supone la irrupcién del turismo de masas a mediados de los
cincuenta. Al mismo tiempo se enlaza con alguno de los episodios urbanisticos funda-
mentales para entender el area metropolitana de Barcelona a partir de los afios cincuenta,

la aprobacion del plan Comarcal de 1953 y la apertura de la autopista de Castelldefels.

La costa del Baix Llobregat, la denominada Playa de Barcelona, habia sido vislumbrada
por los integrantes del GATCPAC como la Ciutat de Repos i de Vacances lugar de reposo
para trabajadores y las clases populares desde un planteamiento muy abierto y global de
toda la costa a partir de construcciones ligeras y servicios compartidos.
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A inicios de los afios cuarenta los intereses son otros y las expectativas para la zona se
transforman. Se hace efectiva la urbanizacion a partir del modelo de casitas de segunda
residencia, se vislumbra la oportunidad de negocio para los propietarios de los solares
que preveian la rentabilidad de esta opcion. Estas iniciativas tenian como eje principal
una buena comunicacion con la ciudad de Barcelona a partir del proyecto largamente
demandado y publicitado de la autopista de Castelldefels. Un proyecto que por circuns-
tancias politicas, econdémicas y logisticas con la construccién del Aeropuerto del Prat se

va posponiendo poniendo en crisis las operaciones inmobiliarias previstas.

En este contexto, la irrupcién del turismo de masas, concretamente la practica del cam-
ping, y el cambio radical del planeamiento urbanistico de toda el area metropolitana de
Barcelona (Plan Comarcal) dan lugar a una transformacion hasta entonces imprevista.
Aquellos solares de primera linea de mar para los que se habian previsto urbanizaciones
de casitas, pasan a ser calificados como bosque urbano lo que implica una reduccion muy
importante de la edificabilidad. Se precisa de grandes solares para poder construir por lo
que el modelo previsto deja de ser valido y se buscan nuevas alternativas. Los terrenos de
acampada, los campings como neologismo que se incorpora en este momento, se presen-
tan como una alternativa a la situacion urbanistica. Permiten la rentabilidad de la zona

con inversiones gque pueden ser inicialmente modestas y, por tanto, sin demasiado riesgo.

Estas propuestas con poca inversion inicial y vistas en un contexto de abertura hacia el
ocio internacional se muestran claramente exitosas lo que conduce a su expansion en la
franja litoral desde Viladecans a Castelldefels. El tipo de establecimiento y su funcién
destinada a las vacaciones constituyen un campo propicio de experimentacion arquitec-
tonica. Aqui caben los atrevimientos formales, las probaturas plasticas y los lenguajes
desinhibidos que hemos visto en los establecimientos de la Pineda, La Ballena Alegre y
Las Naciones. Un lenguaje y una imagen de modernidad que se reforzara en toda la costa.
Grandes establecimientos de campings claramente visibles desde la autopista acompafia-
dos de discotecas, areas de servicio y otras “modernidades” conforman la imagen de la

costa de la “Playa Barcelona hasta los afios ochenta.
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