OBJETIVOS

ESCALA REGIONAL
ESTACION FGC FGC VALLES RED TRENES RMB TRANSPORTE PRIVADO ESTACION FGC FGC VALLES RED TRENES RMB TRANSPORTE PUBLICO

ESTADO IDEAL

LES PLANES ESTADO ACUTAL LES PLANES
t a ENTENDIENDO A LA ESTACION DE FGC (LES O t POR TANTO PARA CONSEGUIR AFECTAR
ﬁ PLANES) COMO PIEZA DE UN ORGANiSMO - A UN TERRITORIO, TENEMOS QUE PLAN-
=) 0 coMBUSTIBLES FosiLes | SUPERIOR (LINEA BARCELONA-VALLES) Y S| L\ERGIAS RENOVABLES | TEAR SOLUCIONES LOCALIZADAS, QUE
= ESTA A SU VEZ A LA RED DE TRANSPORTE mm EN EL CASO DE LES PLANES SERIAN ME-
. N N = FUNCIONALIDADES EXISTENTES EN UNA N N Z COMO LA ORGANIZACION DISTRIBUCION
Q ] t ESTACION SON TRASLADADAS A LOS SIS- Y COMUNICACION CON LA ESTACION DE
) TEMAS A LOS QUE PERTENECEN. LAS DIVERSAS BOLSAS DE ESTACIONA-
= EL PROYECTO POR TANTO SE CENTRA EN o) MIENTO EXISTENTES.
CONTAMINACION CORREGIR LAS DEFICIENCIAS EN EL EN- D CONTAMINACION AUTOBUSES
TORNO DE LA ESTACION DE LES PLANES L - CAMBIAR RECORRIDOS
t @ CON OBJETIVO DE CONSEGUIR UNA GES- 2 ‘ @ - REDUCIR LA FRECUENCIA DE PASO
TION MAS EFICIENTE DE LA LINEA DE FGC L BOLSAS DE ESTACIONAMIENTO
BARCELONA-VALLES, Y COMO CONSECU- = - AUMENTAR LA SEGURIDAD
DISFUNCIONALIDADES ENCIA DE TODA LA RED DE TRENES DE LA SOLUCIONES - AUMENTAR EL ORDEN
RMB. Y CONSEGUIR QUE CADA VEZ MAS
RED DE AUTOBUSES SISTEMA DE APARCAMIEI\{TO CELTE ESeOIA EL TRANSPORTE PUBLICS RED DE AUTOBUSES SISTEMA DE APAR?AMIENTO &/ SE CONSIGUEN SOLUCIONAR LAS DS,
RECORRIDOS MALA COMUNICACION ENTRE APARCAMIENTO EN LUGAR DE EL VEHICULO PRIVADO PARA RECORRIDOS COMUNICACION FLUIDA ENTRE APARCAMIENTO FUNCIONALIDADES EXISTENTES EN LA
SANT CUGAT DISFUNCIONALES LAS BOLSAS DE APARCAMIENTO DESCONTROLADO REALIZAR SUS DESPLAZAMIENTOS. SANT CUGAT EFICIEETES LAS BOLSAS DE APARCAMIENTO CONTROLADO ESTACION, PROVOCAREMOS AUTOMA-
R Y LA ESTACION
F—C o PARA ELLO DEBEMOS CORREGIR LAS DEF- = CONSIGUIENDO DE ESTA MANERA UNA
N Nl S0 CIENCIAS EXISTENTES EN LA ESTACION, ¥ = LINEA DE FERROCARRILES MAS EFICI-
Q! /Q QUE TAMBIEN AFECTAN A LA CALIDAD DE B ENTE POR TANTO LA RED DE TRENES
m - % ’ ’
7 / \ VIDA DE LOS VECINOS DE LOS BARRIOS M DE LA RMB ESTARA MAS APROVECHA-
\/ | CII// X .\\@ COLINDANTES. —] COMODIDAD DA TAMBIEN.
| ~< é Q/' MEJORAS A REALIZAR: @ LAS VENTAJAS DE UN SISTEMA DE
, , TRANSPORTE PUBLICO EFICIENTE Y
: FRECUENCIAS MALA GESTION DE SITUACIONES gfégggi ;%gf:ﬂcﬁghcégﬁmfs'}ii%% FRECUENCIAS MALA GESTION DE BIEN GESTIONADO SON INNUMERABLES,
REDUCIDAS LAS BOLSAS DE PARKING DE AMPLIADAS LAS BOLSAS DE PARKING EN PRIMER LUGAR EL NUMERO DE USUA-
PELIGRO - MEJORAR LAS BOLSAS DE APARCAMIEN- SEGURIDAD RIOS A'UMENTARIIA POR LO QUE SE DIS-
TO ASi COMO LA COMUNICACION DE LAS MINUIRIA EL NUMERO DE VIAJES EN
A MISMAS GON LA ESTACION TRANSPORTE PRIVADO, POR LO QUE LAS
BARCELONA EMISIONES DE CO?, CAUSANTES DEL CA-
LENTAMIENTO GLOBAL, SE REDUCIRIAN.
ESCALA TERRITORIAL METODOLOGIA
FRONTERA TARIFARIA ACTITU D)
LA GESTION EFICIENTE DE UN MEDIO DE , , ,
TRANSPORTE NO SOLO SE MIDE EN EL NU- EL MOMENTO ACTUAL NO NOES PERMITE MEGACONSTRUCCIONES, ES POR ESO QUE SE APUESTA POR UNA ViA DE ACTUACION CON GESTION AUTOSUFICIENTE. CON UNA BAJA IN-
MERO DE USUARIOS A LOS QUE ES CAPAZ VERSION INICIAL MEDIANTE OPERACIONES MINIMAS DE FACIL CONSTRUCCION PODEMOS ACTIVAR Y MEJORAR EL BARRIO. ES ASI QUE ESTRUCTURAS DE ALQUILER TEMPORAL,
DE DAR SERVICIO. YA QUE IGUALMENTE SE PROGRAMAS QUE TENGAN UN RETORNO ECONOMICO, ELEMENTOS PREFABRICADOS Y DE MONTAGE SENCILLO NOS PUEDEN AYUDAR.
PUEDEN DAR LUGAR SITUAGIONES EN LAS ADEMAS, ESTOS TIPOS DE CONSTRUCCIONES TIENEN EL VALOR ANADIDO DE PERMITIR CIERTA FLEXIBILIDAD A LO LARGO DEL TIEMPO POR SI LLEGAN MOMENTOS MEJORES ECO-
QUE MODIFICAN LA ESCALA TEMPORAL DE NOMICOS QUE PERMITAN, EN EL CASO QUE SEA NECESARIO REMPLAZARLAS, MODIFICARLAS O REPENSARLAS POR OTRAS DE DISENO MAS PERMANENTE
LA CIUDAD DE UNA FORMA NO DESEABLE. )
EN ESTE CASO EN CONCRETO, LA FRONTE- ANADIR TRANSFORMAR UTILEAR
- RA IRREAL BASADA EN UNA TARIFARIA ES- S T
"~-~ | TABLECIDA POR LA RMB, CREA UNA SITUA- R T A
|| CION DE ROBO DE CLIENTES EN BENEFICIO /7 - € b
/"' DE LAS ESTACIONES BENEFICIADAS DE ES- 0 707 ] 7'\/&1()’{ BN
\" | TE HECHO. S o o L
< g | 27 S TR
-7 EL PROYECTO POR TANTO TIENE QUE SER Ty 7 A RPN
> CONSCIENTE DE ESTA SITUACION YA QUE o SRR PORNN
(-~_. ESTA LOCALIZADO EN UNA DE ESTAS ESTA- . AR
"7~ T CIONES, POR TANTO HAY QUE BUSCAR UN e o
CIERTO EQUILIBRIO ENTRE LA EFICIENCIA
DEL SISTEMA DE TRANSPORTE Y EVITAR )
LAS SITUACIONES DE CONFLICTO COMO LA "NO DERRIBAR NUNCA, NO RESTAR NI REMPLAZAR NUNCA, SI NO ANADIR, TRANSFORMAR Y UTILIZAR SIEMPRE HACER QUE UNOS ELEMENTOS, JUZGADOS A PRIORI COMO NEGATI-
QUE OCURRE EN ESTE CASO. VOS, SE VEAN DE FORMA MUY POSITIVA, YA SEA POR INVERSION O POR EXESO, SE TRATA DE PROVOCAR UNA RETROVERSION DEL DESENCANTO DEL QUE UN LUGAR HA SIDO
TESTIGO" (JEAN NOUVEL)
FUENTE: PLUS, LA VIVIENDA COLECTIVA TERRITORIO DE EXCEPCION
ESCALA LOCAL GESTION
LA GESTION ESTRATEGICA ES MUY IMPORTANTE, TANTO COMO LA ESTRATEGIA MISMA, YA QUE SE DIVIDE LA INTERVENCION EN TRES GRANDES FASES, Y NO SE PUEDE PASAR A LA
R FRONTERA MUNICIPAL SIGUIENTE SIN QUE LA ANTERIOR HALLA FINALIZADO. ASi MISMO CADA UNA DE LAS FASES TIENE SUS PROPIAS SUBFASES, PRIORIZANDO LAS INTERVENCIONES MAS URGENTES, Y
ESTABLECIENDO UN GUION (SUJETO A CAMBIOS A LO LARGO DEL TIEMPO) DE TRANSFORMACION.
LES PLANES ;o HASTA AHORA HE HABLADO DE LAS ESTA- LA TEMPORALIDAD SE CONVIERTE, DE ESTE MODO, EN UN ELEMENTO MUY IMPORTANTE DEL PROYECTO, YA QUE GRACIAS A ELLA PODEMOS DILUCIDAR QUE OPERACIONES SON MAS
/ CION COMO PARTE DE UN SISTEMA DE URGENTES O CUYA RELACION COSTE-BENEFICIO SON MAS REALIZABLES
) TRANSPORTE METROPOLITANO, SIN EM-
BARGO NO PODEMOS DEJAR DE LADO QUE
EL RECTORET /~ ELRECTORET - LA ESTACION ESTA EN CONTACTO CON 3
T .y BARRIOS DIFERENTES A LOS QUE DA SER- FASE 1: READAPTAR FASE 2: REACTIVAR FASE 3: REINVENTAR
W VICIO, DOS DE ELLOS EN BARCELONA Y
. OTRO EN SANT CUGAT DEL VALLES.
i LA FRONTERA EN ESTA ESCALA NO ES
i ECONOMICA COMO EN EL CASO ANTERI-
S OR SI NO QUE ES POLITICA, YA QUE LA
A ES-TACION ESTA SITUADA ENTRE TRES
PR BARRIOS, DE DIFERENTE AYUNTAMIENTO,
i e LO QUE PROVOCA QUE CIERTA SITUACION
"""" DE "ABANDONO" POR PARTE DE LOS AYUN-
TAMIENTOS DE BARCELONA Y SANT CUGAT.
POR TANTO, LA INTERVENCION TIENE QUE
TENER EN CUENTA ESTA SITUACION Y TRA-
MAS GIMBAU TAR DE REVERTIRLA MEDIANTE ALGUNA ES-

TRATEGIA QUE AUMENTE EL TEJIDO ASOCI-

S ATIVO Y ALGUN TIPO DE ACTIVIDAD COMUN

o QUE AUMENTE LA COHESION ENTRE LOS DI-
FERENTES BARRIOS.
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