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Mobilitat

E: 1/10.000

El sistema viari actual de Verona, es centra, en la seva major part, en resoldre la relacié entre Verona Centro i Verona Sud i superar la batrrera del feix de vies de tren. La principal via que

Mobilitat actual

R supera aquesta barrera es el vial del Lavoro (Cardo Massimo) que absorbeix gran part del fluxe d'intercanvi entre el centre i la periferia sud. Apareixen vies secundaries (via Albere i via Basso
Acquar) que també superen les vies de tren perd no reuneixen les caracteristiques suficients (connexié directa amb l'autopista i seccié del vial) per tal d'aborbir part del fluxe que passa per la

via del Lavoro.
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D'aquesta manera hi ha un tram del viale en qiestié que assomeix una gran quantitat de fluxe de vehicles. Aquest tram es for¢a proper al centre i reuneix els index d'accidentabilitat,
contaminacio i soroll més alts de tota Verona, fent evident la necessitat de resoldre aquest tram per tal de millorar la relaci6 entre els barris periférics i el centre de Verona.

Fluxe mobilitat rodada

molts retards en les sortides i arribades.
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4.212 vehicles/dia

El transport public de Verona es basa en una xarxa d'autobusos que es centra
sobretot en el viale del lavoro com a gran eix portador de transport public. Un eix,
com hem vist, altament congestionat i sollicitat que fa dissenyar linies llargues i amb

L'estat que presenta la xarxa de transport public fa que I'ds del mateix sigui molt baix,
prop del 20% dels viatges que es fan a Verona sén en transport public, a part de la
baixa confianca dels ciutadans en la mateixa. Per altra banda, el transport public es un
dels sistemes urbans que més energia consumeix de la ciutat i que aquesta energia es
basi en el consum de combustibles fossils, fa que signi un sistema poc sostenible.

Nivell de contaminaci6
molt alta

Accidentalitat

Accedintibilitat alta
Consequencies mortals

Contaminaci6 acustica

n° de usuaris de transport public / hab.

mitja Italia

mitja Venetto

Verona

Arees peatonals m? / 100 hab.

mitja Italia

mitja Venetto

Verona 11,8

Densitat de pistes ciclables km linial / 100 km?

mitja Italia

mitja Venetto

Verona 3,6

Estadistiques globals de la mobilitat
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El tram amb més problematicas és la que correspon a la seqiiencia industrial patrimonial i és on cal actuar. En aquest tram degut a la organitzacié de la mobilitat fa un efecte batrera que cal
replantejar per que perjudica la relacié entre el centre ila periféria. L'efecte de coll d'ampolla es basa en la seva falta de continuitat peatonal respecte el centre degua a la congestio rodada i
'excessiu espai per a cotxes aixi com barres fisiques com el cavalcavia que cal replantejar. Cal doncs donar continuitat a la mobilitat lenta que permeti la transversalitzacio i la continuitat
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