XARXES FRAGMENTADES
DENSIFICACIO URBANA

L'area d'estudi es localitza en el nostre entorn més proper, la comarca del Valles
Occidental. Es una de les arees més densificades de Catalunya i Europa. La inten-
cié és millorar la qualitat de vida i de I'entorn on visquem.
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VALLES OCCIDENTAL

5.012.961 habitants
3.236 km? superficie
1.549 hab/km? densitat

898.173 habitants
583,2 km? Superficie
1540,08 hab/km? densitat
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XARXA DE TRANSPORT NO MOTORITZAT

El primer gran tema a fractar sorgeix de la mobilitat no motoritzada
entre els municipis. Les infraestructures donen una oferta de mobilitat
extensa pero que depenen de la mobilitat motoritzada. Els recorreguts
no motoritzats enfre municipis son plens d'obstacles causats per les
linies viaries i ferroviaries, les distancies encara que sén properes,
gueden fragmentades i el temps de recorregut es multiplica.
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MOBILITAT OBLIGADA INTERMUNICIPAL

L'estudi es centra en els usuaris gue han de fer uns desplagaments obligats a
altres municipis i en concret en els de la comarca d'estudi. Aquest es divideixen
entre dmbit d'estudi o treball els quals tenen una freqUéncia i repeticid d'0s més
elevat que alfres tipus de mobilitat.

DESPLACAMENTS MOBILITAT OBLIGADA:
FREQUENCIA | REPETICIO DE RECORREGUTS

ESTUDIS
22.700 hab.

TREBALL
87.000 hab.

TRANSFORMACIONS DEL USOS DEL SOL

En els Ultims 60 anys I'augment de la poblacié ha generat canvis importants en els usos del sol. S’ha passat d'un model agricola a un model industrial. Aquesta fransfor-
macid ha dibuixat un nou territori on les arees agricoles han perdut terreny a les arees urbanes i la superficie forestal, creant un futur incert on els municipis podrien

formar una megaldpolis.
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INFRAESTRUCTURES

Aquestes fransformacions del sol vénen acompanyades d'infraestructures per solu-
cionar la demanda de moviments de la poblacid. El seu planejament ha sigut ac-
celerat i en molts casos sense tenir en compte tots els ambits d'afectacié amb la
consegient fragmentacio el territori. Aquest serda el punt d'inici de les tematiques
a explorar.
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TENDENCIA DEL MODE DE TRANSPORT

Un altre factor que incideix en la decisié d’estudi d'aquesta mobilitat €s la
tendéncia a I'alca de I'0Us del transport no motoritzat en els Ultims anys. El
nombre d'usuaris que utilifzen la bicicleta per desplacar-se s'ha multiplicat
per dos a I'area metropolitana de Barcelona.
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ESPAIS D'INTERES NATURAL AILLATS

Tenim uns espais protegits per llei on la transformacid del sol esta restringida, aquests espais formen
illes en el territori degut que en molts casos no hi ha una connexié entre aquestes. A la provincia de
Barcelona hi ha dues franges de sistemes verds més protegides: la serralada litoral i la prelitoral, perd
no existeixen unes drees-corredors que les uneixin

BIODIVERSITAT | CONNECTIVITAT

Hi ha diferents teories que relacionen la biodiversitat amb els espais naturals aillats i la
importancia de tenir corredors que les uneixin. La teoria de la biogeografia insular de-
mostra que illes petites i/o lunyanes tenen menor nombre d'especies que les illes de
maijor grandaria i/o properes.

“ ﬂrf“ﬁ; Durant els anys 70 's es va proposar que les arees protegides que quedessin dillades en
PICREADEL ; i . :
o | msconas el paisatge envoltades per desenvolupaments agricoles, pecuaris o urbans, calia
/ ., DENDNESORN : ik
<l VT mantenir la seva connectivitat,
P ey
/ﬁ S0 ot
& T e Els corredors mantenen la continuitat dels processos :
o’ = biologics. Un dels més importants per a la conserva- 3
.} it WAy Oof ’ £ . i) :
A B s b e e :m ’5‘ cio es el proces de dispersio dels individus, permeten E
S, % INE . . . - "
"E? — . ;_'-E.‘rﬁmmr’ el moviment i colonifzacio amb el que es preveu l'ex- E
i O eoring e 50 tincio local de poblacions, es manté el flux genétic, E
¢ AR AT o 14 ’ g y § .
) umﬂ.u es redueix la consanguinitat i es conserva la diversi- s
Pit_. ;ﬁmﬁk o tat d'especies. 2
e LTI FUBCORL Gl
j B small istand @ @ Lagesstand

ZONES PEIN CATALUNYA ZONES PEIN PROVINCIA BCN

Number of species on island

GREEN BYPASS

[EASEeoRcAT] [NOWN [ANARSSRERRRORAR] | o2 | [ 03 | [ o4

05

06

10 11 12 13

15 16 RECUPERACIO PAISAJISTICA A CAN FATIO DELS AURONS

14

GERARD FERMAMNDEZ GOMEZ | PFC PRIMAVERA 2015



