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1 INTRODUCCION

En la actualidad, la movilidad urbana se encuentra en constante evolucion,
influenciada por diversos factores que inciden directamente en la planificacion y
desarrollo de las infraestructuras viales. En este contexto, la liberacion de los peajes
de la C-32 ha desencadenado un cambio significativo en los patrones de trafico en la
comarca del Maresme brindando la ocasion de realizar una reforma integral de la
carretera nacional N-II. El propésito no se limita exclusivamente en adaptarla a las
nuevas demandas de movilidad, sino también transformarla de un simple eje viario a

un espacio integrado en la trama urbana.

El enfoque de este proyecto se orienta en la propuesta de soluciones innovadoras y
sostenibles para la remodelacion de la carretera de la N-Il, especialmente en el tramo
comprendido entre los enlaces con las carreteras BV-5033 y BV-5034 a su paso por
los municipios de Sant Andreu de Llavaneres y Sant Vicen¢ de Montalt. Este tramo
especifico se convierte en el epicentro del presente proyecto, donde se buscara no
solo mejorar la infraestructura vial, sino también establecer un modelo que fomente

la sinergia entre la movilidad eficiente y el entorno circundante.

En este contexto, se analizaran los desafios actuales, las oportunidades emergentes
y las posibles soluciones que permitan no solo optimizar la movilidad, sino también
mejorar la calidad de vida de los residentes y visitantes de los municipios. La
transformacién de la carretera se plantea como un paso crucial hacia una ciudad mas
sostenible y orientada hacia el bienestar de sus habitantes.
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2 ANTECEDENTES

2.1 INTRODUCCION

En este punto se pretende realizar un analisis global de todas las actuaciones que se
han realizado en el Maresme a lo largo del siglo pasado hasta la actualidad que han

condicionado a la N-Il como la principal via de comunicacién entre Madrid y Francia

22 &$0,12 5($/ 3&$0E 5%/

Desde el siglo XVII hasta principios del Siglo XX, la Carretera Nacional Il estaba

Decreto Ley de 1926 promovido por el Ministerio de Fomento. Esta iniciativa
desempeiio un papel crucial en la transformacion de las vias de comunicacion para
adaptarlas a las crecientes necesidades del trafico automévil, conectando los

principales nacleos de poblacion y zonas de especial valor historico-artistico.

A pesar de que en Espafa existian menos vehiculos en comparacion a otros paises
europeos en ese momento, se anticipaba un crecimiento significativo en el uso del
automovil y en las velocidades de estos transportes. Esto llevo a Espafia a unirse al
grupo de paises que comenzaban a construir autopistas, aunque las proyectadas

durante ese periodo no se materializaron por completo. Sin embargo, se llevaron a
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se remonta a la Edad Media en la que estas vias principales formaban parte del
patrimonio de la corona, encontrandose bajo su proteccién y cumpliendo un papel
crucial en la conectividad histérica de la region.
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fundamentales utilizadas para el transporte de mercaderias, el comercio y la
conexion entre comunidades. Estos caminos no solo servian a los intereses del
monarca y sus ejércitos, sino que también desempefiaban un papel esencial como
ejes comerciales para aquellos que buscaban llevar sus mercaderias a las ciudades
y pueblos circundantes. Regidos por un codigo vial que protegia a los peatones y
imponia sanciones a quienes lo infringieran, los caminos reales eran auténticas

arterias vitales en la red de comunicacioén histérica.

La N-Il, en su trazado original, podria haber seguido la huella de estos antiguos
caminos reales, reflejando asi la continuidad historica en la planificacion de las rutas

de transporte en el eje Litoral del Maresme.

2.3 CIRCUITO NACIONAL DE FIRMES ESPECIALES

El Circuito Nacional de Firmes Especiales (CNFE) fue una iniciativa, crucial del

Gobierno de Primo de Rivera a principios del siglo XX, establecida mediante el Real

O mejoras en tramos' Impor

legislacion y de la regulacion del transporte motorizado por carretera.

Las obras ejecutadas en las carreteras del Circuito consistieron, por una parte, en la
extension de firmes alternativos al macadam (capas granulares de piedra triturada y

SFDPt UDO)’ FROQVWLWXtD
tada) y, p

ODV. UXWPDYV .
compac or otra, en actuac%nes puntuales destadas a la mejora y

acondicionamiento de los itinerarios.

Por parte de las obras de afirmado, se recurrié sobre todo a riegos bituminosos
superficiales y profundos, empleando en menor medida empedrados, hormigones
asfélticos y hormigones en masa. Respecto a las que se denominaron obras
especiales, el esfuerzo de los técnicos del Circuito se centrd en el ensanche y peralte
de numerosas alineaciones curvas, y en la supresion de cambio de rasante

peligrosos.
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2.4 PLAN DE MEJORA DE LA RED ESPECIAL DE ITINERARIOS ASFALTICOS

El Plan de Mejora de la Red Especial de Itinerarios Asfalticos, conocido como Plan

Redia, constituyé una iniciativa pionera llevada a cabo en Espafia por la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Obras Publicas entre 1967 y 1971, y que
perdura hasta la actualidad. Este plan se originé en el marco del Plan General de
Carreteras de 1960, con el objetivo de modernizar y optimizar la Red de Carreteras

del Estado.

Durante la década de los afos 60, la Carretera Nacional Il en el Maresme formaba

parte de la ruta que unia Alicante con la Junquera y entraba dentro del grupo de

El Circuito Nacional de Firmes Especiales se implementd durante el Gobierno de la . . . . e . o :
itinerarios con mayor intensidad de trafico de la época, registrandose IMD superiores

Segunda Republica, en el que se construyeron alrededor de 7.000 kilometros de a los 5000 vehiculos en los afios 1965, 1967 y 1970. Esta prominente presencia de

carreteras, incluida la Nacional Il, que es objeto de estudio de este proyecto. A pesar e : . : .
trafico condujo a que fuera una de las vias seleccionadas para ser mejorada dentro

de su interrupcion debido a la Guerra Civil, surgié posteriormente el Plan General de del marco del Plan REDIA.

Carreteras de 1939-41, que introdujo nuevas numeraciones Yy clasificaciones,

reemplazando asi al CNFE.
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Los principales puntos contemplados en el plan incluian:

- Extension de capas de aglomerado asféltico a lo largo de toda la calzada como
refuerzo del firme y dando continuidad a la capa de rodadura en todo el
itinerario.

- Adecuacion de las secciones transversales a una anchura normalizada de
siete metros de calzada y dos arcenes laterales de dos metros y medio cada
uno.

- Realizacibn de mejoras localizadas de poco coste y gran rendimiento,
especialmente en puntos peligrosos o donde exista importante reducciéon de
la capacidad de tréafico.

- Construccion de vias adicionales de circulacion lenta para vehiculos pesados,
en los tramos con fuertes y largas pendientes,

- Perfecta y completa sefalizacién vertical y horizontal.

2.5 APERTURA DE LA AUTOPISTA DEL MARESME (C-32)

La inauguracion de la autopista A-19 en 1969 marcé un antes y un después en la
movilidad del pais, al convertirse en la primera via rapida de peajes en Espafia,
conectando Matar6 con Montgat hasta Barcelona. La construccion, explotacion y
mantenimiento de la autopista fueron adjudicados a ACESA (Autopistas,
Concesionaria Espafiola S.A.), una sociedad gestionada por La Caixa que

posteriormente se integraria en el conglomerado empresarial de Abertis.

El afio 1994 |la autopista se amplio hasta Palafolls, desatando controversia y protestas
debido a que el Ministerio de Obras Publicas habia prometido que seria una autovia

libre de peajes, concebida como variante de la carretera N-II.

El afio 1995 el estado espafiol traspaso la titularidad de la autopista a la Generalitat
y el afio 2001 se cambio el nombre, pasando a ser la C-32. Desde su creacion en el

afio 1969, la autopista fue prolongando la concesion de los peajes en varias

ocasiones, generando varios movimientos politicos y ciudadanos en la comarca del
Maresme, en el que reclamaban el fin de un peaje considerado abusivo para los

ciudadanos.

Finalmente, el 1 de septiembre de 2021, el peaje llegaba a su fin y pocos dias
después empezaba el derribo de las casetas y las barreras de los peajes de la que

fue la primera autopista en el estado espafiol.

LA VANGUARDIA

La introduccion de la autopista tuvo un impacto significativo en la dinamica de
movilidad de la Carretera Nacional Il, al presentar una nueva via de conexion rapida
gue no solo agilizaba los desplazamientos de los residentes locales, sino que también
contribuyé a impulsar la actividad turistica en la costa catalana facilitando el
transporte mas eficiente y rapido entre las localidades conectadas.
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Con el fin de las concesiones y la consiguiente eliminacion de los peajes en la
autopista C-32 en el aflo 2021, se marcé un punto de inflexion que transformo
notablemente la dindmica de movilidad en el Maresme. Esta transicion gener6 una

reduccion considerable del trafico, con una disminucién promedio de hasta 13.000
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vehiculos diarios en el Baix Maresme durante el primer afio, los cuales fueron sufrido la carretera Nacional Il, especificamente dentro del ambito del proyecto que
reconducidos hacia la C-32. se plantea en este trabajo, conforme a los antecedentes comentados anteriormente.
En respuesta a este cambio, se inici6 la elaboracion del proyecto de la Pacificacion x Imégenes de 1945y 1956 respectivamente con la implementacion del
de la Nacional Il, con el objetivo no solo abordar la transformacion del antiguo Circuito Nacional de Firmes Especiales

corredor de trafico, sino también adaptarse a las nuevas dinamicas de movilidad

sostenible.

Este proyecto integral incluye la implementacién de un carril bici continuo en toda la
comarca y la creacion de nuevos accesos hacia la C-32 para potenciar la reduccién
del trafico en la Nacional Il, dirigiéndolo hacia la via rapida. Ademas, se prioriza el
transporte publico como parte esencial de la propuesta, buscando fortalecer y

mejorar las opciones de desplazamiento colectivo.

Desmantelamiento de los peajes en la C-32

2.7 EVOLUCION DE LA NACIONAL Il EN EL AMBITO DEL PROYECTO

A continuacién, se muestran unas imagenes extraidas del Instituto Cartografico y

Geoldgico de Cataluiia (ICGC) en las que se puede presenciar la evolucion que ha
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x Imagen de 2004 con la aparicion notable de viviendas y otros

servicios en el ambito del proyecto

X Imagen de 1994 con la incorporacidén de nuevos itinerarios en el plan

REDIA x Imagen en la actualidad con una notable presencia zonas residenciales

en el municipio
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3 OBJETO DEL PROYECTO

3.1 INTRODUCCION

El presente proyecto surge como una respuesta necesaria a la finalizacion de las
concesiones de las autopistas C-32 y C-33 el 1 de septiembre de 2021, lo que
representa una oportunidad Unica para abordar los desafios de movilidad y mejora

de infraestructuras viales en la region del Maresme.

El objeto principal de este proyecto es llevar a cabo una remodelacion de la carretera
N-1l entre el PK. 651+860 hasta el PK. 653+845, abarcando los municipios de Sant
Andreu de Llavaneres y Sant Vicen¢c de Montalt con el fin de reducir el espacio
destinado para el vehiculo a motor que se dispone en la actualidad. El objetivo es
que la carretera ya no sirva de via rapida alternativa a la autopista para cruzar el
Maresme, puesto que todo el trafico de este tipo se quiere desviar hacia la C-32,

ahora que se han liberado los peajes.

Esta remodelacion conlleva a una reduccién significativa del espacio actual destinado
para el vehiculo a motor, implementando carriles exclusivos para bicicletas, asi como

ampliando y mejorando las aceras para peatones

Es relevante mencionar que esta iniciativa estd en linea con los objetivos de
desarrollo sostenible y responde a las demandas actuales de una movilidad més
respetuosa con el medio ambiente. Contribuira significativamente a la reduccion de
emisiones contaminantes y al fomento de un estilo de vida activo y saludable para

los habitantes del Maresme,

3.2 ANALISIS DEL TRAFICO EN EL MARESME

Con motivo de la justificacion del presente proyecto, en este punto se pretende
mostrar un analisis de movilidad en el corredor de la C-32 realizado por la Generalitat

de Catalunya con motivo al desmantelamiento de peajes. Este estudio examina la

nueva dinamica de movilidad y formula propuestas para mejoras y reconfiguracion

viaria del territorio.

Para el analisis del tréfico del estudio, se utiliz6 el modelo de simulacion de transito
de Catalufia, conocido como SIMCAT. Este modelo fue desglosado en una
zonificacion por secciéon censal en los municipios del Maresme, integrando toda la
informacion de trafico disponible para su calibracion. Adicionalmente, se
complementd la informacion con una campafa de aforos Ad-hoc e informacion de los

Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de los municipios.

3.2.1 CONCLUSIONES EXTRAIDAS DEL ESTUDIO

A modo resumen, se muestran las conclusiones extraidas del estudio.

Antes del desmantelamiento de los peajes

- La autopista C-32 canaliza aproximadamente dos tercios del trafico del
corredor del Maresme de forma variable, excepto en el Alt Maresme, donde la
N-1l lleva més transito que la C-32. Aun asi, tiene un importante excedente de

capacidad en la mayor parte de la via.

- La N-Il tiene tréficos elevados en todo su recorrido teniendo en cuenta que su
capacidad esta limitada para un carril por sentido en muchos tramos. Los
tramos con menor intensidad de trafico se encuentran en Matard, Arenys,

Calella y Santa Susana con intensidades inferiores a los 20.000 de IMD.

- Los viales de conexion con mayor trafico son la BV-5023 en el enlace a Premia
y la B-502 entre rotondas del enlace a Vilassar de Mar con IMD entorno a los

20.00 vehiculos diarios.
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B Mataro [ IMD actual | Distribucio [otuug Bl Santa Susanna | IMD actual | Distribucié |
2 c-32 78.000 84% Gl c-32 20.500 29%
NI 32.100 61%

N-II 15.100

16%
). i
(R

V\

[ Masnou - Premia | IMD actual | Distribucié | Caldes - Arenys | IMD actual | Distribucic |
c-32 93.900 76% c-32 45.500 66%
N-1I 29.000 24% NI 24.000 34%

Después del desmantelamiento de los peajes

- Se observa una reconduccion del trafico de la N-II hacia la C-32 exceptuando
la zona de Matard, donde no varia, puesto que la variante de Matar6 ya era

gratuita.

- A partir del 1 de septiembre la autopista canalizara el 85% del trafico

interurbano en el corredor hasta Calella.

- En el Alt Maresme donde previamente la N-Il poseia mayor parte del trafico
que la C-32, esta Ultima superara en trafico a la N-II.

Bl Mataro[IMD 1 set/Actual| 1 set g, Santa SusannalIMD 1 set|Actuall 1 set |
C-32 78596 84% 86% <l c-32 20.890 29% 60%

N-Il. 12916 16% 14% R

N-lI 19.776 61% 40%

[Masnou - PremialIMD 1 set|Actual| 1 set | Caldes - Arenys|IMD 1 set|Actual| 1 set |
Cc-32 103498 76% 87% L C32 60.676 66% 87%
N-I 15919  24% 13% N-I 8942 34% 13%

b=

En el estudio también se concluye que la falta de conectividad en diferentes puntos
de la C-32, la competitividad de la N-II en algunos recorridos, asi como la saturacion
de las vias de acceso a la autopista, limita que este trasvase de trafico sea mayor en
horas punta y en sentido Barcelona. Ademas, se comenta que las pérdidas de trafico

de la N-Il son variables segun los ambitos.

Se contempla la reduccion de entre el 25-40% en el Baix Maresme. La pérdida
es menor entre Masnou y Montgat y se incrementa a medida que se acerca a

Mataro.

- En el tramo de la variante de Matard no tiene influencia por ser un tramo que

previamente ya estaba libre de peajes.

- Se observan reducciones superiores al 50% en el tramo de Matar6-Llavaneres
y se va diluyendo a medida que se acerca al Alt Maresme en donde se sitia
entorno al 15-30% en funcién del tramo.
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C-60 - Mataré O. [IHP actual JHP 1 set| Variacié] ' Calella - Pineda [IHP actual|IHP 1 set| Variacié
c-32 6.854 6914 1% <= ’ c-32 1.758  2.081  18%

N-II 1.343 1.400 4% N-lI 2.234 1.857 7%
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Montgat - Masnou | IHP actual [IHP 1 set| Variaci6 Caldes - Arenys |IHP actual [IHP 1 set | Variacié Reed

Cc-32 8.643 9.188 6% - C-32 3.725 4.465 20% === |ncrement de transit

N-lI 2.456 1.719 -30% N-II 1.475 633 -57% s Disminucio de transit

3.3 OBJETIVOS DEL PROYECTO

Los objetivos que se presentan en el presente proyecto se fundamentan en convertir
una via interurbana que actualmente desarrolla una funcion de enlace comarcal en
el Maresme, en una vial de transito local que permite reurbanizar toda la zona del

corredor de la Nacional Il.
Los objetivos principales que se tratan en el presente proyecto son los siguientes:

Convertir la Nacional Il en un vial de transito local, de conectividad no

comarcal.
- Ajustar la capacidad de la via a la caida del trafico.
- Caracterizar la via en un tramo urbano

- Mejorar la seguridad viaria, la accesibilidad de los viandantes y la integracion
del transporte publico.

- Mejorar la conectividad de la N-II con la viabilidad municipal incorporando

nuevas rotondas.

- Incorporar una via ciclista segregada a la N-Il con un trazado continuo en todo

el ambito siempre que sea posible. En los casos donde la seccion transversal

no permita la continuidad de la via ciclista, se procedera a realizar una

plataforma compartida con los viandantes
Conseguir un itinerario de viandantes continuo en el ambito del proyecto.

Incorporar nuevas areas de juego y zonas verdes con motivo de realizar un

proyecto mas sostenible e impulsivo hacia la actividad fisica y el deporte.
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4 DESCRIPICON DEL PROYECTO

4.1 INTRODUCCION

El presente proyecto abarca una superficie total de 68.933,77 m2 y tiene lugar en la
comarca del Maresme, especificamente en la Nacional Il a su paso por los municipios
de Sant Andreu de Llavaneres y Sant Vicenc de Montalt, entre el P.K. 651+690 hasta
el P.K. 654+000, donde la via intercepta con las carreteras BV-5033 y BV-5034.

En este punto se pretende detallar la transformacion de la carretera y sus
proximidades respecto su estado actual a partir de un estudio de alternativas y
aplicando los criterios de disefio establecidos en la normativa técnica de carreteras
del Ministerio de Transportes.

Con el objetivo de facilitar la comprension del proyecto, se ha estructurado la zona

de actuacion en 10 tramos.

TRAMOS MUNICIPIO P.K. Inicio P.K. Fin
TRAMO 1| Enlace B¥033- Ramal Paseo de la Riera Sant Andreu de Llavanerd 651+690 651+908
TRAMO 2 Ramal Paseo de la Rier@ami Pla de Sant Pe| Sant Andreu de Llavanere 651+908 652+210
TRAMO 3 Interseccion Cami Pla de Sant Pexell Sant Andreu de Llavanere 652+210 652+400
TRAMO 4 Cami Pla de Sant Per€ami del Balis Sant Andreu de Llavanerg 652+400 6524567
TRAMO 5 Cami del BalisCarrer dels Avets Sant Viceng de Montalt 6524567 6524682
TRAMO 6 Carrer dels Lleoners Sant Viceng de Montalt 652+682 653+000
TRAMO 7 Rotonda Sant Viceng de Montalt 653+000 653+118
TRAMO 8 Rotonda- Ramal Carrer de Maregassa Sant Viceng de Montalt 653+118 653+593
TRAMO 9 Casas Hisoricas Sant Viceng de Montalt 653+593 653+668
TRAMO 10 Carrer de les AnimesEnlace B\6034 Sant Viceng de Montalt 653+668 654+000

PROYECTO DE LA REMODELACION DE LA N-Il EN SANT ANDREU DE LLAVANERES Y SANT VICENC DE MONTALT (BARCELONA)
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4.2 ESTADO ACTUAL Esta situacion plantea preocupaciones de seguridad, ya que los peatones que

desean cruzar la riera se ven obligados a invadir la calzada, augmentando el riesgo

4.2.1 TRAMO 1. ENLACE BV-5033 +RAMAL PASEO DE LA RIERA

de posibles accidentes con los vehiculos que circulan por ella.

Este primer tramo tiene lugar entre el enlace de la BV-5033 hasta el ramal del Paseo
de la Riera, entre el P.K. 651+690 hasta el P.K. 651+908 donde la carretera nacional

cruza sobre la Riera de Llavaneres.

3
L -,_,:\ .
o o
IK:‘ :: ,rA le y ¥ -

1.13 3.50 3.50 3.50

En este caso la seccion transversal disponible queda delimitada por el paso superior
de la riera con 2 carriles en direcciéon Girona y 1 carril en direccion Barcelona. Sin
embargo, el paso peatonal asociado presenta un ancho inferior al minimo establecido

en los criterios de accesibilidad estatales y carece de continuidad en su recorrido.

PROYECTO DE LA REMODELACION DE LA N-Il EN SANT ANDREU DE LLAVANERES Y SANT VICENC DE MONTALT (BARCELONA)
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4.2.2 TRAMO 2: RAMAL PASEO DE LA RIERA +CAMIi PLA DE SANT PERE Por otro lado, en el lado mar de la carretera, se tiene identificada una franja de
vegetacion entre el arcén y el muro que delimita la zona reservada a las vias del tren
de Rodalies que se extiende hasta el Ramal del Passeig de la Riera (final del Tramo
8).

Este segundo tramo delimita la carretera nacional con el ramal del Paseo de la Riera
y el Cami Pla de Sant Pere desde el P.K. 651+908 hasta el P.K. 652+210.

1§ TRAMO 2

(] ORISR |
l...‘\ S

En este caso, la carretera presenta un carril para cada sentido ademas de un area

de cebreado entre los carriles de circulacion que se convierte en un carril auxiliar

ACERA CARRIL MEDIANA  ARCEN CARRIL CARRIL CARRIL ARCEN

permitiendo a los usuarios que van en direccién a Girona realizar un giro a la
izquierda para acceder al Restaurante las Palmeras. Ademas, se dispone de un vial |
adicional paralelo a la carretera nacional en el lado Norte, permitiendo a los usuarios

del estacionamiento del restaurante que se reincorporen a la Nacional 1.
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4.2.3 TRAMO 3: INTERSECCION CAMI PLA DE SANT PERE +N-II

El tercer tramo abarca desde el P.K. 652+210 hasta el P.K. 652+400 donde tiene

lugar la interseccion del Cami Pla de Sant Pere con la Carretera Nacional Il.

Actualmente estas paradas de autobus se localizan junto a la carretera nacional, lo
gue implica que la accesibilidad se realice directamente desde la propia carretera,

sin contar con una zona de seguridad que facilite el acceso de los usuarios.

X
o
.

PK. 652+210

e

Los pasos subterraneos identificados en todo el recorrido de la N-IlI, fueron

B L EITEMRG S Y, ._ Q. construidos durante la implementacién de la linea ferroviaria de Rodalies, destinados

a enlazar la playa con las zonas residenciales mediante pasos inferiores a las vias

Ademas de poseer 3 carriles de circulacion, este tramo se distingue particularmente del tren. Con la aparicion de la Nacional Il, estas infraestructuras perdieron su utilidad,
con la presencia de dos pasos subterraneos y dos paradas de autobus ubicadas en puesto que los peatones que deseaban cruzar las vias tenian que hacerlo a través
ambos lados de la carretera. de la nacional, lo que motivo la incorporacion de nuevos pasos subterraneos en el

lado Norte de la carretera.
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4.2.4 TRAMO 4: CAMi PLA DE SANT PERE +CAMI DEL BALIS Este tramo también cuenta con una acera de aproximadamente 4 metros desde los
parterres y fincas que delimitan el ambito del proyecto en el costado Norte hasta el

vial, asi como una mediana con pavimento de hormigon de alrededor de un metro.

El cuarto tramo esta definido desde la interseccion del Cami Pla de Sant Pere con la
N-Il en el P.K. 652+400 hasta el Cami del Balis en el P.K. 652+567.

‘#'{

P.K. 6524567
. o

¥

| ACERA

Actualmente, el cuarto tramo se caracteriza por la presencia predominante de |
calzada a lo largo de su extension. Por un lado, la carretera N-Il con tres carriles de

circulacién y una zona de resguardo de 6 metros en el costado montafia. Por otro
lado, un vial de doble carril donde se identifica una parada de autobus periurbano
(Linea C-20).
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4.25 TRAMO 5: CAMI DEL BALIS +CARRER DELS AVETS riera exponiéndose al trafico de la carretera lo que plantea riesgos y carece de

seguridad necesaria para los viandantes.

: i ARENYS
El quinto tramo se extiende desde el Cami del Balis hasta el Carrer dels Avets entre IRy AN ) = e .
el P.K. 652+567 hasta el P.K. 652+682, donde la carretera cruza por encima de la

Riera del Balis.

C PeTE
| TRAMO 5

‘e ‘* " > ‘:
] t‘\, - ."':_\\

:.’(\) e

\
. i

.

B .
- -
31 i

PK.652+6824

-

o ——

: B AR T P AR R U el

En su estado actual, la carretera presenta 3 carriles de circulacion y una banda de

seguridad de 2 metros, acompafiado por una bionda que configura una zona para el

paso peatonal.

Como en el caso del Tramo 1, se evidencia la ausencia de un itinerario peatonal

seguro y accesible. En la situacién actual, los peatones se ven obligados a cruzar la

PROYECTO DE LA REMODELACION DE LA N-Il EN SANT ANDREU DE LLAVANERES Y SANT VICENC DE MONTALT (BARCELONA)
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4.2.6 TRAMO 6: CARRER DELS LLEONERS

Este tramo abarca desde el P.K. 652+682, donde la carretera se cruza con el Carrer
dels Avets, hasta el P.K. 653+000 donde se encuentra la rotonda de Sant Vicencg de
Montalt.

. 8 58

| PK. 653+000 &

F_JEYS ¥
- I\ o

La configuracion de la carretera es de tres carriles de circulacion (2+1), con la
particularidad de que en el lado mar se genera un mini talud, puesto que las vias del
ferrocarril se encuentran a una cota superior a la de la carretera nacional. En
contraste, en el lado montafia se encuentra una zona residencial con una mediana y

puntos de luz.

Un aspecto relevante de este tramo es la presencia de una superficie de gravas que
antiguamente era un espacio destinado al aparcamiento de vehiculos para los
usuarios de la playa en Sant Vicenc de Montalt. El acceso al paking se realiza desde

el Carrer de les Palmeres y se extiende desde el Carrer dels Avets hasta la rotonda.

PROYECTO DE LA REMODELACION DE LA N-Il EN SANT ANDREU DE LLAVANERES Y SANT VICENC DE MONTALT (BARCELONA)

16



DOCUMENTO N°1. MEMORIA

4.2.7 TRAMO 7: ROTONDA

El tramo que se define a continuacion se delimita entre los P.K. 653+000 y P.K. 653+118
y se caracteriza por englobar la principal Rotonda del municipio la cual desarrolla la
funcion de enlazar la carretera nacional con el Passeig dels Pins y la zona de la playa

estableciendo una conexion directa entre las zonas residenciales y el area costera.

J * ww s .

TRAMO 7

- v

ELUN A B n g 2 &

o
g ) 3

" .. PK. ?530 -. :

-k

Segun la cartografia de la zona, la rotonda cuenta con un radio exterior de 20 metros

y un radio interior de 13 metros con un disefio que incluye un doble carril para facilitar

el acceso desde la carretera nacional.

4.2.8 TRAMO 8: ROTONDA -RAMAL CARRER DE MAREGASSA

El octavo tramo del proyecto queda establecido entre el P.K. 653+118 hasta el P.K.
653+593 donde la carretera se extiende desde la rotonda hasta el ramal que conecta

con el Carrer de Maregassa.

Iy P K. 6:53+11"8_ g
(ke | A 2

En cuanto a la configuracion viaria de la carretera, nuevamente se cuenta con 3

carriles de circulacién (2 en direccion Girona y 1 en direccién Barcelona) delimitados
por las vias del tren y una zona de estacionamiento en paralelo complementada con

zonas verdes y contenedores. A diferencia de los tramos comentados anteriormente,
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- _
AN e -

en esta ocasion se contempla una zona mas urbana con itinerarios de peatones . Sl TR .
'of- O ; - Parada de bus interurbano

-

continuos complementados con zonas verdes.

3SDUDOHODPHQWH DO WUDIDGR GH OD FDUUHWHUD VH HQ
FRQHFWD FRQ ODV FDOOHV %RDGD 7XUy GH Of+RPH
estableciendo una interconexion vial entre la Nacional Il y la zona residencial del
municipio.

| Parada de bus ID: 3242 -5 - ]
B e L L UL L |y

B e
. 2k

YA N

En el extremo Este del Tramo se ubica el Carrer de la Costa Daurada, una calle de
doble sentido que conecta la Nacional Il (atravesdHO &DUUHU 3LFD GY(VWD

de las principales vias de comunicacion en Sant Vicen¢ de Montalt, el Carrer del

Maresme. En esta zona también se localiza una parada de autobus interurbano,

contenedores de residuos y un paso subterraneo que conecta con otro al otro lado

ACERA CARRIL

de la carretera permitiendo el acceso de los peatones a la playa por el Ramal que

conecta con el Carrer Maregassa.

Al final del tramo se tiene identificada una parada de autobus (ID: 3242) entre la Nacional

Il'y las vias del tren. Esta parada da servicio a las lineas:

- 603: Que conecta el Aeropuerto del Prat con Blanes

- NB82 y N83: Lineas de autobus nocturnas entre Barcelona y Malgrat de Mar

PROYECTO DE LA REMODELACION DE LA N-Il EN SANT ANDREU DE LLAVANERES Y SANT VICENC DE MONTALT (BARCELONA)
18



DOCUMENTO N°1. MEMORIA

4.2.9 TRAMO 9: CASAS HIST ORICAS de la carretera. En cuanto a la nacional se encuentra un carril por sentido de 3,5 metros

separados por un cebreado intermedio.

Este tramo ha sido valorado des del P.K. 653+593 hasta el P.K. 653+668 donde la

nacional transcurre por delante de un conjunto de obras arquitectonicas construidas en

el silgo XVIII que forman parte del inventario del patrimonio arquitectonico de Catalufia.

En este caso, la carretera queda delimitada por las casas histéricas en el lado
montafia y por un muro en el lado mar puesto que los ramales de acceso y salida de
la playa se encuentran a una cota inferior a la de la carretera.

Debido a la limitacion de espacio actualmente este tramo cuenta con un recorrido

peatonal de 1,4 metros de ancho desde el limite de las casas histdricas hasta la bionda
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