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1. INTRODUCCIÓ  

Objecte:  

Aquest treball final de grau vol esdevenir una comparativa entre dos aspectes del sector 
de les cases motoritzades, o també anomenades, furgonetes camperitzades. El treball 
vol fer una comparativa entre el preu d’adquirir una furgoneta camperitzada de fàbrica; 
enfront d’adquirir una furgoneta nua, comprar els materials, i camperitzar-la de manera 
autònoma. Al final del treball es determinarà quin dels camins és més econòmic, i es 
farà un desglossament d’avantatges i inconvenients de cada opció escollida. 

 

 

Abast: 

- Estudi del mercat de les furgonetes camperitzades, es buscaran tots els vehicles 
camperitzats que es poden adquirir nous i de segona mà. La realitat és que hi ha 
varies mides d’aquesta mena de vehicle i caldrà fer-ne una comparació 
ponderada o per categories. 

- Estudi de mercat de furgonetes convencionals noves i de segona mà. També 
se’n farà una comparació ponderada, valorant el risc de trobar desperfectes que 
caldrà reparar en una furgoneta de segona mà, i valorant les reparacions que cal 
fer a la vida útil de totes dues opcions. 

- Estudi dels materials i operacions necessaris per a camperitzar una furgoneta i 
estimació de costos del procés, subjecte a la quantitat d’extres que l’usuari vulgui 
afegir. 

- Estudi de la normativa i documentació necessàries per homologar tots els canvis 
previstos i estimació de costos d’aquesta gestió. 

- No es construirà ni comprarà cap material físic per fer el treball; el treball té com 
a única intenció d’estudi i comparació, no de construcció i execució. 

- No es desenvoluparan plecs de condicions pel fet de ser un estudi, i no un 
projecte. 

- No es desenvoluparan plànols pel fet de ser un estudi comparatiu de caire 
econòmic i l’objecte aprofundit és el cost, i no el disseny. 

- La comparativa de la reforma camperitzada autònoma o personalitzada vers 
l’opció de adquisició d’un vehicle camperitzat nou o de segona mà, ha de dur-se 
a terme dins del mateix ordre de magnitud, és a dir, cal comparar  vehicles amb 
prestacions similars en que la única variació sigui la variable estudiada. 

 

 

Requeriments o especificacions bàsiques: 

El més important és que cap dels canvis a la furgoneta camperitzada pot afectar a 
l’estabilitat, l’estanqueïtat, o qualsevol altre paràmetre del vehicle inicial i que posi en 
perill la integritat del vehicle i la seguretat dels seus ocupants o de la via pública. De la 
mateixa manera els canvis han de respectar les normatives de circulació. Al finalitzar 
l’estudi cal comprovar que tot això es compleixi. 
 
Lligat amb la normativa anterior, cal mantenir sempre un repartiment de pesos uniforme 
i equilibrat per tota la plataforma, és a dir, els elements afegits necessiten ser repartits 
de manera que no es sobrecarregui cap zona concreta del vehicle, cosa que podria 
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desequilibrar el vehicle i desestabilitzar-lo, fent-lo poc confortable i fins i tot poc segur 
per a la conducció. 
 
Cal poder quantificar tots els elements del treball referents a la camperització i també a 
la compra de vehicles camperitzats. Això significa que es requereixen valoracions 
numèriques de totes les peces afegides, de la mà d’obra necessària, dels tràmits 
administratius i legals, de la compra de vehicles i dels impostos a pagar per cada procés. 
En el cas que la reforma la faci un usuari amb els coneixements adequats, cal tenir en 
compte que les hores dedicades a la camperització autònoma es veuen afectades per 
la subjectivitat de cada individu, l’aproximació de preu per hora treballada a la 
transformació pot variar per cada cas. 
 

 

Justificació d’utilitat o necessitat: 

Dins del món de la camperització i la vida en cases motoritzades hi ha una creença molt 

estesa que diu que si un usuari construeix una furgoneta camperitzada de manera 

particular serà més econòmic que si el mateix usuari adquireix la furgoneta camperitzada 

nova o inclús si l’adquireix de segona mà, . 

Aquest estudi és justifica per un costat amb la necessitat de clarificar aquesta incertesa 

des de la hipòtesis de ser certa, és a dir, s’intentarà validar que un vehicle camperitzat 

de forma autònoma resulta més econòmic que un vehicle amb les mateixes prestacions, 

adquirit nou o de segona mà, sense necessitat de muntatge. 

Per un altre costat, es justifica amb la utilitat de comparar la versatilitat d’un i d’altre camí 

per aconseguir un mateix producte, és a dir, es valora la flexibilitat a incloure serveis i 

prestacions en un i altre camí, per a comprovar la rigidesa de l’opció de comprar la 

furgoneta camperitzada per encàrrec. 

De retruc, també es tracta la part de compra i reparació de vehicles de segona mà, la 

qual cosa presenta una nova justificació per utilitat en el sentit didàctic que té explicar, 

punt per punt, tot el procés. 

L’avantatge principal és donar llum a una creença popular, aportant dades i conclusions 

basades en una investigació científica de caire comparatiu. També resulta un avantatge 

unificar la informació disponible de furgonetes camperitzades, i de un procés de 

rehabilitació de vehicles de segona mà. 

L’inconvenient principal és que alguns dels paràmetres que es faran servir resulten 

complicats de mesurar, i poden estar influenciats per opinions subjectives de l’usuari; 

paràmetres com per exemple el cost de la feina autònoma individual, o valoracions sobre 

la comoditat tenir dutxa i lavabos dins del vehicle o de si tenir-los mòbils. 
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Resum: 

Aquest treball és un estudi del procés de camperització d’un element de transport, però 

té la particularitat de ser un estudi comparatiu entre l’adquisició d’un vehicle camperitzat 

i la fabricació autònoma del mateix. El treball respon a la necessitat pràctica d’un usuari 

interessat en els passos a fer i en l’ordre per a aconseguir tenir un vehicle on poder 

viure-hi habitualment o ocasionalment. També a la utilitat de tenir una guia detallada 

dels passos a fer en el procés junt amb una aproximació variable dels preus, així com 

també dels passos a seguir en la compra i posterior reparació i rehabilitació d’un vehicle 

de segona mà. 

El treball fonamenta la informació en entrevistes a diversos experts en aspectes com la 

vida en una furgoneta camperitzada, la compra i venda de vehicles de segona mà, la 

rehabilitació de vehicles deteriorats i el procés de camperització. Apart d’aquesta gran 

font d’informació, l’estudi es fonamenta en altres recursos informatius per contrastar tota 

la informació extreta dels entrevistats i afegir credibilitat. 

El redactat del treball es divideix en quatre parts principals: 

A la primera part es troben les transcripcions i conclusions de les entrevistes realitzades 

amb tota la informació extreta dels professionals i experts en els sectors de la compra i 

venda de vehicles, de la camperització, i usuaris de furgonetes camperitzades. 

A la segona secció es presenta una cerca d’informació amb l’ànim de posar valor la 

compra de vehicles camperitzats tant nous com de segona mà, i de contrastar les dades 

extretes de les entrevistes. 

A la tercera divisió hi ha el procés de camperització detallat des de l’instant en que es té 

un element de transport, sense importar si el vehicle és de segona mà o és de compra 

nova. També s’inclou la part d’homologació i pressupostos de tot el procés. 

A la quarta i última part del treball es troba la comparativa d’interès per a l’estudi entre 

la camperització autònoma i la compra d’un vehicle camperitzat. També s’hi troba una 

subdivisió que separa i es valora la camperització d’un vehicle de segona mà vers un de 

compra nova. I per últim es troben les conclusions i recomanacions de continuïtat. 

El treball es contextualitza en furgonetes com a únic element de transport estudiat, tot i 

que hi ha molts altres transports que es poden convertir en un lloc on viure: com ara 

vaixells, trens, camions i fins i tot cotxes petits.  

Dins d’aquesta contextualització cal fer notar que existeixen dos grans blocs de 

furgonetes camperitzades i se’n fa la distinció durant el treball: per un costat es troben 

les furgonetes amb càrrega buida d’entre 1 i 3 tones, que entren a la categoria de 

furgonetes petites i mitjanes, entre les que trobaríem la clàssica furgoneta Volkswagen 

Carabelle, furgoneta que va causar un abans i un després en el moviment pacifista dels 

anys 60, i probablement la furgoneta camperitzada més emblemàtica del món. Per un 

altre costat es troben les furgonetes amb un tonatge en càrrega buida de fins a 3,5 tones, 

que entrarien a la categoria de furgonetes grans. És important que el tonatge no superi 

les 3,5 tones per a que es pugui conduir amb el permís de circulació tipus B i sense 

intenció d’obligar a l’usuari a haver de cursar qualsevol altre tipus de permís de conduir 

apart del bàsic. 
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2. ENTREVISTES:  

2.1. PRIMERA ENTREVISTA 

Entrevista a Erik González Serna, entrevistat per Miquel Baco a Terrassa a data Dijous 

9 de Juliol de 2020. 

Es va realitzar l’entrevista al senyor Erik perquè és un experimentat en el camp de 

l’estudi de camperització d’un element de transport, ha tingut varies furgonetes 

convertides en casa, les ha construït, les ha viscut, i les ha aprofitat fins treure’n tot el 

suc que se’n pot esperar. Actualment treballa en un taller de reparacions de vehicles 

grans i efectua camperitzacions sota comanda de clients interessats entre altres serveis 

que ofereix. 

L’entrevista es va estructurar en 3 seccions:  

La primera secció va estar dedicada al procés d’adquisició d’una furgoneta 

convencional, que en el seu cas solia ser de segona mà, o inclús podia ser una furgoneta 

ja camperitzada però  antiga. En tots dos casos requeria un procés de rehabilitació i 

reparació que també vam comentar. 

La segona secció va tractar sobre els serveis i opcions que ell havia instal·lat en els seus 

vehicles, i també els que va desestimar. Amb una visió didàctica per a saber quins 

aparells calen instal·lar i quins són un afegit poc útil. 

A la tercera i última secció vam parlar sobre l’experiència de l’Erik viatjant i vivint de 

manera puntual en una furgoneta camperitzada. Cal indicar que només utilitzava 

aquesta opció en context d’oci i era per períodes de temps curts. 

En Erik ha tingut varies furgonetes camperitzades i actualment està construint la 

següent. De la seva experiència se’n pot treure informació molt interessant per al nostre 

procés, com ara en el moment de la compra. 

Les coses que cal tenir molt clares en el moment de comprar un vehicle qualsevol de 

segona mà són, en primer lloc, que l’estat del vehicle s’haurà vist deteriorat respecte el 

vehicle en el seu estat original, de manera que cal saber escollir quins desperfectes són 

tolerables i quins no de cara a possibles reparacions i modificacions que se li faran al 

vehicle. En segon lloc cal tenir present que el vehicle adquirit pot no estar pensat per 

l’ús que se li donarà, i això comportarà un conjunt d’accions legals (homologació) per tal 

d’acondicionar el vehicle a l’activitat desitjada sense que això comporti un perill per a la 

integritat del vehicle o per a la seguretat vial. 

Des de l’experiència, el senyor González explica els criteris personals que utilitza en 

aquest procés de compra d’un vehicle de segona mà:  

En primer lloc i més important cal preocupar-se del motor, ja que d’haver-hi desperfectes 

serien els més costosos de reparar. Es recomana realitzar l’operació amb una persona 

experimentada en mecànica de vehicles, idealment es realitzarà a un taller de confiança 

ja que disposa d’eines i estris que poden ser útils per a la revisió. Es recomana 

comprovar els dipòsits de líquids de frens, direcció, oli del motor, anticongelant, i de 

líquid per al parabrises. També es recomanable comprovar l’estat dels tubs que es 

poden observar al motor, així com l’estat de l’aïllament dels cables elèctrics que siguin 

a l’abast. Bateria i corretges de transmissió es poden comprovar però el millor és 

demanar els documents de totes les revisions i recanvis que hagi tingut el vehicle a 
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l’anterior propietari; primer per saber la informació esmentada, i després per avaluar 

l’honradesa de la persona que està venent el vehicle i el grau de confiança que aporta. 

En segon lloc cal tenir cura dels sistemes destinats a la seguretat activa i passiva del 

vehicle, tals com el sistema de frens (tant de peu com de mà) la direcció assistida, l’estat 

dels pneumàtics i llantes, estat de les suspensions, cinturons de seguretat i tota la 

instal·lació elèctrica interna del vehicle. La majoria d’aquests elements es poden 

comprovar a ull nu, però l’apartat d’instal·lació elèctrica caldrà fer ús d’algun aparell per 

mesurar com un multímetre connectat a la bateria, o un voltímetre amb connector 

d’encenedor de cotxe, per a mesurar la instal·lació des de dins. 

En tercer lloc es pararà atenció a l’estat de conservació de les parts exteriors del vehicle, 

possibles cops, rascades o fins i tot forats a la carrosseria o al xassís, que puguin 

comprometre la integritat del vehicle, parant atenció a possibles reparacions que ja hagin 

pogut malmetre part dels serveis i aparells. També aquí s’observa l’estat de la 

il·luminació anteriors i posteriors i es detectà si han estat canviats en algun moment. 

Totes aquestes pistes serviran per saber si el vehicle ha patit algun accident i si aquesta 

reparació ha estat professional, o si s’ha efectuat sense garanties; la qual cosa seria 

inclús pitjor que trobar una zona colpejada. 

Per últim, es mirarà la part interna del vehicle: tapisseria, acabats superficials, estat del 

terra i el sostre, ... depenent del gastat que estigui, es pot fer una idea de l’ús que se’n 

ha fet i la cura que ha rebut al llarg dels anys per part dels anteriors propietaris. També 

és una bona pràctica comparar l’estat de degradació del vehicle amb els quilòmetres 

que marca i comprovar que tinguin una relació possible: no tindria sentit que un vehicle 

amb pocs quilòmetres estigui molt gastat, aquesta situació seria un senyal de baixa 

honradesa ja que s’han modificat els kilòmetres del vehicle i es pot esperar que hagi 

passat amb altres elements; es recomana rebutjar la compra. 

A banda de totes aquestes comprovacions personals, cal demanar a l’anterior propietari 

totes les factures i comprovants de manteniment i reparacions que s’hagin fet al vehicle. 

També cal prendre perspectiva del preu relativitzat amb l’estat de conservació del 

vehicle, si el preu es alt, caldrà comprovar tots els punts conflictius i demanar 

explicacions per a desperfectes; però si per el contrari el preu es baix, es podrà afegir 

l’estimació de les reparacions sobre el preu sense entrar en gaires detalls sobre l’estat 

del vehicle. Si totes les reparacions són correctes i la resta de parts del vehicle resulten 

satisfactoris, es tractarà d’un vehicle acceptable i es podrà procedir a la seva compra.  

Per altra banda també existeix la possibilitat d’adquirir un vehicle nou per aquesta gestió, 

però l’Erik assegura que és poc habitual aquesta pràctica, pel senzill motiu que el preu 

de comprar una furgoneta nova i camperitzar-la supera bastant el preu de comprar una 

furgoneta ja camperitzada de fàbrica, aquesta realitat es pot explicar perquè a la fàbrica 

es poden abaratir els preus al fer producció en sèrie. 

Dins d’aquesta mateixa part de l’entrevista l’expert comenta les reparacions més 

habituals que calen fer un cop adquirida una furgoneta de segona mà. En primer lloc 

dins el motor i dels sistemes de conducció i seguretat. Començant per elements que cal 

renovar periòdicament: 

La corretja de distribució es sol ressecar i perd la capacitat elàstica necessària per 

transmetre la potència del motor a les rodes. Les pastilles de fre i els discs es fan malbé 

amb el seu ús, és necessari fer-ne una revisió. També els tubs de goma que 

distribueixen fluids pel motor tendeixen a ressecar-se en períodes llargs d’inactivitat o 

es deterioren en casos d’un ús excessiu dels tubs. O coses mes importants com el filtre 
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de l’oli o el sistema refrigerador, amb el seu filtre d’aire i la corretja del ventilador al 

radiador, que li passa el mateix que a la corretja de distribució (amb el temps es resseca 

i perd capacitat motriu). També serà bo donar una ullada a l’estat de les rodes 

(pneumàtic i llandes), si cal canviar-les és un cost addicional. I pot ser freqüent alguna 

mancança en el sistema de direcció, ja sigui per culpa del volant, del líquid de direcció 

o per alguna de les parts mecàniques del mateix sistema. 

També pot passar, tot i que és menys comú, que hi hagi problemes amb el canvi de 

marxes, o el sistema d’embragatge, són elements que es desgasten molt si l’anterior 

propietari no n’ha tingut una cura i un manteniment apropiats i que solen comportar una 

càrrega econòmica important sobre el cost afegit del vehicle. L’expert assevera que cal 

tenir en compte en el moment de la compra que el cost d’un vehicle no és el que es 

paga per ell sinó el que costarà reparar-lo i mantenir-lo. 

Altres problemes, que segons l’expert són molt poc habituals però que es possible que 

calgui efectuar una reparació, són motors trencats per motius varis o que la transmissió 

estigui deteriorada i no funcioni correctament. Els motors es poden espatllar per 

filtracions d’oli o d’aigua, falta de lubricació o un ús per sobre de les seves capacitats; 

en pocs casos es poden reparar amb garanties de duració. La transmissió es pot haver 

espatllat per oxidació , inactivitat o un manteniment incorrecte, també resulta remota la 

solució per reparació. De manera que amb aquestes avaries es recomana no comprar 

el vehicle a no ser que el preu sigui realment baix, ja que la reparació pot ser tant costosa 

que no surti rentable l’adquisició. 

Un cop s’ha comprovat que tota la part interna del motor i sistemes es troben en òptimes 

condicions operatives es passa a avaluar l’estat de la resta del vehicle que correspon a 

la part més estètica a dins i fora del mateix, cal eliminar bonys, parts oxidades o 

trencades per a buscar un recanvi amb l’objectiu d’acabar tenint el vehicle en plenes 

condicions de circulació. Per acabar es passa a pintar el vehicle per ocultar tota la feina 

de reparació que s’hi ha fet amb prèvia imprimació. 

Amb el vehicle plenament restaurat es passa a la camperització pròpiament dita. En 

aquest punt es quan el senyor González va explicar els serveis, prestacions i estris que 

li han estat més útils dins la seva experiència personal en furgonetes camperitzades, i 

també en l’experiència que té a la seva feina (ja s’ha comentat que treballa camperitzant 

per a clients interessats). 

L’entrevistat fa un ús esporàdic de la furgoneta camperitzada, la fa servir per a caps de 

setmana i períodes curts de vacances, de manera que no hi fa estades prolongades dins 

la mateixa. Ha estat en possessió de dues cases motoritzades i actualment està 

construint la seva tercera mentre encara té la segona furgoneta, que ha posat a la venda. 

Ell ha estat viatjant amb tres furgonetes molt icòniques del món de la camperització: 

totes tres Volkswagen Transporter: primer va tenir la T3 del 1986, a continuació ha tingut 

i ara esta venent la T4 del 2001 i en aquests moments està camperitzant la seva nova 

T5 TDI del 2006. De forma simbòlica es pot dir que l’Erik ha viatjat pel temps a través 

de la mateixa furgoneta de 3 generacions diferents, i ha pogut apreciar el canvi d’una a 

la següent, així com també els punts inalterables, i que han estat perennes en tots els 

dissenys de Volkswagen. 

A la seva llista de serveis imprescindibles per a habitar dins una casa motoritzada va 

donar prioritat a la tassa del lavabo, la nevera, una zona per escalfar aliments i un llit o 

zona per dormir. L’expert assegura que tots quatre serveis són igualment importants i 

aporten una part vital del dia a dia dins aquesta forma de vida i viatge: poder evacuar 
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amb un cert confort, tenir una bona alimentació, menjar calent, i descansar 

adequadament. 

El lavabo a les furgonetes de l’entrevistat sempre ha estat un de portàtil que es podia 

posar en diferents superfícies segons es necessités. La nevera va ser considerada per 

primer cop a la segona furgoneta, ja que la primera, la T3, era massa antiga. La cuina 

sempre ha estat de fogonet de gas portàtil que du en una maleta i que encara ara està 

mantenint per a la seva furgoneta actual. I pel que fa al llit ha tingut varies alternatives i 

totes passaven per estirar un matalàs sobre una superfície de fusta que ell mateix 

fabricava a mida i que feia la funció de somier tot salvant els desnivells provocats pels 

mobles i bancs de la zona de dia.  

També va incloure a la llista una sèrie de prestacions que faciliten l’estada, encara que 

sigui per pocs dies: L’entrevistat parla de la calefacció a l’interior del vehicle; l’aïllament 

exterior, que incrementi l’efectivitat de la calefacció; uns vidres polaritzats per més 

intimitat i aïllament; un motor prou potent per a la càrrega que durà i sistemes que ajudin 

a la conducció com la direcció assistida i el limitador de velocitat per a conduccions 

llargues. 

La calefacció era inexistent en al seva primera T3 i va notar que era realment important, 

de manera que va adquirir un petit compressor de preu reduït que s’instal·la sota del 

seient del conductor i dona uns resultats impecables. Funciona a base de gas i el model 

menys potent va sobrat per escalfar tot l’habitacle de la furgoneta.  

 

Figura 51: Imatge de la calefacció estacionaria dins la furgoneta de l’Erik. 

(Imatge cedida per Erik González Serna Juliol de 2020; CALEFACCIÓN 

ESTACIONARIA FABRICADA EN CHINA | ¿Cúal Compro? Opiniones..., n.d.; Vinteky 

Calefacción Estacionaria 12V Diesel, 5000W Calefacción Estacionaria Monitor LCD 4 

Agujeros, Termostato Para Furgonetas/Camiones/Caravanas/Remolques: Amazon.Es: 

Coche y Moto, n.d.). 

Una calefacció sense un bon aïllament és una despesa de recursos poc intel·ligent, 

assevera ell, de manera que recomana un material d’aïllament que ha estat fent servir 

en totes les seves camperitzacions i en les dels seus clients. Aquest material es diu 

Kaiflex i es pot aconseguir en làmines autoadhesives molt fàcils d’instal·lar i que aporten 

un aïllament molt bo amb una relació qualitat-preu difícil de millorar. 

Un altre estri que pot ajudar a l’aïllament tèrmic del vehicle és la polarització dels vidres, 

ja que per aquestes superfícies hi ha un alt flux de calor sortint. També existeix l’opció 

d’instal·lar aïllants sobre el vidre amb un adhesiu de ventosa, però l’expert descarta 

aquesta opció perquè el procés de col·locar i treure aquests objectes cada dia li resulta 

tediós i poc rentable tot i que reconeix que seria molt més efectiu en termes d’aïllament. 
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I a la part de la conducció, l’entrevistat ha aprés a valorar la utilitat d’un motor potent per 

arrossegar la càrrega que se li ha col·locat a la furgoneta, junt amb prestacions 

modernes com la direcció assistida, que no era present a la seva primera Volkswagen 

T3. Altres serveis com el limitador de velocitat, que permet fixar una velocitat sense 

haver de prémer l’accelerador, els ha trobat a faltar tant a la T3 com a la T4, de manera 

que és una de les prestacions que ha demanat per a la seva nova casa motoritzada, junt 

amb el motor més potent, que ja ha estat comentat. 

Altres estris útils i precaucions a l’hora de camperitzar són la taula i zona on seure de la 

zona de dia; una bona compartimentació en armaris i calaixos; un accés directe a la 

zona del maleter des de dins de l’habitacle sense haver de sortir a l’exterior; un sistema 

d’emmagatzematge d’energia elèctrica que es recarregui amb un alternador connectat 

al motor. 

L’expert recomana utilitzar una taula mòbil que no calgui ancorar al terra, si es vol es 

pot instal·lar un peu amb una massa elevada amb l’objectiu de donar rigidesa a la taula. 

El motiu d’aquesta recomanació és que tots els forats que es facin per ancorar coses 

hauran de ser homologades degudament i les revisaran en totes les inspeccions 

tècniques de vehicles (ITV). 

De la mateixa manera recomana que tots els mobles, bancs i objectes que calgui fixar 

a la furgoneta tinguin una subjecció sense forats pel mateix motiu, i que en substitució 

tots aquests objectes siguin encolats amb resines d’alta resistència. 

L’accés al maleter pot suposar un descans molt important en especial en les nits més 

plujoses en que per accedir al maleter cal sortir del vehicle i exposar-se a les 

inclemències del temps, aquesta recomanació és fruit d’una mala experiència pròpia. 

Per a tots els estris elèctrics instal·lats al vehicle cal una font d’on treure aquesta energia, 

de manera que l’expert recomana instal·lar una bateria elèctrica amb un inversor que 

aporti una potencia relativa a l’ús que haguem de fer servir. En el seu cas ha instal·lat 

un sistema elèctric de 800Watts i assegura que li’n sobren per a l’ús que ell en fa. El 

sistema elèctric es recarrega amb un alternador que utilitza l’energia mecànica del motor 

i la converteix en energia elèctrica, per a l’ús que en fa, es mostra satisfet amb aquesta 

opció, tot i que assenyala que per a consums més agosarats és aconsellable instal·lar 

un altre servei de recàrrega per mitjà de plaques solars o energia eòlica integrada. Tot i 

així, tots els sistemes tenen una opció de recarregar la bateria connectant a la xarxa de 

subministrament elèctric convencional de casa o d’un càmping on ens puguem instal·lar. 

I per acabar, l’entrevistat dona un parell de consells: anar amb compte amb l’alçada total 

de la furgoneta sobretot per a entrar a pàrquings subterranis, i intentar no fer cap forat 

ni tapar cap forat durant el procés de camperització, qualsevol modificació d’aquesta 

mena caldrà ser homologada, i això encareix el procés. 

L’entrevistat posa un cop d’atenció també a les revisions periòdiques que cal passar 

amb un vehicle d’aquestes característiques: segons la normativa vigent de circulació 

caldrà passar la inspecció tècnica de vehicles (ITV) cal declarar el vehicle com a vehicle 

habitable (categoria M) o com a vehicle mixt (categoria N) en el cas que en fem un ús 

quotidià fora de la utilització com a casa motoritzada. I en relació amb aquesta declaració 

requerirà un procés de revisió i un període de validesa diferent. (ITV Furgo Camper: 

Cómo Pasar La ITV Con Tu Furgo Vivienda | SGS ITV, n.d.) 
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La tercera i darrera secció de l’entrevista va tractar de les experiències a la carretera al 

volant d’aquestes furgonetes, i el que se’n pot extreure per al treball és el següent recull 

de conclusions: 

Cal tenir un motor potent per poder carregar el que la furgoneta està arrossegant. També 

s’inclou aquí la direcció assistida, climatització i altres serveis que actualment són força 

habituals però que en els vehicles més antics eren una opció. 

Cal dur un correcte manteniment de tots els sistemes de conducció i de vida a bord 

abans de començar un nou viatge, si no es fa, els resultats poden ser avaries lluny de 

casa. 

És bo tenir un accés a la zona de magatzem des de dins l’habitacle sense haver de sortir 

del vehicle, pel contrari es possible que per aconseguir allò que fa falta, calgui estar sota 

la pluja l’estona d’accedir al maleter. 

Cal tenir un sistema de calefacció i aïllament adequats per dormir i viure de manera 

confortable dins d’aquesta classe de vehicles. 

No foradar ni tapar forats és una de les recomanacions més repetides de l’expert, ja que 

aquestes modificacions calen ser homologades, si es fan sense homologar pot existir 

una sanció econòmica greu i l’obligatorietat de retirar les modificacions esmentades o 

homologar-les degudament. 

També és recomanable portar aigua pels dipòsits i benzina per al vehicle en recipients 

estancs, depèn de la zona per on es viatgi pot resultar una feina vora impossible trobar 

qualsevol d’aquests productes. 

L’entrevista va acabar amb una explicació de com les furgonetes Volkswagen model 

Transporter han anat evolucionant durant els anys i les parts que no han canviat en les 

seves T3, T4 i T5. Però com que no aporta informació per aquest estudi no s’inclouran  

aquestes dades a l’escrit.  
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2.2. SEGONA ENTREVISTA 

Entrevista a Vicente Saturno Garcia, entrevistat per Miquel Baco a Terrassa a data 

Divendres 9 d’Octubre de 2020. 

 

Es va realitzar una entrevista a Vicente per la seva experiència en el món del mercat de 

segona mà i de la restauració o rehabilitació de vehicles usats. Aquesta persona disposa 

d’un canal a la plataforma You Tube on ofereix informació gratuïta sobre vehicles de 

segona mà i molta altre informació relacionada amb la locomoció. Per motiu de la seva 

amplia experiència, Vicente va ser contactat via telemàtica i es va realitzar una entrevista 

en línia força interessant 

(Como Revisar Un Coche Usado - Guia Para Comprar Un Coche de Segunda Mano - 

YouTube, n.d.) 

L’entrevista va començar per tot el procés de selecció, acceptació i rebuig dels vehicles 

de segona mà; Vicente va començar amb una explicació de les proves que cal fer a un 

vehicle de segona mà per avaluar-ne l’estat i la cura que se n’ha tingut al llarg dels anys 

d’ús. Amb aquestes tècniques aprendrem a valorar quins són factors clau per rebutjar 

un vehicle, quins són fàcils de reparar, i quins ens poden servir per negociar amb el 

venedor el preu de venta. 

Després d’una llarga explicació de totes les parts del vehicle que cal revisar, es pot 

generar un llistat ordenat dels punts d’interès, de manera que les comprovacions es 

facin seguint un ordre que optimitzi el temps i les operacions. Així doncs a continuació 

s’explica l’ordre aconsellat per fer revisions, tot i que no és l’ordre en el que el Vicente 

ho va explicar. 

Es molt recomanable que tota la revisió es dugui a terme en un taller de confiança i amb 

l’assessorament d’una persona entesa en el món de la mecànica, l’experiència 

d’aquesta persona de suport pot ser clau per a detectar defectes que d’una altre manera 

podrien passar per alt per a una persona poc experimentada. 

Per començar cal focalitzar-se en la part més costosa de reparar, de manera que si es 

localitzen greus avaries es pugui descartar l’adquisició sense invertir més temps del 

necessari. D’aquesta manera s’inicia l’operació obrint el capó del cotxe i centrant 

l’atenció al bloc motor, en especial a les línies que es dibuixen entre diverses parts 

assemblades i comparant, que les juntes siguin totes d’un mateix material i que no 

mostrin senyals evidents d’haver estat obert; això podria significar que el motor s’ha 

danyat greument i ha calgut obrir-lo; seria un motiu més que vàlid per descartar el 

vehicle. 

  

Figura 52: Juntes d’un mateix motor segellat amb materials diferents 
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Es segueix amb la part interior del bloc motor, obrint el tap on s’aboca l’oli del motor, i 

observant que dins d’aquest conducte no hi hagi res fora del comú. S’espera de l’interior 

del motor que tingui una aparença lubricada amb un to brillant fruit de l’oli, i que totes 

les peces es puguin veure ben lubricades. Senyals evidents de mal funcionament serien, 

a l’obrir el tap, trobar una emulsió amb aspecte cremós, de colors pivotant entre el blanc 

i el marró. 

 

Figura 53: Dipòsit amb oli en mal estat 

Amb la mateixa intenció la següent operació ha de ser comprovar el nivell de l’oli dins el 

motor. Aquesta operació es fa aixecant la vareta que hi ha al costat del bloc motor i 

extreure-la per complet, tot netejant-la de dalt a baix amb un tros de tela, seguidament 

es torna a introduir la vareta fins al límit i es torna a extreure. Ara s’observa l’extrem 

inferior de la vareta i s’espera trobar un rastre d’oli de motor comprés entre dues 

marques que ja porta gravades la pròpia vareta. 

 

Figura 54: Vareta amb nivell d'oli adequat, correcte 

En el cas que el rastre d’oli es trobés per sota del senyal del mínim seria un indicatiu 

que el motor no s’està lubricant correctament i es pot esperar mal funcionament de 

peces del motor.  

 

Figura 55: Arbre de lleves en mal estat per falta de lubricació. 

Però en el supòsit que el rastre d’oli a la vareta es trobés per sobre del màxim seria 

encara pitjor per al motor, podria significar un nivell d’oli superior al que el disseny del 

motor pot suportar, provocant un excés de pressió al sistema i també que l’excés d’oli 

es filtri a altres mecanismes del motor, provocant mal funcionaments variats i difícils de 

predir. Exemples podrien ser l’aparició d’oli als pistons on es fa la mescla, al circuit de 

refrigeració o a la bomba d’aigua, entre d’altres. 
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A continuació caldrà revisar les corretges del motor, tant les del ventilador com 

especialment la corretja de distribució, que és la que permet la transmissió de l’energia 

mecànica des del motor cap a les rodes. La manera de comprovar les corretges seria 

aplicar una lleugera pressió amb la pròpia mà i notar com la corretja té un comportament 

semi-elàstic similar al que s’espera d’un element de cautxú. Però en el cas de la corretja 

de transmissió, que és més important que les del sistema de ventilació, cal tenir present 

que precisen un recanvi cada cent mil kilòmetres, de manera que serà bona idea 

demanar les factures de recanvi a l’anterior propietari, per estar segurs del correcte 

manteniment del vehicle. 

 

Figura 56: Imatge corretges de ventilador en un test manual d'elasticitat 

Ara es comproven tots els tubs que surten i entren al motor, també anomenats 

maniguets, i que són els encarregats de distribuir tots els fluids necessaris per al 

funcionament. Caldrà notar els tubs amb un comportament elàstic i amb l’aparença de 

que per dins els tubs hi ha alguna mena de fluid. Serà mala senyal que els tubs es notin 

durs o cruixents al tacte, senyal indicatiu de que el vehicle ha estat aturat un període 

prolongat de temps, fet que podria comportar falles mecàniques a alts nivells. 

 

Figura 57: Comprovació de l'elasticitat de tots els tubs mitjançant l'aplicació manual d'una força esperant elasticitat. 

Els tubs comprovats duen varis fluids pel motor, així que a continuació es comprova 

l’estat d’aquests fluids accedint al dipòsit de cada un d’ells, observant a través del tap 

per on s’aboca. 

Per començar, el dipòsit del líquid anticongelant. S’espera trobar un líquid amb una certa 

viscositat aparent, i un color de fluid que varia en funció de les prestacions del vehicle. 

Aquests colors solen ser el verd, el groc o el rosa, tots tres colors són igualment vàlids. 

El que si que és important d’observar és que dins el dipòsit no s’hi observin impureses 

de l’estil de partícules negres, que podrien ser indicatiu que el dipòsit s’ha omplert amb 

aigua corrent i aquesta aigua s’ha fer malbé dins el circuit.  
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Figura 58: Interior del dipòsit d'anticongelant. En bon estat. 

També s’observa el dipòsit del líquid de la direcció. Sol haver-hi un filtre entre el dipòsit 

i el tub que condueix al circuit de la direcció, així que la feina de revisió es limita a treure 

aquest filtre i observar, primer, el to i aspecte color del fluid: s’espera un líquid semblant 

a l’oli d’oliva, amb el mateix color i viscositat; serà indicatiu de mal manteniment si 

s’observa un fluid d’un color semblant al del cafè o pitjor si el fluid té una aparença de 

color negre. I després també cal parar atenció en l’estat del filtre, no serà bo trobar 

masses impureses o partícules dins el filtre, ni tampoc un filtre massa malmès pel temps.  

 

Figura 59: Dipòsit obert on s'observa el filtre i el líquid de la direcció. Correcte. 

A continuació s’obrirà el tap corresponent al líquid de frens, de la mateixa manera que 

amb el cas del fluid de direcció, s’espera trobar un líquid de color i aspecte oli d’oliva, i 

serà mala indicació de manteniment si es troba un fluid d’un color mes fosc, semblant al 

color del cafè. 

 

Figura 60: Dipòsit obert de líquid de frens en bon estat. Correcte. 

Amb els dipòsits comprovats i aprovats, es procedeix a verificar el radiador, que és una 

peça plana i disposada verticalment a la part frontal del vehicle, just darrere de les 

ventilacions que té la carrosseria del vehicle, ja que el radiador és el primer filtre que es 

troba l’aire que entra i servirà per refrigerar el motor. Ara cal tenir present que es tracta 

d’un vehicle de segona mà, i és d’esperar que aquesta graella plana tingui desperfectes 

en alguns punts, però que no resulten perillosos per al bon funcionament del mateix 

vehicle ni per al sistema de refrigeració, la única cosa en que cal fixar atenció és en les 

biguetes horitzontals, i comprovar que totes elles segueixen en una posició perfectament 

horitzontal. De no ser així podria ser indicatiu que el vehicle ha rebut un cop que ha 

afectat a la part frontal del motor i podria comportar problemes que encara no s’han 

detectat.  
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Figura 61: Radiador amb imperfeccions però en bon estat. 

Una altre manera de comprovar si el vehicle ha rebut un cop a la part frontal seria 

observar la peça de ferro que travessa el motor just per sobre dels llums de costat a 

costat. Aquesta peça és una biga de ferro destinada a protegir el motor en cas de 

col·lisió. Si al observar la biga s’aprecia una lleugera protuberància, també pot ser 

indicatiu d’un cop que ha pogut afectar al motor. 

 

Figura 62: Biga amb malformació a la zona esquerra de la imatge. Indicatiu d’un cop 

Seguint amb les comprovacions, es recomana dur eines per a desmuntar les bugies, 

que són unes peces allargades i cilíndriques que es troben dins el cilindre, dins el bloc 

motor, i serveixen per aportar la guspira suficient que necessita la mescla per produir 

potencia mecànica a través de la reacció de combustió. Pot resultar una operació 

feixuga i complicada però es pot tardar menys de cinc minuts en desmuntar  i tornar a 

muntar, i aporta amplia informació sobre l’estat intern del motor. El que s’espera trobar 

és un extrem de la bugia amb una mica de brutícia, però en bones condiciones de 

funcionament. 

 

Figura 63: Bugies en bon estat. esquerra nova i dreta operativa 

Si es troba carbó adherit a la punta de la bugia pot indicar una mala combustió; si la 

bugia surt impregnada en oli significa que hi ha una filtració i per tant, mala combustió; i 

si la bugia apareix amb òxid pot significar que el vehicle porta molt temps parat, o que 

està entrant aigua al motor. En qualsevol de les ocasions desfavorables esmentades, 

serà recomanable rebutjar el vehicle com a possible compra, ja que la reparació podria 

ser més costosa que el propi vehicle. 
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Figura 64: Esquerra a dreta: carbó a la punta; oli a la punta; òxid a la punta 

Per acabar amb les comprovacions sota del capó es pot comprovar l’estat de la bateria 

portant al moment de la comprovació, un multímetre que es pot aconseguir fàcilment a 

qualsevol ferreteria, i connectar-lo en posició de mesurar voltatge als borns de la bateria. 

Si apareix una lectura que ronda els 12’5 volts significa un bon funcionament. Si es 

llegeix un valor per sota dels 12 volts significa que la bateria ha esgotat la seva vida útil 

i serà necessari un recanvi. S’estima aquest recanvi entre 300 i 800€ en funció del tipus 

de vehicle i la gamma de la que s’estigui revisant. També serà recomanable fer aquesta 

comprovació amb el motor encès. 

   

Figura 65: Multímetre mesurant voltatge en bateria. Lectura correcta.   

Ara es tanca el capó i es passa a una revisió ocular de la part externa del vehicle. 

S’inicia el procés d’observació amb la carrosseria, buscant bonys, protuberàncies, parts 

visualment afectades per cops o rascades o incús zones oxidades. Moltes d’aquestes 

imperfeccions poden ser positives a l’hora d’adquirir un vehicle, ja que abarateixen el 

preu i són molt fàcils de reparar, en especial si es troben en zones com el capó, el sostre, 

les portes o el maleter. 

Caldrà detectar les reparacions fetes de forma poc professional, observant zones mal 

pintades, mal reparades, o amb reparacions amb un acabat pobre, que poden ser 

indicatius de que la reparació d’un hipotètic cop, l’ha dut a terme una persona sense les 

habilitats òptimes, i també es podrà traduir en mal funcionaments a la part interna del 

vehicle. 

   

Figura 66: Vehicle pintat amb poca professionalitat. Acabats incorrectes. 

També es pararà atenció a possibles modificacions que el cotxe hagi patit, tals com 

vidres fumats, una bola de remolc, o llums incorporades fora del estàndard del vehicle. 

Aquestes modificacions realitzades ens poden donar pistes que el conductor anterior 

era una persona jove i això es pot traduir en un mal ús del vehicle. Per altra banda, es 

interessant notar les modificacions que hagin estat fetes al vehicle per demanar al 
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propietari l’homologació de totes elles, ja que de no estar homologades caldrà treure-les 

o homologar-les apart, la qual cosa comporta un cost addicional sobre el vehicle. 

Una altre forma de saber si el vehicle ha estat conduit per un conductor poc 

experimentat, o un conductor amb poca cura per al seu vehicle, és observar les llandes 

i la vora dels pneumàtics. Si apareixen plens de rascades, cops i senyals, és clar 

indicatiu que el cotxe no ha tingut una correcta conducció, i també es poden endevinar 

problemes interns encara no descoberts.  

 

Figura 67: Pneumàtic i llandes amb rascades. Tracte inadequat al vehicle per l'anterior propietari 

Junt amb l’estat de les llandes, també es bo parar atenció a l’estat dels pneumàtics, 

aquesta comprovació es fa observant el dibuix intern de la part del pneumàtic que toca 

a terra, i s’espera veure encara el dibuix amb claredat. Cal localitzar unes petites 

protuberàncies dins el sot del dibuix, aquests bonys es diuen testimonis, i la normativa 

diu que un pneumàtic en bones condicions ha de tenir com a mínim mig centímetre entre 

aquest testimoni i la part superior. Mentre s’observa el dibuix del pneumàtic també és 

aconsellable valorar que el desgast que ha patit per l’erosió del pas del temps ha estat 

uniforme, si es nota descompensat pot ser una mala alineació de les llandes o un 

indicatiu que el vehicle ha rebut un cop i no ha estat reparat correctament. Per acabar 

amb el pneumàtic cal observar una aparença de cautxú hidratat, les aparences 

resseques poden indicar que el vehicle ha estat aturat un llarg període de temps i el 

pneumàtic ha perdut la seva capacitat elàstica, serà necessari un recanvi complet dels 

pneumàtics. Si no resulta clar el bon estat del pneumàtic es pot aplicar pressió a la part 

lateral del pneumàtic amb un objecte amb vora, tal com l’ungla, i observar com es queda 

marcada aquesta senyal durant uns instants. De no apreciar-se la marca de l’ungla 

impresa, voldria dir que el pneumàtic ha esgotat la seva vida útil i requereix un recanvi. 

 

Figura 68: Pneumàtic on s'aprecien els testimonis del estat. Correcte estat. 

Encara amb el conjunt de la roda, es para atenció als discs de frens. Cal mirar la vora 

exterior del disc, i notar-la llisa. Si al passar el dit per la vora es nota afilat, com un 

filament que sobresurt, vol dir que els discs necessiten ser canviats. Si es detecta òxid 

a la part superficial del disc de fre no ha de preocupar sempre que no hagi acabat per 

consumir la resta del disc. És normal que un cotxe que ha estat aturat un cert temps 

presenti una capa d’òxid superficial, però aquesta capa desapareixerà durant els primers 

moments de la conducció un cop tornat a posar en marxa, amb la pròpia fricció al frenar. 

Cal alertar a l’usuari que aquesta acció de frenar amb una capa d’òxid als frens pot 
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provocar una frenada de mala qualitat i un soroll estrident, però resulta completament 

normal, i un cop desaparegui la capa d’òxid, els frens tornaran a funcionar correctament.  

  

Figura 69: Disc de frens amb òxid superficial  

Pel que fa a les pastilles de fre no hi ha manera de comprovar-les sense desmuntar tota 

la roda, de manera que es demanarà les factures de recanvis al propietari. Tot i que les 

pastilles de fre no han de ser un factor clau, ja que resulten barates de canviar si fos 

necessari. 

Seguidament es comproven les suspensions del cotxe, i es pot fer d’una manera molt 

senzilla aplicant el pes del nostre cos sobre cada una de les rodes i retirant aquest pes 

de forma brusca. S’espera que el cotxe retorni a la seva posició original de manera 

ferma. Si hi ha una mica de rebot pot ser normal en vehicles grans com furgonetes o en 

vehicles antics, però en cas que el rebot sigui molt agosarat o inclús que el rebot faci 

trontollar la resta del cotxe voldrà dir que els amortidors han esgotat la seva vida útil i 

caldrà un recanvi imminent. 

Per acabar amb la revisió exterior és molt recomanable observar la part inferior del 

cotxe, es pot fer de manera ocular tot ajupint-se o portar el vehicle a un taller mecànic 

per elevar el vehicle. S’espera trobar tot uniforme, però en un cotxe de segona mà hi ha 

certes imperfeccions que poden aparèixer. Com per exemple degotejos de la part del 

motor, forats o cops, o fins i tot reparacions poc professionals. 

Cal fer un apunt amb la part de la revisió de cops i parts reparades. El més important a 

l’hora de comprovar els cops no és en detectar els cops i rascades que tingui en total, 

sinó que l’objectiu d’aquest procediment està en detectar els desperfectes que poden 

ser tant costosos que fan que les reparacions que calen fer al vehicle siguin massa 

costoses, i discriminar-los d’aquells defectes que poden ser fàcils de reparar i ens poden 

ajudar a trobar un preu més competitiu per a la compra.  

Acabada la revisió exterior, s’obren les portes per accedir a l’interior. En aquest procés 

cal comprovar l’alineació de totes les portes, comprovar que totes tanquin correctament 

i que el marge que deixen entre carrosseria i porta és constant i uniforme al voltant de 

la mateixa, un altre cop, un desquadrament podria indicar un cop antic mal reparat. 

Caldrà repetir l’operació de tancament en totes les portes del vehicle. 

 

Figura 70: Apreciació de porta de maleter desencaixada per un cop mal reparat. 
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De la mateixa manera, en el cas que el vehicle tingui un sostre solar o una obertura de 

qualsevol mena pel sostre, serà interessant comprovar l’estanqueïtat d’aquesta 

obertura. Aquesta comprovació es fa observant el sostre interior del vehicle, 

especialment la vora de l’obertura amb la intenció de trobar rastres d’humitat i filtracions. 

Aquesta cerca es pot estendre a la resta del vehicle si s’escau. 

Ara es passa a comprovar l’estat de la tapisseria, els recobriments de plàstic i altres 

materials superficials de l’interior del vehicle. Caldrà avaluar si hi ha forats o zones 

trencades la possibilitat de reparació que té i el cost addicional que pot suposar 

depenent de la part que sigui. També es tindrà una consideració amb la neteja prèvia 

que tingui el vehicle i l’estat de conservació general que presenti. 

Prenent posició al seient del conductor s’observarà i es palparà els elements mes 

utilitzats, com són el volant i la palanca de canvi de marxes. Amb el motor parat haurien 

de tenir molt poca folgança, de manera que una bona manera de saber si es troben en 

òptimes condicions d’operativitat és manipular tant el volant com el canvi aportant petits 

moviments de costat tot sospesant la resistència que tenen tots dos aparells, sempre 

amb la intenció de percebre moviments poc naturals o poc propis d’un vehicle en bon 

estat. 

Encara al seient, caldrà observar amb deteniment el quadre on apareix tota la informació 

del vehicle i parar atenció a que les agulles indicatives es trobin en la correcta posició 

de repòs, si s’observa que alguna agulla està desplaçada respecte de la posició que 

hauria de tenir, podria ser indicatiu que el quadre s’ha desmuntat i podrien haver alterat 

els quilòmetres recorreguts o alguna altre informació valuosa del vehicle per donar una 

aparença més jove de la realitat. Es recomana desconfiar del vehicle si es detecta un 

intent de frau com el que s’explica aquí i descartar totalment la compra. 

  

Figura 71: A l'esquerra s'observa com l'agulla de la velocitat apunta per sota de la zona de repòs. Indicatiu de quadre 
de comandaments desmuntat i alterat.  

Es procedeix a donar el contacte al vehicle, inserint la clau i fent el gir necessari per a 

que les llums del quadre s’encenguin, sense arribar a iniciar el motor del vehicle. En 

aquesta situació es para atenció a que totes les agulles facin un moviment uniforme fins 

a la posició que els pertoqui, i cal observar els quilòmetres que marca en el quadre 

d’informacions. Aquesta dada es pot comparar amb l’estat del vehicle abans esmentat, 

i tenir una aproximació qualitativa del bon ús del mateix. Si la imatge del quilometratge 

marca pocs quilòmetres, però el vehicle demostra senyals inequívoques de 

deteriorament podem sospitar que ha tingut un mal ús, i també si presenta un 

quilometratge gran, i l’estat del vehicle es demostra poc gastat, podem confiar en el bon 

manteniment que ha tingut el mateix. 

Tot i això, la millor manera de comprovar el procés del vehicle serà sempre demanant 

els certificats de revisió i de la inspecció tècnica de vehicles (ITV) tot comparant la seva 

progressió al llarg dels anys que ha estat passada. Parant atenció a les faltes que ha 
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tingut, si es que n’ha tingut, i també observant el quilometratge anotat en cada revisió i 

comprant-lo amb els dels anys posteriors, de manera que la progressió sigui mes o 

menys uniforme.  

Amb tot el vehicle revisat i amb una sensació satisfactòria es procedirà a la posada en 

marxa del vehicle. En l’arrencada del vehicle s’espera observar una posada en marxa 

uniforme i sense sobresalts, serà dolent escoltar res més que el motor, com ara 

revifades de potencia aleatòries o peces grinyolant. 

Un cop posat en marxa el vehicle caldrà fer dues comprovacions abans de sortir a la 

carretera. La primera serà observar el fum del tub d’escapament. S’espera veure un fum 

transparent o amb poques partícules de color gris.  

Si el fum apareix de color blanc és un senyal que hi ha una combustió d’aigua i està 

expulsant vapor, pot ser conseqüència de viure en un clima molt humit o fred, i que 

l’aigua evaporada sigui del propi tub d’escapament. Per discriminar aquest fet només 

caldrà esperar un cert temps i observar com desapareix el color blanc del fum. De no 

ser així voldria dir que al motor hi ha algun mal funcionament que filtra aigua a la cambra 

de combustió. 

Si el fum que ha eixit del tub resulta de color negre és fruit d’una mala combustió interna. 

Pot ser normal en un vehicle amb carburant de gasoil si es tracta dels primers instants 

de posada en marxa del vehicle, en aquest cas caldrà, de la mateixa manera que amb 

el fum blanc, esperar un cert temps i observar com el fum negre desapareix i deixa lloc 

a un fum transparent. Si es donés l’eventualitat que el fum negre persisteix, caldrà fer-

ne una revisió més a fons, ja que està havent-t’hi una mala combustió dins el motor.  

I per últim, si el fum del tub d’escapament apareix d’un color blau clar serà senyal que 

el motor està tenint una combustió amb oli, fruit d’una filtració dins la cambra de 

combustió, i pot ocasionar un ample ventall de problemes mecànics en un futur no molt 

llunyà. En aquest cas es recomana descartar totalment el vehicle analitzat.  

   

Figura 72: D'esquerra a dreta. fum blanc, fum negre, fum blau. Fotos fetes en el moment d’accelerar sense marxa. 

 

La segona comprovació que és important fer abans de moure el vehicle és obrir 

novament el capó i aixecar la vareta de l’oli un petit tros i observar com no surt aire ni 

esquitxades d’oli. La mateixa operació es pot fer obrint el tap del dipòsit de l’oli amb la 

mateixa esperança de no veure fum ni líquids essent expulsats. 

Les comprovacions preliminars han estat realitzades amb èxit, i a continuació es passa 

a avaluar el vehicle amb el motor en marxa. Per començar es pot aprofitar el capó obert 

i utilitzar el mateix multímetre que s’ha fet servir amb el motor apagat i tornar a mesurar 

la bateria. La lectura i les condicions són les mateixes, de manera que si la lectura surt 

al voltant de 12,5V es pot aprovar l’estat de la bateria, si la lectura surt inferior a 12V 

podria ser indicatiu que la bateria a exhaurit la seva vida útil. 
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Una altre manera de comprovar l’estat de la instal·lació elèctrica, i en aquest cas 

l’alternador, seria connectar un voltímetre amb connexió d’encenedor de cotxe, es poden 

comprar en ferreteries per uns 10€ i al connectar-los al port de llum del vehicle ens pot 

donar una lectura superior a 13,5V, la qual cosa indica que l’alternador funciona bé. Si 

la lectura extreta ronda els 12,5V voldrà dir que l’alternador no està treballant 

correctament, ja que només rebem la lectura de la pròpia bateria. I si la lectura fos 

inferior a 12V, voldria dir que ni la bateria ni l’alternador estan treballant correctament.  

  

Figura 73: Voltímetre amb connexió d'encenedor. Lectura correcta 

Seguint amb el capó obert, es connecta el sistema d’aire acondicionat del vehicle i es 

para atenció als ventiladors que son a la part frontal del motor, caldrà veure com es 

troben girant correctament, assegurant una refrigeració del motor òptima. Amb aquesta 

operació també cal avaluar si el sistema d’aire acondicionat funciona i si realment l’aire 

que surt dels respiradors és fred. Si es trobés el cas que l’aire no ix fred del sistema 

d’aire acondicionat podria ser indicatiu d’alguna fuga, i cal tenir present que els vehicles 

més antics duien un gas refrigerant que ara està prohibit, per la qual cosa caldria 

recanviar la totalitat del sistema amb el cost que això suposa. 

Un cop s’ha realitzat aquestes comprovacions, el motor ha tingut un temps suficient per 

prendre temperatura, i en aquest punt cal observar l’indicador de la temperatura, i es vol 

observar com la temperatura ha pujat fins al voltant dels 90ºC, o en el cas que l’indicador 

no tingui números, l’agulla ha d’estar aproximadament a la meitat del recorregut.  

 

Figura 74: Imatge del termòmetre del vehicle assenyalant una lectura òptima per al funcionament del motor. 

Tornant a entrar a l’habitacle, caldrà parar atenció al quadre de comandaments i 

identificar els llums que hi pugui haver encesos. Si hi ha llums referents a l’oli, motor, o 

frens, caldrà tenir-ne cura i esbrinar l’origen d’aquesta fallada. Cal saber que si el llum 

encès és el corresponent al sistema de seguretat “AIRBAG” no necessàriament voldrà 

dir que l’airbag té una fallada, en molts vehicles, aquesta llum és el senyal general de 

fallada elèctrica o electrònica interna de manera que caldrà esbrinar quin sistema està 

fallant per avaluar la gravetat de l’avaria. 
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Figura 75: Testimoni AIR BAG encès 

Ja concloses les comprovacions preliminars es passa a l’apartat de la conducció. La 

primera operació que es fa és prémer amb el peu el pedal de l’embragatge tot avaluant 

la resistència que oposa el mecanisme, esperant que sigui uniforme i constant. Serà 

mala senyal si s’escolten cruixits o sons propis de fregament. 

Amb la primera marxa engranada, es comprova la resposta del sistema d’embragatge. 

S’espera que deixant anar menys d’un centímetre de embragatge, i sense aplicar 

potència amb el pedal de l’accelerador, el vehicle comenci a emetre una resposta, i que 

de manera progressiva, a l’alçar el peu del pedal d’embragatge, el vehicle inicií el 

moviment. Serà una mala senyal si el pedal es troba en transició i el vehicle no demostra 

cap resposta, això serà indicatiu que el sistema d’embragatge ha quedat malmès i caldrà 

un recanvi. El cost d’aquest recanvi dependrà molt del tipus de vehicle que sigui i oscil·la 

en una forquilla ample de preus. 

Per acabar amb la revisió, es recomana fer circular el vehicle i avaluar qualitativament 

la resposta del mateix vehicle. Es recomana també entrar en autopista amb el vehicle i 

estar alerta a les sensacions que el vehicle pren. Cal dur el vehicle a altes revolucions, 

fer frenades fortes, i en definitiva, notar que tots els serveis del mateix, funcionen 

correctament. 

En el cas que l’usuari no es trobi còmode avaluant alguna part esmentada o la totalitat 

del vehicle, es recomana buscar una persona de confiança i amb coneixements 

suficients que pugui avaluar tots aquests punts. 

 

Figura 76: Vehicle elevat en un taller per a una revisió. 

Al acabar la revisió caldrà posar en valor tots els defectes trobats envers el preu que es 

paga, i tota la informació que s’hagi tret serà de gran ajuda a l’hora de prendre una 

decisió sobre la compra. Si el preu es alt, es pot entrar a exigir pels defectes; si en canvi 

el preu es baix, es pot incloure les reparacions estimades al cost total i avaluar amb 

millor criteri.  

La segona part de l’entrevista va versar del procés de reparació i rehabilitació d’un 

vehicle de segona mà. Resulta evident que depenent de l’estat en que aquest vehicle 

hagi estat adquirit, la feina de rehabilitació serà diferent, però totes les reparacions 

coincidiran en que hauran de dur-se a terme en un taller professional i homologat. Es 
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desaconsellen els treballs autònoms sense importar el nivell de coneixements que 

l’usuari tingui. 

A continuació s’expliquen les reparacions més habituals en un vehicle de segona mà 

junt amb una estimació dels costos d’aquestes reparacions amb l’únic objectiu de 

quantificar el risc que es pot córrer a l’hora d’adquirir un vehicle de segona mà vers la 

seguretat de comprar un vehicle nou.  

En primer lloc dins el motor i dels sistemes de conducció i seguretat. Començant per 

elements que cal renovar periòdicament. La corretja de distribució es sol ressecar i perd 

la capacitat elàstica necessària per transmetre la potència del motor a les rodes. Les 

pastilles de fre i els discs es fan malbé amb el seu ús, és necessari fer-ne una revisió. 

També els tubs de goma que distribueixen fluids pel motor tendeixen a ressecar-se en 

períodes llargs de inactivitat o es deterioren en casos de un ús excessiu dels tubs. O 

coses mes importants com el filtre de l’oli o el sistema refrigerador, amb el seu filtre 

d’aire i la corretja del ventilador al radiador, que li passa el mateix que a la corretja de 

distribució (amb el temps es resseca i perd capacitat motriu). També serà bo donar una 

ullada a l’estat de les rodes (pneumàtic i llandes), si cal canviar-les és un cost addicional. 

I pot ser freqüent alguna mancança en el sistema de direcció, ja sigui per culpa del 

volant, del líquid de direcció o per alguna de les parts mecàniques del mateix sistema. 

També pot passar, tot i que és menys comú, que hi hagi problemes amb el canvi de 

marxes, o el sistema d’embragatge, són elements que es desgasten molt si l’anterior 

propietari no n’ha tingut una cura i un manteniment apropiats i que solen comportar una 

càrrega econòmica important sobre el cost afegit del vehicle. En Vicente, assevera que 

cal tenir en compte en el moment de la compra que el cost d’un vehicle no és el que es 

paga per ell sinó el que costarà reparar-lo i mantenir-lo. 

Altres problemes, que segons l’entrevistat són molt poc habituals però que es possible 

que calgui efectuar una reparació, són motors trencats per motius varis o que la 

transmissió estigui deteriorada i no funcioni correctament. Els motors es poden espatllar 

per filtracions d’oli o d’aigua, falta de lubricació o un ús per sobre de les seves capacitats; 

en pocs casos es poden reparar amb garanties de durar. La transmissió es pot haver 

espatllat per oxidació , inactivitat o un manteniment incorrecte, també resulta remota la 

solució per reparació. De manera que amb aquestes avaries es recomana no comprar 

el vehicle a no ser que el preu sigui realment baix, ja que la reparació pot ser tant costosa 

que no surti rentable l’adquisició. 

Un cop s’ha comprovat que tota la part interna del motor i sistemes es troben en òptimes 

condicions operatives es passa a avaluar l’estat de la resta del vehicle que correspon a 

la part més estètica a dins i fora del mateix, cal eliminar bonys, parts oxidades o 

trencades per a buscar un recanvi amb l’objectiu d’acabar tenint el vehicle en plenes 

condicions de circulació. Per acabar es passa a pintar el vehicle per ocultar tota la feina 

de reparació que s’hi ha fet amb prèvia imprimació. 

(Imatges cedides per Vicente Saturno Garcia, Octubre de 2020; Vivir En Furgoneta - 

YouTube, n.d.; VAN TOUR - DESCUBRE Una CAMPERIZACIÓN Artesanal - YouTube, 

n.d.; Comprar Un Coche de Segunda Mano - YouTube, n.d.; Conversion Camper - 

YouTube, n.d.; Guia Para Comprar Un Coche de Segunda Mano - YouTube, n.d.; 

Gastos y Tiempo En Hacer Una Camper - YouTube, n.d.; Restaurar y Camperizar Una 

Furgoneta Con Poco Dinero - YouTube, n.d.; Restaurar Un Coche Roto Con Poco 

Dinero - YouTube, n.d.; VAN TOUR I CONOCE MI FURGO - YouTube, n.d.).  
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2.3. TERCERA ENTREVISTA 

Entrevista a Juanjo García Gurriato, entrevistat per Miquel Baco a Terrassa a data Dijous 

22 d’Octubre de 2020. 

 

Juanjo García treballa com a director de ventes d’una botiga de compra i venta de cases 

motoritzades anomenat “Nautic Caravan” i situada a Sant Boi del Llobregat. En Juanjo 

porta els darrers 13 anys treballant en aquest establiment i té una experiència notable 

en el món de les autocaravanes, caravanes, furgonetes camperitzades i altres formes 

de vida sobre rodes com ara els bungalous. Els anys d’experiència de l’entrevistat poden 

servir per conèixer millor el sector on treballa, que es aquell on es mou l’estudi realitzat 

en aquest treball. 

L’entrevista va versar sobre temes de la compra i venta de tots els vehicles convertits 

en llocs habitables, posteriorment es va focalitzar a les furgonetes camperitzades, 

preguntant per preus, normatives i curiositats  

L’entrevista es divideix en tres conceptes principals que eren de gran interès per al 

treball: 

En primer lloc es va consultar per l’èxit de ventes per seccions del mateix món de cases 

motoritzades, variable segons el període de l’any; junt amb les forquilles de preus en 

que es mouen les ventes realitzades. 

En segon lloc es va consultar per tota la normativa necessària a l’hora d’adquirir un 

vehicle d’aquesta mena i normativa que cal tenir en compte al viure dins. 

I en tercer i darrer lloc es va parlar de curiositats i informació interessant a tenir en 

compte per qualsevol usuari que vulgui iniciar-se en el món de habitar sobre rodes i no 

tingui clara l’opció més aconsellable. 

L’inici de l’entrevista va ser un resum del estat actual del mercat de cases motoritzades 

i l’oferta actual. Els productes habituals de compra són, en aquest ordre d’importància, 

autocaravanes, caravanes i furgonetes camperitzades; quedant les furgonetes en darrer 

lloc d’interès. 

Si bé aquestes dades són certes sempre, en Juanjo ha notat una tendència a l’alça 

sobre l’interès de les furgonetes camperitzades i un desinterès equivalent sobre les 

autocaravanes; és a dir, el volum de clients que tradicionalment eren interessats en 

autocaravanes ha minvat, mentre que el volum de les furgonetes camperitzades s’ha 

vist incrementat. En Juanjo atribueix aquesta pujada amb la hipòtesis de la 

conscienciació climàtica i la tria d’opcions més renovables. 

Sobre el volum de ventes habitual l’entrevistat assegura que solen tenir de l’ordre de 

quinze a vint persones interessades cada setmana, en especial els caps de setmana, 

tot i que les ventes realitzades finalment solen ser de tres a quatre al mes, depenent del 

més. En els períodes propers a vacances s’incrementen les compres: Abans de setmana 

santa, abans de l’estiu i abans de nadal. I de manera anàloga, les ofertes de compres 

pugen en la finalització d’aquests períodes de vacances. 

El senyor Garcia també apunta que amb l’actual pandèmia, l’interès per comprar 

vehicles habitables ha disminuït molt, en previsió de no poder viatjar ni fer rutes per 

carretera, que son precisament les activitats principals dels usuaris habituals del sector. 

Les ventes s’han vist afectades greument per la pandèmia i actualment han venut set 
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vehicles des que va començar el confinament, la qual cosa baixa la mitjana a menys 

d’una venta al més. Aquest sector, com molts d’altres, està patint per a sobreviure. 

Dins dels productes que ofereixen, tenen opció de vendre tant vehicles de segona mà 

en bones condicions, com vehicles totalment nous. Això els permet donar servei a una 

forquilla més ample de clients interessats. 

Focalitzant l’entrevista en les furgonetes camperitzades es va preguntar sobre els 

nombres aproximats de venta d’aquests vehicles, és a dir, els preus que solen pagar els 

usuaris interessats dins de les quatre opcions possibles. 

Per començar, les furgonetes camperitzades de mida gran, que son les menys 

demandades, es solen comprar per preus entre els 50 000€ i els 100 000€ en el cas de 

vehicles nous, i per als vehicles de segona mà els preus poden anar des de 30 000€ 

fins a un màxim de 70 000€ segons el seu estat de conservació. 

Per altre banda, les furgonetes camperitzades de mida petita i mitjana, les quals són les 

més freqüents, se solen pagar entre 40 000€ i 90 000€ per furgonetes noves, i des de 

20 000€ fins a 50 000€ per a furgonetes de segona mà segons el seu estat de 

conservació. 

El fenomen pel qual es venen poques furgonetes camperitzades de mida gran és la seva 

proximitat en prestacions i preu amb les autocaravanes i les poques avantatges que 

ofereixen vers una feina professional, com és el disseny d’autocaravanes enfront el 

disseny personal de les furgonetes camperitzades, que se sol veure com a menys 

professional. 

En segon lloc, l’entrevista va girar cap aquelles normatives necessàries per a adquirir i 

conduir una furgoneta camperitzada dins l’estat espanyol i del continent europeu. 

Cal tenir present que per a conduir qualsevol vehicle cal tenir un permís de circulació 

reglat, en el cas d’Europa, els seus estats membres, tenen un conveni que permet a un 

usuari de un país membre conduir lliurement per les carreteres de tots els països. En 

els casos d’altres zones caldria adquirir un permís especial per a cada regió. 

El permís autoritzat a Espanya és el carnet de conduir tipus B; que permet conduir 

motocicletes de fins a 125 centímetres cúbics, cotxes, furgonetes i camions de fins a 

3500kg. És important aquesta dada perquè les furgonetes poden arribar a tenir pesos 

propers a aquestes dades. I en el cas de sobrepassar-lo, no es podria conduir amb 

aquest carnet solament. 

En el supòsit que una furgoneta camperitzada supera els 3500kg de pes, l’usuari haurà 

de demanar un increment dins el seu carnet mitjançant un procés administratiu que 

passa per un curs especialitzat. L’alternativa és que l’usuari adquireixi el permís per a 

conduir camions, amb el que podria circular sense problemes amb aquest tipus de 

vehicles més pesat. 

Es dona especial importància a aquest punt perquè pot ser focus de multa habitual per 

a conductors novells que no tenen coneixença de la normativa de trànsit. Cal apuntar 

que el pes de 3500kg del que es parla es refereix al pes amb els ocupants i totes les 

pertinences que s’hi portin en cada moment. Per tant, és habitual que la policia faci 

controls aleatoris a vehicles d’aquesta mena i sorprenguin conductors poc 

experimentats. 
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Seguint amb la normativa, en Juanjo recorda la importància de l’homologació de 

qualsevol reforma del vehicle. És important que tots els canvis realitzats en el vehicle 

figurin a la fitxa tècnica del mateix, de no ser així, l’usuari podria enfrontar-se a 

problemes legals seriosos que poden anar des de una amonestació, una sanció 

econòmica o l’ingrés a presó depenent de la gravetat de la falta. 

Un altre punt important a tenir en compte dins la normativa és l’obligatorietat de tenir un 

extintor dins el vehicle i diferent per a cada tipus de vehicle. Per al cas que ens ocupa 

n’hi hauria prou amb un extintor portàtil amb càrrega de pols del model més petit que es 

fabrica, tot i que sempre es pot incrementar la seguretat personal, instal·lant un extintor 

de major potència. 

Per acabar, l’entrevistat parla sobre la importància que té la devaluació de un vehicle 

amb els anys, i com, saber els ritmes de devaluació, pot ajudar un usuari a decidir sobre 

el correcte preu del vehicle que vol adquirir o vendre. 

Existeix una empresa dins l’estat espanyol, que agrupa el gremi de compradors i 

venedors de vehicles de segona mà, anomenada Ganvam. Aquesta empresa va 

realitzar un estudi de mercat exhaustiu sobre el comportament de les compres i les 

ventes dels vehicles nous i de segona mà. Amb aquest estudi es va poder aproximar de 

manera molt acurada la devaluació d’un vehicle des del moment en que es compra, i al 

llarg dels anys, fins el moment de la seva venda.  

També es va poder estudiar, amb aquest estudi Ganvam, el temps mitjà que un vehicle 

dura a les mans d’un usuari fins que el ven, i com aquest temps varia segons si el vehicle 

ha estat adquirit nou o de segona mà. 

Al estudi van participar empreses de compra i venda de vehicles de tot l’estat aportant 

dades dels darrers 10 anys. Cada any l’empresa actualitza dades i acurar encara més 

els percentatges de devaluació del producte explicat. 

Aquesta informació pot resultar molt útil per a un usuari que tingui intenció de comprar 

un vehicle, per a saber la manera com es devaluarà, i com s’ha devaluat ja en el cas de 

fer la compra en segona mà, amb l’objectiu de treure’n el màxim profit econòmic. 

Des de l’experiència que li donen els anys, el senyor Garcia també fa una recomanació 

per aquells usuaris que tinguin previst adquirir vehicles camperitzats ja muntats. La 

recomanació d’en Juanjo és la compra de autocaravana per comptes de furgoneta 

camperitzada, i de utilitzar marques que, en la seva opinió tenen una excel·lent relació 

de qualitat preu: marques com Rapido, Benimar i McLouis. 
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2.4. QUARTA ENTREVISTA 

Entrevista a Rosa Marian Juste, entrevistat per Miquel Baco a Terrassa a data Dijous 15 

d’Octubre de 2020. 

Es va realitzar l’entrevista a na Rosa perquè ha viscut un temps llarg en varies 

furgonetes camperitzades la qual cosa li garanteix una experiència en el camp del meu 

estudi, ha tingut varies furgonetes convertides en casa, tot i que no n’ha construït cap; 

l’entrevistada les ha viscut, i n’ha tret conclusions molt importants a l’hora de saber quins 

aparells, serveis i prestacions, ha trobat imprescindibles per a una vida perllongada, i 

quins són poc pràctics o directament contraproduents. Actualment viu a un apartament 

prop de Barcelona, però fa excursions sempre que pot a bord de la seva nova furgoneta 

camperitzada, de la que també parlarà. 

L’entrevista s’estructura amb una breu introducció sobre la seva vida i els motius pels 

que ha viscut tant de temps en furgonetes camperitzades, i continua amb l’explicació 

que interessa més per al treball, els estris i prestacions que li han resultat més pràctics 

i els que ha descartat de cara a la seva actual casa motoritzada, i per acabar la senyora 

Marian explica curiositats de viatjar i viure d’aquesta manera, així com els problemes 

més seriosos que ha tingut en aquests viatges en carretera. 

La Rosa Marian Juste es una dona nascuda a Barcelona a qui sempre li ha agradat 

viatjar i conèixer noves cultures i experiències. Va cursar estudis de Direcció i 

Administració d’Empreses especialitzada en alimentació, va aconseguir feina a una 

coneguda marca d’alimentació a Catalunya, i aviat es va fer un lloc dirigint altres 

persones a la secció d’atenció al client via telèfon, correu electrònic i xarxes socials. 

Aquesta feina va aportar-li dues coses molt importants: la primera estabilitat econòmica, 

i la segona, la capacitat de treballar en línia, a distància, des de qualsevol punt del món 

on hi hagués connexió a internet. La combinació d’aquestes dues coses van fer possible 

el seu somni de viatjar molt, així que enlloc de comprar una casa on viure, va entrar al 

món de la camperització, i amb la seva casa motoritzada, va visitar allà on va poder 

arribar per carretera. 

Davant la pregunta de quines prestacions són importants en una furgoneta 

camperitzada, na Rosa va respondre ràpidament amb algunes coses que, a força dels 

anys, ha anat aprenent que són imprescindibles, d’altres que són només importants, i 

moltes altres prestacions que no importa gaire si no hi són. 

Dins la llista de les imprescindibles es van mencionar ràpidament el lavabo, la nevera i 

els fogons. Per a viatges llargs o vida en una furgoneta camperitzada és fonamental 

tenir un espai on poder fer les necessitats, segons assegura na Rosa. Així com resulta 

imprescindible disposar d’un refrigerador on guardar els aliments frescos i saludables. I 

una zona per escalfar aliments resulta també imprescindible per a gran part de la cuina 

que es produeix. 

La senyora Marian explica que ha tingut varies opcions a provar i relata els inconvenients 

principals que la han fet descartar algunes de les alternatives d’aquests productes 

esmentats. 

En el cas del bany, a l’inici va optar per un lavabo portàtil que es pogués disposar a una 

cadira o a qualsevol altre lloc, però amb els anys ha començat a valorar la comoditat 

que dona un petit habitacle tancat dins de la furgoneta. El principal motiu per aquest 

canvi de perspectiva va ser les olors que es desprenen de l’aparell portàtil què, tot i ser 

hermètic, sempre deixa un rastre d’olors que fa mala companyia. Ara bé, resulta molt 
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complicat construir un espai per al lavabo en una furgoneta camperitzada de mida 

mitjana, es per això que des de molt al principi la Rosa va escollir la mida gran de 

furgoneta per a fer estàncies perllongades. I l’alternativa del lavabo integrat amb porta 

per donar intimitat ha estat sempre la primera cosa que ha buscat a l’hora d’adquirir una 

nova furgoneta camperitzada. 

La nevera sempre ha estat elèctrica. Si bé existeixen neveres a base de gas, a 

l’entrevistada sempre li ha semblat una opció perillosa i a la que li ha tingut un cert 

respecte, per això des de la seva primera furgoneta, ha demanat nevera elèctrica. 

Pel que fa als fogons, va passar molt de temps amb una maleta on guardava un petit 

fogó a gas que muntava i desmuntava cada cop que és precisava; però un cop va haver 

de desfer-se’n i va aprofitar per provar l’opció de cuina de gas integrada. Aquesta opció 

la va convèncer durant un temps, però hi havia un inconvenient gran i molt repetit: 

aconseguir recanvis de bombones de gas butà. Els seus viatges eren sovint per països 

poc desenvolupats, i on pot resultar casi impossible trobar aquest tipus de bombones; 

de manera que la cuina es convertia en una experiència desagradable i de seguida que 

va tenir oportunitat va canviar a la cuina elèctrica integrada. 

No obstant, va trobar una solució a curt termini pel que fa a les bombones de gas butà: 

va instal·lar un dispositiu que connectava dues bombones a la vegada i de manera 

estanca, això provocava la meitat de recanvis de bombones cada vegada que era 

necessari, ja que tenia el doble de capacitat. Tot i aquesta solució, junt amb 

emmagatzemar més bombones a la zona del maleter, no va ser suficient com per 

convèncer l’entrevistada sobre la practicitat de la cuina amb gas, així que va fer el canvi 

a la cuina elèctrica. 

La cuina elèctrica suposava un nou conflicte: una instal·lació elèctrica de major potència. 

I això és el que ha demanat a la nova furgoneta, la que té en aquests moments na Rosa. 

Actualment disposa d’una bateria de plaques fotovoltaiques al sostre de la seva 

furgoneta amb una potència de càrrega de 310 Watts, aquestes plaques transformen 

l’energia del sol en energia elèctrica, energia que s’emmagatzema en bateries de corrent 

continu, i posteriorment es transforma en corrent alterna per mitjà d’un inversor. Cal anar 

amb cura de no sobrepassar la potència màxima permesa, així que en previsió d’això, 

la senyora Marian, va fer instal·lar un inversor de 1600 Watts que té un pic de potència 

del doble, 3200 Watts, per a possibles pujades de tensió imprevistes o per equips que 

tinguin una arrancada amb sobre-impuls; tot i que no és recomanable sobrecarregar la 

instal·lació. 

També té una sortida de la bateria en corrent contínua per a il·luminació LED, recàrrega 

de dispositius electrònics o algunes altres necessitats. Aquesta sortida de corrent 

contínua porta afegit un sistema protector de la bateria que funciona bloquejant el pas 

del corrent quan el nivell de càrrega de la bateria ha baixat d’un determinat valor, 

editable. La intenció d’aquest protector és evitar que la bateria es descarregui del tot en 

cas que l’usuari s’hagi oblidat algun llum encès o algun dispositiu funcionant. 

Tot aquest muntatge junt amb un regulador de càrrega per a controlar la instal·lació i 

tenir informació de l’estat instantani i mitjà del sistema elèctric; aquest regulador està 

equipat amb el sistema Bluetooth, de manera que es pot controlar i consultar des de 

qualsevol dispositiu mòbil. Aquesta prestació resulta útil per saber en tot moment la 

càrrega que està suportant amb vista de no sobrepassar la càrrega nominal, així com 

també indica l’estat de les bateries i de la càrrega de la mateixa. 
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Les bateries també tenen l’opció de ser recarregades endollant a un punt de llum 

convencional a banda de la recàrrega solar, tot i que la recàrrega completa pot portar 

més de 15 hores, sempre és un descans saber que es pot obtenir electricitat en un 

moment de necessitat. 

Per altra banda existeix també l’opció de recarregar les bateries a través d’un alternador 

que sigui síncron amb el motor del vehicle, amb l’objectiu d’aprofitar el moviment del 

motor per a generar energia elèctrica. Tot i que aquesta alternativa existeix, la senyora 

Marian no l’ha incorporat a la furgoneta  no descarta fer-ho en el futur. 

Les plaques es troben fixades al sostre de la furgoneta amb sis punts de subjecció 

adhesiva d’alta resistència, junt amb un passa-cables estanc. Tot això ho va fer per 

evitar fer forats al sostre de la furgoneta, ja que els forats calen ser homologats, i apart, 

si no es realitzen correctament poden provocar filtracions i humitats en un futur. 

Altres elements molt importants per a la vida en una furgoneta camperitzada, segons 

l’experiència de na Rosa, són la calefacció a l’habitacle on es fa vida; un motor adequat 

a la càrrega que el vehicle ha de transportar; un sistema de seguretat que garanteixi 

tranquil·litat, en especial a les nits; i per últim un sistema d’emmagatzematge basat en 

armaris i calaixos petits, abundants i molt ben distribuïts. 

Sobre la calefacció l’entrevistada assegura que es nota molt la diferència entre dormir 

amb o sense calefacció en un vehicle a la intempèrie. Sense importar l’abric que es 

pugui aconseguir per tapar-se, la humitat i la sensació de fred són constants. 

L’entrevistada va aprendre aquesta lliçó amb la seva primera furgoneta camperitzada, 

que no anava incorporada amb sistema de calefacció i va haver de passar la seva 

primera nit amb el motor del vehicle engegat per a produir calor de la calefacció del 

motor. A partir d’aquella nit va adquirir una resistència que funcionava a corrent contínua 

i la va connectar a una bateria de cotxe. 

Resulta evident que cap de les dues solucions són sostenibles ni pràctiques, es per això 

que na Rosa recomana molt la instal·lació d’un sistema de calefacció i és una cosa que 

ha estat buscant en totes les furgonetes que ha tingut, i en cas de no trobar-ne, l’ha fet 

col·locar. 

La calefacció per si mateixa no és tant útil instal·lada en un vehicle convencional ja que 

es perd bona part d’aquesta calor a través de les parets de material metàl·lic, és per 

això que junt amb la instal·lació de la calefacció ha d’anar pressupostat una instal·lació 

d’aïllament a tot l’habitacle: les parets, el terra (mes endavant es tracta aquest punt) les 

portes i les finestres. 

La Rosa va comentar que ha vist en alguns casos com gent inexperta ha instal·lat 

aïllament per a cases a les parets de la seva furgoneta camperitzada, però el problema 

amb els materials del estil llana de roca són que són mals aïllants de humitat, i a les 

cases no resulta un problema molt gran, ja que el totxo és porós i pot deixar fluir aquesta 

humitat, però amb la làmina de ferro que tenen els vehicles i la seva baixa porositat, 

aquesta combinació tendeix a generar condensació a l’interior del habitacle. 

La Rosa explica que per a viatges llargs o per estades prolongades a la furgoneta és 

habitual dur molts objectes per a la vida, tals com roba, menjar, estris, llibres i 

passatemps, entre d’altres; i tot aquest pes afegit al vehicle provoca que la resposta del 

motor no sigui la que s’esperaria; es per això que la senyora Marian recomana parar 

atenció a la potència del motor prèvia compra del mateix. La senyora Marian afegeix 

que motors inferiors a 100 cavalls de potència solen portar problemes a l’incorporar la 
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càrrega esmentada, i recomana motors amb una potència superior a aquests 100 

cavalls.  

La seva mala experiència en aquest cas va ser un viatge als Alps suïssos en els que 

resulta evident que les carreteres tenen un desnivell notable per sortejar les muntanyes, 

i la realitat de la seva segona furgoneta camperitzada era la seva manca de potència i 

en conseqüència, una dificultat gairebé perillosa a l’hora d’afrontar aquests desnivells. 

El producte d’aquesta mala experiència era un sobreescalfament del motor i un 

increment del consum en combustible; en conjunt, una mala experiència per a l’usuari. 

Al llarg dels seus viatges ha conegut cultures i països molt diversos, experiències molt 

satisfactòries i d’altres no tant, com per exemple, mentre na Rosa visitava Bulgària, a 

prop de la ciutat de Plóvdiv, va patir un assalt a la seva furgoneta mentre ella encara 

dormia a dins, estacionada a una àrea de servei d’una autopista del país. Els assaltants 

van trencar un vidre de la porta del conductor per obrir-se un camí cap a l’habitacle, 

resulta habitual tenir diners i targes de crèdit a prop de la zona del conductor, ja que es 

solen fer servir per a peatges durant la ruta, i això és el que es van endur precisament, 

una bossa bandolera plena de diners, un cop presa la bossa van marxar corrents. 

No hi va haver agressió física cap a na Rosa, però tot i així, l’ensurt d’aquella nit l’ha 

perseguit molt de temps, i actualment i d’ençà aquell dia pren algunes precaucions i 

requereix algunes mesures de seguretat bàsiques a l’hora de comprar una nova casa 

motoritzada. 

El primer sistema de seguretat que la senyora Marian demana per a la seguretat interna 

és un sistema d’alarma antirobatoris per espantar els possibles assaltants, junt amb un 

joc de llums LED amb una potència lumínica suficient com per il·luminar el contorn 

exterior de la furgoneta. La combinació d’aquests sistemes tenen la intenció d’espantar 

i fer fugir els lladres hipotètics. 

I apart de sistemes de seguretat, la senyora Marian ha desenvolupat un seguit de 

precaucions personals en els seus viatges, com ara diversificar els diners que es portin 

al viatge en diversos compartiments, de manera que si un d’aquests amagatalls es veu 

compromès, no es perdin la totalitat dels diners que havien estat reservats per el viatge. 

Una altre precaució interessant és la de no dormir en zones molt properes a l’autopista 

com ara les àrees de servei. El motiu per això és que resulta freqüent la delinqüència de 

furts i assalts en zones amb ràpida escapada a l’autopista, és molt còmode i segur per 

als lladres tenir una via d’escapament tant propera que pugui confondre la policia. I els 

seus objectius són principalment vehicles turístics en els que s’espera trobar aparells 

electrònics cars i diners. 

I per últim, la senyora Marian dona molta importància a la distribució de l’espai per 

emmagatzemar estris, menjar, roba, passatemps, i altres objectes que es vulguin dur al 

viatge. L’alternativa de tenir espais molt grans d’emmagatzematge comporta una falta 

d’ordre aparent o la necessitat de comprar petits mobles per a compartimentar les coses 

emmagatzemades. 

És per això que dona molt de valor a compartiments de mida petita o mitjana i que 

estiguin repartits aprofitant tots els espais de l’habitacle. I com és d’esperar, tots els 

calaixos i armaris duen un sistema de subjecció que impedeix que s’obrin durant el 

viatge, així com també la nevera, i tots els altres aparells mòbils de la part de dia. 
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I per acabar, l’entrevistada explica certes coses útils i recomanables però que no són 

absolutament necessàries, només fan la vida més fàcil a bord d’una furgoneta 

camperitzada. La senyora Marian parla de l’emmoquetat en els seus avantatges i 

desavantatges; així com de les cortines o fosquejadors per a les finestres; la televisió i 

sistema d’antena; i la secció de rentar roba. 

La moqueta és un extra que pot resultar molt útil per als viatges a territoris freds ja que 

aporten una sensació d’escalfor i confort molt útils, i fins i tot ajuden a l’aïllament tèrmic 

del vehicle, però el seu inconvenient principal és la neteja i el manteniment. La Rosa 

assegura que netejar i aspirar una moqueta pot convertir-se en una feina molt 

desagradable, lenta i tediosa. Per això des de fa temps, la seva solució al problema ha 

estat instal·lar un terra de materials càlids com fusta o imitació de fusta, junt amb un 

material aïllant tèrmic sota, per no perdre el punt d’aïllament que oferia la moqueta. La 

senyora Marian assegura que des d’aquest canvi, ha notat molta millora en neteja, que 

s’ha fet més curta i menys feixuga. 

Les cortines funcionen molt bé per obtenir privacitat a la zona de vida, i segona na Rosa, 

pot semblar un canvi poc important, però la realitat és que psicològicament és un fort 

guany en confort, ja que les cortines vesteixen  molt l’habitacle, i es transforma molt més 

en una casa sobre rodes. Els fosquejadors també són una manera de tancar l’habitacle 

i generar un espai íntim i casolà, però aquests tenen, afegit, un aïllament tèrmic molt útil 

per reduir la calor emesa de l’interior a través dels vidres i perduda a l’exterior. 

De manera que el muntatge que té l’entrevistada en aquests moments és una cortina a 

cada finestra sempre instal·lada, i per als moments més freds, uns fosquejadors amb 

ventosa per adherir al vidre en cada cas, i que quedin tapats per la cortina, així es poden 

aconseguir el millor de totes dues opcions. 

Davant la pregunta de posar o no posar televisió, l’entrevistada va explicar que a l’inici 

li semblava una despesa molt poc útil, així que va iniciar-se en el món sense televisió. 

Ella assegura que la seva manera de veure els viatges era una oportunitat per conèixer 

i veure motles coses interessants, i que de televisió ja en podria tenir a casa seva. El 

cas es que amb el pas del temps va començar a valorar el fet de tenir una televisió petita 

sense antena per a reproduir pel·lícules en DVD o VHS les nits més avorrides. I cap al 

final va acabar per avaluar el profit que pot tenir una antena de televisió per a poder 

sintonitzar canals locals i assabentar-se de coses útils com la meteorologia, noticies 

sobre el transit, i sobre el món en general. A la furgoneta actual de na Rosa disposa de 

antena digital per sintonitzar canals locals d’allà on vagi. 

Si bé es cert que la part de rentar estris de cuina està prevista a la pica de la cuina amb 

el sistema d’aigües brutes i netes convencional, a una furgoneta camperitzada no sol 

haver-hi gaire opció a rentar la roba. Les rentadores convencionals són molt grans, 

ocupen molt espai i no resulten pràctiques de dur als viatges. Així que aquest problema 

particular ha estat sortejat de moltes maneres per na Rosa al llarg de les seves 

aventures. 

Per començar, disposava d’un baül gran on anava dipositant la roba bruta, i al concloure 

el viatge havia de rentar a casa seva tota la roba que havia estat embrutant. Aquesta 

solució comportava que havia de preveure molt bé els dies que estaria de viatge per a 

tenir roba disponible fins al tornar, i això no era el seu estil. La segona alternativa va ser 

buscar sempre zones públiques on rentar roba a base de monedes, als càmpings són 

habituals, però aquesta solució també era un problema per viatjar a països poc 

desenvolupats. I la tercera opció que va adoptar va ser rentar la roba a llocs públics 
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sempre que fos possible, i en els casos més desfavorables va decidir rentar la roba a 

mà per mitjà d’un invent que es va fer construir: consisteix en una palangana ample i un 

plàstic caragolat de manera diagonal, recolzat a una de les vores de la palangana per 

la part superior, i caragolat al cul de la palangana per la diagonal oposada. Aquest plàstic 

disposa d’un perfil ondulat molt semblant al del safareig tradicional, on es rentava roba. 

Amb aquest invent, aigua calenta, sabó i aplicant pressió la senyora Marian ha 

aconseguit netejar roba bruta de manera pràctica i amb un sistema tradicional. 

Un extra que amb el temps, la Rosa ha valorat molt és la possibilitat de tenir una càmera 

a la part de darrere per a facilitar les maniobres, útil especialment en les furgonetes de 

mida gran. I també resulta útil dur sempre connectada una càmera que gravi en la 

direcció de la ruta, per dos motius, el primer per tenir un document gràfic del viatge, útil 

si es vol fer algun vídeo-muntatge posteriorment a mode de recordatori, i útil també en 

el cas de patir un accident en que ningú accepta la culpabilitat, aquests vídeos poden 

estalviar moltes discussions i són vàlids davant d’un policia. 
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3. CERCA D’INFORMACIÓ 

En aquest capítol es mostren els resultats de la cerca d’informació per tal de comparar 

i corroborar dades tècniques i legals extretes de les entrevistes, així com la informació 

aconseguida de la cerca de vehicles camperitzats en venta tant de segona mà com 

nous. Es divideix la presentació de la cerca d’informació en tres blocs: adquisició de 

vehicles nous, adquisició de vehicles de segona mà i verificació de les dades de les 

entrevistes. 

 

3.1. COMPRA DE VEHICLES 

3.1.1. VEHICLES NOUS 

La cerca d’informació sobre vehicles nous es presenta seguint dues branques que es 

tornen a bifurcar en altres dues noves branques cada una: la primera bifurcació es deu 

a la cerca d’informació sobre la compra de furgonetes camperitzades diferenciada de 

les que són sense camperitzar o també anomenades furgonetes nues amb la intenció 

de realitzar-ne una camperització. La segona bifurcació respon a la distinció ja explicada 

sobre furgonetes de mida mitjana vers les furgonetes de mida gran, distinció que cal fer 

tant en les furgonetes camperitzades com en les nues. 

Les furgonetes camperitzades per a la seva compra es presenten de diferent manera 

depenent de la marca de vehicle de que es parli, a continuació s’exposen totes elles. La 

informació ha estat obtinguda en gran part de les pàgines web oficials de cada marca i 

en alguns casos mitjançant contacte via telefònic i via correu electrònic per aconseguir 

els detalls dels preus i prestacions. 

Un primer gran bloc tracta de les marques de vehicles que disposen de furgonetes però 

que no tenen un servei propi de camperització, les marques Citroën, Peugeot i Ford han 

aconseguit un contracte amb una empresa especialitzada en camperització de 

furgonetes anomenat Tinkervan i es poden obtenir preus molt competitius a través 

d’aquest enllaç. Cal apuntar que només es poden adquirir furgonetes amb Tinkervan de 

la mida mitjana en cada una d’aquestes marques. Tot i que disposen de peces i 

artefactes que es poden adaptar a furgonetes de mida gran, no és la seva especialitat. 

(Citroën Tinkervan, n.d.; FORD CUSTOM by Tinkervan, n.d.; Peugeot by Tinkervan, 

n.d.; Tinkervan website, n.d.) 

Tot i que la mateixa empresa Tinkervan disposa de peces i accessoris disponibles per 

quasi qualsevol vehicle, només aquestes marques disposen d’una connexió directe, 

motiu pel que la resta de marques queden excloses d’aquesta menció especial. 

   

Figura 77: D'esquerra a dreta, Peugeot, Citroën i Ford camperitzades per Tinkervan. 

 (Imatges obtingudes de Tinkervan, n.d.) 
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Per altra banda, hi ha marques de furgonetes que tenen l’opció de compra camperitzada 

des del seu concessionari oficial. Per exemple a la casa Volkswagen es poden adquirir 

dues furgonetes de les dues mides esmentades. 

Per un costat exposen la Volkswagen Califòrnia, furgoneta de mida mitjana que té l’opció 

d’escollir alguns extres particulars segons l’ús que es tingui previst: es pot modificar el 

motor desitjat (per major o menor potència), els colors de tapisseria i exteriors, i per últim 

els accessoris desitjats. 

Tenint això en compte, el preu pot oscil·lar entre l’opció més senzilla amb un preu de 53 

735€ amb l’IVA inclòs, fins a l’opció amb el millor motor, tracció a les quatre rodes, la 

pintura més cara i tots els accessoris que té un preu de 94 515€ també amb l’IVA inclòs. 

Els accessoris bàsics amb els que pots adquirir aquesta furgoneta són els justos i 

necessaris per dormir i cuinar, mentre que els extres són variats i molt diversos: com ara 

una gamma ample de motors, la càmera de visió posterior, un sostre equipat amb 

plaques fotovoltaiques o un sistema de conducció activa per a sentir més confort a la 

carretera. 

(California | Volkswagen Vehículos Comerciales, n.d.) 

I per l’altre costat es pot adquirir la Volkswagen Grand California, que és una furgoneta 

de mida gran amb una selecció d’extres que, igual que la seva homòloga petita, fa 

oscil·lar el preu des de l’opció més senzilla amb un preu de 79 155 IVA inclòs, fins a 

l’opció més completa amb un preu de 106 835€ Iva inclòs. 

Les prestacions bàsiques de la Volkswagen Grand California són els mobles i 

electrodomèstics de cuina; una dutxa amb lavabo i un espai per a dormir. Un altre cop, 

els extres són molt variats i responen a totes les necessitats dels usuaris com ara una 

estanteria per dur les bicicletes a la part de darrera, l’opció de tenir tracció a les quatre 

rodes, un sistema de seguretat antirobatoris o unes llandes d’aliatge que garanteixen un 

conjunt més lleuger. 

(Camper Volkswagen Grand California | VW Vehículos Comerciales, n.d.) 

 

Figura 78: A l'esquerra VW California i a la dreta VW Grand California 

(Imatges tretes de California i Grand California | VW Vehículos Comerciales, n.d.) 

La marca d’automòbils Mercedes també ha fet camí en el sector de les furgonetes 

camperitzades i des de la seva casa oficial es pot accedir a la compra de tres furgonetes 

camperitzades, totes de mida mitjana que divergeixen en les seves prestacions i 

accessoris. A continuació s’exposen ordenades per preu de la més econòmica fins la 

més completa. 

Per començar es troba la Mercedes Marco Polo Activity, amb un preu de 35 843€ IVA 

inclòs i amb una selecció de prestacions humil limitada a l’espai per dormir 3 persones 

amb un sostre extensible. 
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A continuació es troba la Mercedes Marco Polo Horizon, amb un preu de 48 868€ IVA 

inclòs i amb algunes prestacions més: apart de la zona per dormir fins a 3 persones amb 

el mateix sostre extensible, disposa de més espai per a transportar fins a 7 persones, i 

una alternativa d’aconseguir els acabats superficials amb la signatura AMG. 

Per últim es troba la Mercedes Marco Polo, amb un preu de 52 054€ IVA inclòs que 

encapçala la llista amb sistemes actius d’assistència a la conducció, i un petit mòdul 

cuina amb fogonets de gas, una petita nevera i una aigüera acomodada a l’espai. Com 

és evident, aquesta opció també consta de les opcions de les seves dues germanes, 

apart de les prestacions que s’han esmentat ara. 

   

Figura 79: D'esquerra a dreta. Mercedes Marco Polo. Marco Polo Horizon i Marco Polo Activity. 

  (Imatges tretes de Mercedes-Benz Marco Polo | Autocaravanas Mercedes-Benz, n.d.) 

 

La marca Toyota d’automòbils també ha fet algun pas en la direcció del mercat de 

vehicles camperitzats, i ofereix una nova furgoneta familiar Toyota model Proace Verso 

amb l’afegit opcional d’escollir-la camperitzada. Cal indicar que Toyota només ofereix 

una única versió d’aquesta furgoneta i és de mida mitjana. 

Entre algunes de les prestacions i comoditats que dóna aquesta furgoneta es poden 

anomenar algunes com el sostre extensible per mecanisme hidràulic, endolls de corrent 

alterna de 220V, una calefacció de gas natural o el fet que els seients del conductor i 

acompanyant són giroscòpics en un angle de 180﮿ de manera que s’integren a la vida 

nocturna a la caixa de la furgoneta. També destaca una dutxa amb un dipòsit d’aigües 

netes i un de brutes de 12 litres cada un, ja que en una furgoneta de la mida mitjana no 

sol tenir dutxa incorporada. 

Totes aquestes prestacions, apart de lloc per a dormir tres persones i un motor apropiat 

es tradueixen en un preu de venta al públic des de 37 075€ amb l’IVA inclòs i que es 

poden enfilar fins als 62 450€ amb IVA inclòs. Cal indicar que l’empresa encarregada de 

la camperització és Tinkervan, anomenada anteriorment, però ha estat tractada apart 

perquè és la pròpia empresa Toyota que s’encarrega dels tràmits de la camperització i 

el client no nota la diferència si ho hagués fet la pròpia casa Toyota. 

 

Figura 80: Toyota Proace Verso camperitzada per Tinkervan. 

(Imatge de: Configurador Toyota Proace Verso | Toyota España, n.d.; Opcionales, n.d.) 
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Marca Mida Prestacions Preu min (IVA 
inclòs) 

Preu max 
(IVA inclòs) 

Volkswagen  
California 

Mitjana Disseny 
exclusiu 
Volkswagen 

53 735€ 94 515€ 

Volkswagen 
Grand 
California 

Gran Disseny 
exclusiu 
Volkswagen 

79 155€ 106 835€ 

Citroën 
Berlingo 

Petita Tinkervan 
Westfalia 
Altres tallers 

30 000€ 75 000€ 

Peugeot 
Partner  

Petita Tinkervan 
Westfalia 
Altres tallers 

30 000€ 75 000€ 

Ford Transit Mitjana Tinkervan 
Westfalia 
Altres tallers 

30 000€ 80 000€ 

Ford Transit 
XL 

Gran Tinkervan 
Westfalia 
Altres tallers 

40 000€ 97 000€ 

Toyota Proace 
Verso 

Petita Tinkervan 
Westfalia 
Altres tallers 
+Toyota 

30 000€ 78 000€ 

Mercedes 
marco Polo 

Petita Disseny 
exclusiu 
Mercedes 

52 054€ - 

Mercedes 
Marco Polo 
Horizon 

Petita Mercedes 48 868€ - 

Mercedes 
Marco Polo 
Activity 

Petita Mercedes 35 843€ - 

Taula 1:Resum de les furgonetes camperitzades que es poden adquirir directament al fabricant de vehicles 
convencionals. 

(Taula propia basada en: Citroën Tinkervan, n.d.; FORD CUSTOM by Tinkervan, n.d.; 

Peugeot by Tinkervan, n.d.; Tinkervan website, n.d.; Volkswagen California, n.d.; 

Volkswagen Grand California, n.d.; Mercedes-Benz Marco Polo, n.d.; Configurador 

Toyota Proace Verso | Toyota España, n.d.; Opcionales, n.d.) 

Apart de la ja anomenada Tinkervan, empresa de camperització a Espanya, hi ha moltes 

altres empreses que fan una feina similar amb un ampli ventall de possibilitats a l’hora 

de personalitzar vehicles de particulars; empreses que operen a la península ibèrica 

com ara Westfalia, Soul Camper, MasQueCamper, Bram, o Vantrip.  

Però també es poden trobar altres marques de vehicles que es dediquen a camperitzar 

com a part adjunta a la seva oferta, ja que el seu producte principal són les 

autocaravanes i les caravanes; dins d’aquestes empreses hi trobem la Benimar, 

McLouis o Rapido entre moltes d’altres. Si bé es cert que totes aquestes ofereixen una 

part del seu producte en el camp de les furgonetes camperitzades no es pot aprofundir 

tant com es voldria ja que es tracta d’un camp molt extens i tampoc es tracta de l’objecte 

principal del treball; de manera que es limita la informació d’aquest sector de la 

camperització a la simple comparativa que es proposava des de l’inici. Aquesta 
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comparativa es fa a partir de dos factors principals: la forquilla de preus que ofereixen 

lligat a la qualitat i diversitat d’opcions. 

Marca Preu 
mínim 

Prestacions min Preu 
màxim 

Prestacions 
màx 

Westfalia 76 000€ Llit, zona cuina, 
WC, calefacció, 
taula amb banc i 
compartiments 
incorporats 

94 000€ +nevera 
+seguretat 
+vidres 
polaritzats +millor 
qualitat +millor 
motor 

Soul Camper 71 000€ Llit, zona cuina, 
WC, calefacció, 
taula amb banc 

90 000€ +nevera 
+seguretat 
+vidres 
polaritzats +millor 
qualitat +millor 
motor 

MasQueCamper 64 000€ Llit, zona cuina, 
WC, calefacció, 
taula amb banc  

86 000€ +nevera 
+seguretat 
+vidres 
polaritzats +millor 
qualitat +millor 
motor 

Bram 58 000€ Llit, zona cuina, 
WC, calefacció, 
taula amb banc 

80 000€ +nevera 
+seguretat 
+vidres 
polaritzats +millor 
qualitat +millor 
motor 

Vantrip 69 000€ Llit, zona cuina, 
WC, calefacció, 
taula amb banc 

102 000€ +nevera 
+seguretat 
+vidres 
polaritzats +millor 
qualitat +millor 
motor 

Benimar 65 000€ Llit, ample gamma 
de motors, zona 
cuina, WC, 
calefacció, taula 
amb banc 

140 000€ +nevera 
+seguretat 
+vidres 
polaritzats +millor 
qualitat +millor 
motor 

McLouis 67 000€ Llit, zona cuina, 
WC, calefacció, 
taula amb banc 

145 000€ +nevera 
+seguretat 
+vidres 
polaritzats +millor 
qualitat +millor 
motor 

Rapido 72 000€ Els motors mes 
fiables, Llit, zona 
cuina, WC, 
calefacció, taula 
amb banc 

160 000€ +nevera 
+seguretat 
+vidres 
polaritzats +millor 
qualitat +millor 
motor 

Taula 2: Resum de les furgonetes camperitzades que es poden adquirir directament al fabricant especialitzat de cases 
motoritzades. 
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(Taula propia basada en: Campertizar Amb Vantrip, n.d.; Camperizaciones, n.d.; 

Furgonetas Camper Bram - Vehículos y Techos Elevables, n.d.; Neuigkeiten von 

Westfalia, n.d.; Taller Especializado En Autocaravanas y Furgonetas Camper En 

Logroño, n.d.; Tienda de Accesorios Para Autocaravanas y Furgonetas Camper En 

Logroño, n.d.) 

(Taula propia basada en: RAPIDO V55 Vans Vans, Spain, n.d.; RAPIDO V62 Vans 

Vans, Spain, n.d.; RAPIDO V68 Vans Vans, Spain, n.d.; Vans Vans, RAPIDO Spain, 

n.d.; Autocaravanas RAPIDO Spain, n.d.; Gama Benivan - BENIMAR, n.d.; McLouis, 

n.d.) 

 

3.1.2. VEHICLES DE SEGONA MÀ 

Per un altre costat es poden trobar botigues especialitzades en venta de furgonetes 

camperitzades entre alguns altres productes com ara bungalous, autocaravanes o 

caravanes. Totes aquestes botigues tenen en comú que la gran majoria del seu producte 

és nou, i tenen poques ofertes de vehicles de segona mà, tot i que evidentment es poden 

trobar totes dues opcions. 

Aquest és un camp realment gran i extens de manera que la sinopsi del tipus de servei 

que ofereixen aquestes botigues és una ample gamma i varietat d’opcions a l’hora 

d’escollir una marca de vehicle, uns accessoris o unes prestacions desitjades. Aquesta 

varietat ve acompanyada d’un ventall de preus adient partint de les opcions de segona 

mà d’ocasió arrencant sobre els 20 000€ i que s’enfila a l’opció de vehicles totalment 

nous en que es poden personalitzar les prestacions ascendent fins als 170 000€. 

Aquesta estimació es fa dins dels paràmetres previstos a la fabrica; però els preus poden 

pujar tant com un usuari estigui disposat a pagar i depenent dels extres que hi vulgui 

afegir. Com a curiositat indicar que la casa motoritzada més cara del món té un preu de 

525 000€ i consta de heliport, garatge amb cotxe incorporat i piscina, entre molts altres 

extres. 

Si bé es cert que la forquilla de preus és molt ample, l’entrevista que es va fer a un 

professional de la venta de furgonetes i autocaravanes, que ha estat al sector els últims 

15 anys, va revelar que la forquilla autèntica de preus per la que es governen i responen 

a la demanda dels clients, oscil·la, en vehicles nous, des de 40 000€ i no sol pujar de 

100 000€. Essent l’opció de 50 000€ l’alternativa econòmica, furgonetes mitjanes o 

petites integrades amb equips i prestacions menys potents; amb la intenció d’un ús 

esporàdic. Mentre que l’opció que voreja els 100 000€ es troben les furgonetes mes 

grans dotades de les prestacions més avançades i els millors serveis i acabats; amb la 

intenció de fer-ne un ús prolongat i extens. 

Anàlogament en vehicles de segona mà la forquilla inicia en 20 000€ amb unes 

prestacions molt limitades per a usuaris novells que s’inicien en el món de les furgonetes 

camperitzades i que solen arribar als 70 000€ en casos de bones condicions de 

conservació i manteniment. 

 Vehicle Nou Vehicle 2a mà 

Preu PVP min PVP max PVP min PVP max 

Furgoneta gran 50 000€ 100 000€ 30 000€ 70 000€ 

Furgoneta mitjana/petita 40 000€ 90 000€ 20 000€ 50 000€ 
Taula 3: Resum de les forquilles de preus de la compra i venda de vehicles nous i de segona mà 
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(Taula propia basada en: Furgonetas Camper Nuevas, Segunda Mano y Ocasion, Al 

Mejor Precio., n.d.; Gran Exposición En Autocaravanas, Caravanas y Furgonetas 

Campers de Varios Formatos y Medidas., n.d.) 

 

3.2. VERIFICACIÓ DE DADES 

A continuació es presenta la documentació que recolza algunes de les afirmacions fetes 

pels entrevistats. 

Per començar es valida l’apartat sobre les dimensions i pesos màxims autoritzats per al 

carnet de conduir tipus B. Segons el Reglament general de conductors actualitzat el 

2015 a Real Decret RD_1055_2015 vigent des del 31 de Desembre 2015 estipula que 

el carnet de circulació tipus B autoritza al tenidor a conduir motocicletes de fins a 125 

centímetres cúbics, vehicles turismes i furgonetes de fins a 3500 kg de tara màxima 

permesa. Tot i que es contempla la concessió d’autoritzacions per als permisos de 

classe B la conducció de vehicles que excedeixin el 3500kg, sense sobrepassar els 4 

250kg, després de superar una proba de control d’aptituds i comportaments que podrà 

ser substituïda per la superació d’una formació específica, en termes que es fixin per 

orde del Ministeri de l’Interior, aquesta mesura està prevista per conductors 

professionals i transportistes de mercaderies. 

Per a l’estudi realitzat, es realitza l’estimació que cap dels usuari posseeix aquesta 

autorització especial i per tant el vehicle ha de tenir un pes màxim autoritzat de 3500kg. 

A la secció d’homologació s’explica detalladament el procés de pesada del vehicle. 

Seguidament es comprova un detall, comentat a una de les entrevistes, sobre el 

deteriorament dels vehicles nous un cop en circulació, estudiat per l’empresa Ganvam 

(marca registrada). Es va estudiar el procés de devaluació que pateix un vehicle adquirit 

directament a concessionari al llarg dels anys. Segons aquest estudi hi ha una relació 

matemàtica entre la devaluació i el temps que transcorre, i l’estudi va concloure totes 

les seves demostracions en una taula que mostra aquest fet: 

Temps transcorregut % valor perdut 

0 anys 0% 

1 any 18% 

2 anys 29% 

3 anys 41% 

4 anys 50% 

5 anys 59% 

6 anys 68% 

7 anys 74% 

8 anys 79% 

9 anys 84% 

10 anys 87% 
Taula 4: Resum del estudi sobre la depreciació dels vehicles vers els anys de vida. 

(Taula propia basada en: GANVAM, Reparación y Recambios, n.d.; GANVAM - Tablas 

Ganvam 2020 - 2019 - DeCoches, n.d.) 

Segons aquest estudi, un vehicle perd el 18% del seu valor inicial només per trepitjar el 

carrer des del concessionari. Aquesta realitat fa que un comprador necessiti tenir molt 

clara l’adquisició d’un vehicle nou, ja que ha de tenir en compte que el preu del vehicle 

es veurà greument afectat en un lapse de temps de tres a quatre anys. Per un altre 
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costat el cost del vehicle no serà només el preu del mateix, sinó que es veurà afectat 

pels impostos afegits com l’IVA i una assegurança més cara pel fet de ser un vehicle 

nou.  

Mentre que adquirir un vehicle de segona mà que ja hagi passat aquest temps pot ser 

més econòmic d’inici, però cal tenir en compte el manteniment i reparacions que, 

presumiblement, caldran fer. En aquest cas no caldrà pagar impostos tant elevats per 

l’IVA, però si que serà necessari pagar el 4% de l’impost de successions patrimonials a 

l’anterior propietari. 

D’aquesta manera es planteja el dilema objecte de tot aquest treball: Resulta més 

econòmic comprar un vehicle nou, o bé és més econòmic adquirir un vehicle de segona 

mà tenint en compte les restauracions que caldrà fer-hi. Davant la hipòtesis que tots dos 

vehicles tenen les mateixes prestacions. 

(Font consultada: Reglamento General de Conductores. Ministerio del Interior, 2009. RD 

1055 2015) 

L’impacte mediambiental del projecte és un apartat que cal tenir en compte. 

El principal agent perjudicial per al medi ambient és el líquid desinfectant del lavabo, tant 

fixe com portàtil, i els sabons, detergents i altes elements de neteja de naturalesa 

química que es troben a la dutxa i a la pica de la cuina. Caldrà que tots aquests 

productes d’higiene i neteja siguin respectuosos amb el medi ambient. Es recomana 

adquirir productes de neteja de lavabos químics similars als que ofereix la marca 

Thetford amb agents actius que descomponen els residus orgànics previ a l’abocament 

del dipòsit d’aigües brutes. Aquesta marca disposa de detergents per a la roba, 

detergents per fregar estris de cuina i detergents per la desinfecció de lavabos portàtils 

i fixes. Tot adaptat a la vida a cases motoritzades per a fer-ne un us sostenible. 

(Productos Ecológios Para El Depósito de Residuos | Thetford, n.d.) 

Els residus propis de la camperització els ha de tractar el propi taller que en fa el servei, 

però en el cas que una persona individual procedís a fer alguna o varies parts d’aquesta 

camperització caldria que aboqués els residus i restes de l’operació a una deixalleria 

municipal i que presentés el certificat d’abocament correcte que la pròpia deixalleria 

emet. 

L’energia utilitzada és un impacte important per al medi ambient, en especial si es fan 

servir electrodomèstics i fogons que funcionen amb gas. Aquest conflicte es pot salvar 

amb la conversió de tots els dispositius a un funcionament plenament elèctric tot 

extraient l’electricitat del motor, de plaques solars o d’altres formes renovables 

d’obtenció d’energia que es poden integrar al vehicle estudiat. I una forma efectiva 

d’estalvi passiu d’energia és mitjançant un aïllament que incrementi l’eficiència del 

sistema de calefacció. 

Per últim caldrà que l’enginyer que homologui la reforma de la furgoneta comprovi totes 

les parts comentades per a poder certificar el nivell d’eficiència energètica del vehicle, i 

atorgui la categoria de respectuós amb el medi ambient (Eco friendly) de la Unió 

Europea. 

(Comisión Europea. apartado vehiculos | Búsqueda, n.d.; Distintivo Ecológico Para 

Europa, ¿afecta a Autocaravanas y Campers? - Autocaravanas, n.d.)  
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4. REDACCIÓ DEL PROCÉS DE CAMPERITZACIÓ 

4.1. CAMPERITZACIÓ 

En aquest capítol es presenta el procés de camperització. El procés és equivalent per a 

un vehicle de segona mà que per a un de nou, és a dir, la hipòtesis amb la que es parteix 

en aquest treball és un vehicle plenament funcional al que només l’hi falten els mobles i 

instal·lacions pertinents i, en cas dels vehicles de segona mà, ja han estat reparats, 

rehabilitats i són aptes per a la carretera. 

El capítol s’estructura de la següent manera:  

Per començar un resum dels objectes, serveis i prestacions que són desitjables de 

col·locar en un espai mòbil on viure, basant-se en les entrevistes realitzades 

anteriorment a persones que han viscut l’experiència de primera mà.  

Després s’explica el procés d’instal·lació, muntatge i acabats de tota la camperització; 

es faran distincions per a furgonetes de mida mitjana i mida gran. 

I per acabar es farà un repàs de tots els elements que són susceptibles de necessitar 

homologació i s’explicarà el procés en cada cas i de les revisions necessàries. 

Cal tenir present que es tracta el procés des d’un punt de vista macroscòpic, de manera 

que la profunditat en el detall de cada procés serà reduïda, però uniforme en totes les 

parts instal·lades, és a dir, no es tractarà amb excés detall cada peça i cada prestació, 

però es tractaran amb suficient detall com per orientar a l’usuari. 

 

4.1.1. OBJECTES A INCLOURE 

Des de l’experiència dels entrevistats en la matèria es poden incloure algunes 

prestacions o serveis interessants, així com descartar-ne alguns que solen ser presents 

en aquesta mena de vehicles, però que no resulten tan útils i profitosos com semblen.  

Per començar, sembla evident haver de separar els serveis i prestacions segons l’ús 

que se’n farà, de manera que cal fer encabir en el mateix habitacle un espai de nit i un 

de dia, i que a la vegada quedi ocult i subjecte durant el desplaçament del vehicle. 

Aquest punt sobre subjecció serà molt important a tenir en compte en l’homologació, ja 

que és un possible focus d’accidents i distraccions a la conducció. 

En la zona de nit es vol tenir un nombre de llits o espais on dormir horitzontalment de 

manera còmode. El nombre de places variarà en funció del tipus de vehicle i de les 

persones que s’espera que viatgin a bord. Però s’estima que el nombre oscil·la entre la 

plaça individual i les 6 persones com a màxim. Es podrien donar casos en que més 

persones poguessin tenir cabuda a la secció de nit de la furgoneta però donat la baixa 

probabilitat i com de poc habitual resulta, no es tractarà en aquest estudi. També es 

descarten opcions per a dormir en posicions inclinades o assegudes, ja que és molt poc 

recomanable habituar un descans que no sigui horitzontal. 

(Riesgos de Dormir Sentado o Incómodo: Lo Que Debes Saber, n.d.; Salud: La Mejor 

Posición Para Dormir, n.d.) 

A la zona de nit també es vol habilitar un accés relativament còmode al lavabo en cas 

de tenir una necessitat nocturna, de manera que aquest espai conviurà tant al dia com 
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a la nit. D’aquesta manera s’inclou un dels punts més demanats en totes les entrevistes, 

els lavabos i la seva accessibilitat tant de dia com de nit. 

La zona de nit es la zona de més vulnerabilitat de l’espai, i està demostrat que els 

vehicles tipus turístic com podria ser una furgoneta camperitzada, són focus llaminers 

d’intents de robatoris i en molts casos, de robatoris aconseguits. Per aquest motiu dins 

de l’apartat de nit s’estima la necessitat d’instal·lar un sistema de seguretat que doni 

confort i tranquil·litat a l’usuari. Dins aquesta secció es poden incloure des de panys amb 

sistema d’alarma, sensors de presencia amb il·luminació al contorn del vehicle i fins a 

sistemes de videovigilància connectat a un sistema de seguretat privada, compatible 

amb el servei policial local de seguretat ciutadana. 

(ROBOS En Furgonetas Camper Con @nanuninusporelmundo | PODCAST, n.d.) 

La zona de dia, en canvi, compta amb el ja anomenat servei de lavabo, que comprèn 

els compartiments d’aigües brutes (on abocar i emmagatzemar de manera hermètica 

els fluids corporals despresos amb l’objectiu de reduir l’olor derivada) i compartiment 

d’aigua neta o desinfectant (que serveix per ajudar a la correcta desinfecció i 

manteniment del lavabo, aportant un perfumat més agradable mentre no es desguassi 

el contingut) Aquí cal tenir en compte l’impacte mediambiental d’aquest lavabo i anar 

amb cura que els productes químics usats per a desinfectar siguin respectuosos amb el 

medi ambient e manera que contribuïm a una natura més saludable i perdurable. 

A la zona de lavabo és aconsellable i altament recomanat pels entrevistats, una zona de 

dutxa, en especial en viatges llargs. Segons la mida de la furgoneta camperitzada la 

dutxa pot ser de varies maneres, s’exposa amb més detall més endavant en l’estudi. De 

la mateixa manera que amb el lavabo, s’espera que el circuit de dutxa disposi d’un 

dipòsit d’aigües netes i un d’aigües brutes. Amb la previsió de viatges a zones fredes 

serà bona idea incloure un sistema per calefactar l’aigua neta, es pot fer amb un petit 

radiador a gas o elèctric, o una opció més casolana d’escalfar aigua amb el fogó de la 

cuina i fer-la servir per la dutxa, tot i que d’entrada es descarta aquesta idea per ser poc 

pràctica i poc còmode. 

Una altre zona de dia molt recomanable és la secció de cuina. Aquesta secció comprèn 

un mecanisme per escalfar aliments:  ja sigui a base de cremar gas, una placa elèctrica 

o un forn elèctric o la combinació d’alguns d’aquests. La secció de cuina també comprèn 

una zona on rentar els estris de cuina i de menjar, que serà un mecanisme similar al fet 

servir per la dutxa; aquets mecanisme pren aigua d’un dipòsit d’aigües netes i 

desguassa a un dipòsit d’aigües brutes. També cal anar amb cura amb els sabons que 

es fan servir tant a la dutxa com a l’hora de rentar estris de cuina, per a ser respectuosos 

amb el medi ambient. 

I apart de aquestes seccions, és molt útil disposar de tants armaris i calaixos com sigui 

possible. Tots ells amb un sistema d’ancoratge i subjecció que no deixi obrir cap armari 

de manera esporàdica durant la conducció. Aquests armaris es poden fer servir per 

emmagatzemar estris de cuina, roba i objectes variats que resulten útils en la vida diària. 

Per altra banda la zona de dia ha de comptar amb una taula on menjar i fer vida diària. 

A la seva secció es veurà amb mes profunditat les avantatges i desavantatges que pot 

tenir una taula fixa, una mòbil i una retràctil i quina és la més recomanada pels 

entrevistats. 

I a partir d’aquí hi ha moltes altres prestacions i espais més o menys útils que es poden 

trobar en furgonetes camperitzades tals com televisió amb el servei d’antena, 
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acoblaments exteriors per subjectar bicicletes o esquís, o també sistemes de calefacció 

intern. A la secció dedicada a aquesta part es desenvolupa els beneficis i desavantatges 

de tots aquests serveis, així com l’opinió d’experts entrevistats sobre els temes. 

 

4.1.2. PROCÉS DE CAMPERITZACIÓ 

A continuació, es tracten en detall tots els punts delicats de cadascun dels artefactes, 

serveis i prestacions que s’instal·laran al vehicle camperitzat. Paral·lelament, s’explicarà 

el procés de muntatge adequat i correcte per a una homologació apropiada de la 

modificació que s’hi farà. 

Abans d’entrar en matèria d’instal·lació i muntatge cal saber què és l’homologació i quins 

són els elements que en poden requerir i quins no. El procés d’homologació, tot i que 

necessari, es pot evitar alterant el disseny de les parts que s’hi afegiran. 

Segons la Real Acadèmia de la Llengua, homologar significa contrastar el correcte 

compliment de determinades especificacions o característiques d’un objecte o acció. I 

segons l’Institut d’Estudis Catalans, homologar és confirmar (les classificacions, els 

temps, les distàncies i els resultats obtinguts en una prova, l’establiment d’un rècord, les 

característiques reglamentàries de les instal·lacions, etc.) 

(Homologar | Definición | Diccionario de La Lengua Española | RAE - ASALE, n.d.; 

Institut d’Estudis Catalans - Diec2, n.d.) 

En resum, per al nostre cas es considera homologable qualsevol modificació que 

afegeixi o elimini elements del disseny original del vehicle ja sigui de la carrosseria, 

xassís o elements de mobilitat del vehicle, és a dir, qualsevol forat per acoblar elements 

(com podria ser una taula fixe); o també ho serien forats als laterals per a fer finestres 

allà on no hi havia previst cap forat; o també elements afegits com porta-bicicletes o 

porta-esquís que no eren previstos en el disseny inicial del vehicle. Totes aquestes 

modificacions s’han de fer garantint que no suposen un risc per al correcte funcionament 

del vehicle. 

Ara bé, si al disseny de les modificacions es té present unes formes d’acoblament i 

subjecció que no requereixi modificar cap element del vehicle original, els organismes 

competents poden acceptar la proposta per a la circulació i no seria necessari fer el 

procés d’homologació. 

Per començar, cal trobar una manera d’instal·lar un llit o superfície embuatada per la 

secció de nit. Aquest llit pot ser fixe i rígid, la qual cosa significa que l’espai del llit serà 

ocupat per al llit tant de dia com de nit i aquest espai no es podrà fer servir per a res 

mes; com que resulta poc pràctic és una opció poc comuna. 

  

Figura 81: Llit fix instal·lat a l’extrem final de la furgoneta. 
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Alternativament es pot trobar una opció bastant més pràctica, que tracta d’un llit plegable 

que facilita la utilització de l’espai que ocupa aquest llit mentre no s’estigui utilitzant. Hi 

ha formes diverses i variades d’aconseguir això: com ara adaptar la taula que serveix 

de menjador a manera de superfície on posar el matalàs, o bé construït una superfície 

adaptada i retràctil on estendre el matalàs, i fins i tot es poden construir elements afegits 

al vehicle com són els sostres extensibles, que proporcionen una alçada extra on poder 

disposar un llit individual per a poder dormir. 

 

Figura 82: Llit plegable aprofitant la zona de bancs i taula plegable o retràctil. 

En aquests casos, només caldria homologar en el cas de construir el sostre extensible, 

ja que les altres dues opcions no comprenen cap modificació al disseny del vehicle. Si 

que caldria, però, una homologació del sistema de subjecció del llit plegable. Cal garantir 

que els elements plegables tinguin una correcta subjecció durant la conducció del 

vehicle i que no suposin un perill i un risc per a la seguretat vial i dels propis usuaris del 

vehicle camperitzat. 

Per al lavabo hi ha dues opcions molt comunes i d’altres menys habituals i poc 

recomanables. La primera és adquirir un lavabo portàtil. Aquest aparell ja té integrat una 

tassa on seure, un dipòsit amb líquid desinfectant per afavorir el fluir del dipositat cap al 

dipòsit inferior i un dipòsit hermètic d’aigües brutes on va a parar tot. L’artefacte és 

compacte, lleuger i es pot transportar, de manera que el contingut del dipòsit d’aigües 

brutes es pot abocar de manera fàcil i còmoda a un abocador autoritzat. La seva 

lleugeresa comporta una gran versatilitat a l’hora de col·locar-lo dins de l’habitacle; 

només necessita una superfície plana horitzontal i seria suficient per a fer-lo servir.  

 

Figura 83: Lavabo portàtil amb dipòsit extraïble 

La segona opció que es baralla és la de disposar d’un lavabo fixe instal·lat en cert punt 

del vehicle camperitzat. Aquesta opció és positiva per garantir una estabilitat molt 

desitjable i també per a poder aconseguir un espai privat en el cas que es vulgui afegir 

una porta i una paret al conjunt. Aquesta opció també podria tenir un dipòsit extraïble 

per a ser abocat en espais autoritzats o, alternativament, una aixeta sota del dipòsit 

d’aigües brutes que permeti abocar el contingut directament per sota del vehicle. 
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Aquesta alternativa té la complicació que caldria trobar un espai habilitat per a fer aquest 

abocament, que pot no resultar fàcil per al usuari. 

  

Figura 84: Lavabo fixe amb acabats en fusta i dipòsit extraïble. 

En qualsevol dels dos casos, cal anar amb cura amb els productes químics que es fan 

servir per a la desinfecció de l’aparell. Cal que siguin respectuosos amb el medi ambient. 

Així com també cal que els abocaments es facin en espais habilitats i autoritzats. De 

vegades pot ser una feina feixuga trobar-ne, però en el cas d’Europa, són habituals de 

trobar a l’entrada de càmpings i zones turístiques, així com en algunes benzineres de 

zones properes a l’autopista. 

 

Figura 85: Senyalització d’àrea de servei equipada amb un punt autoritzat de buidat d'aigües brutes, una zona 
d'aparcaments i una aixeta on reomplir el dipòsit d'aigües netes. 

Només la segona opció comporta modificacions al vehicle, de manera que és l’opció 

que necessita homologació. Cal assegurar que els forats practicats per encabir el 

desguàs estiguin ben protegits d’òxid i no suposa un risc per a l’estabilitat del xassís i 

l’estructura del vehicle. 

La dutxa i el desguàs de la cuina es solen tractar de manera paral·lela i equivalent. 

Per un costat, el sistema de la dutxa es troba compost per 3 fases: el dipòsit d’aigües 

netes a la part superior (en cas de no ser a la part superior faria falta una bomba elèctrica 

per a fer arribar l’aigua a la part superior de la dutxa), el sistema d’expulsió (que comprèn 

el capçal i la mànega de la dutxa, el regulador de flux, i tot el contorn impermeable per 

protegir la resta de l’habitacle), i el sistema de recol·lecció d’aigües brutes a la part 

inferior de la dutxa (incloent el desguàs del plat de dutxa, els conductes, el dipòsit 

d’aigües brutes i un sistema per abocar el contingut del dipòsit a un abocador autoritzat). 

També cal tenir en compte que una dutxa integrada a l’habitacle pot ser força incòmode, 

ja que resta un espai que no es podrà fer servir, de manera que, en alguns casos, s’opta 

per construir una dutxa exterior. Aquesta funciona amb el mateix sistema que la ja 

esmentada amb un dipòsit superior i mànega de dutxa, però el cos de la dutxa és un 

teixit impermeable que es disposa a la part exterior del vehicle, utilitzant alguna de les 

seves parts per penjar-hi el teixit. En aquest disseny no hi ha un dipòsit de recol·lecció 

de les aigües brutes producte de la dutxa, sinó que es deixa córrer l’aigua directament 

a terra i que es filtri de manera natural al subsòl.  
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Figura 86: Dutxa fixa instal·lada amb altres instruments de la zona de lavabo. 

Aquesta pràctica requereix varies condicions prèvies que cal complir per no constituir un 

problema o un risc per a l’exterior: per començar cal muntar desmuntar la dutxa cada 

cop que es vulgui fer servir i desmuntar-la un cop acabat, això impedeix que es pugui 

realitzar a la via pública, haurà de fer-se sempre en espais habilitats com ara càmpings, 

finques rurals o territori privat autoritzat. També cal tenir en compte que el producte de 

la dutxa entra en contacte directe amb el terra i és absorbit de manera directa per la 

natura; la qual cosa comporta la necessitat de fer servir productes de neteja personal 

biodegradables i que siguin respectuosos amb el medi ambient, d’altra manera estaríem 

malmetent el territori natural que ens acull.  

  

Figura 87: Equip dutxa plegable instal·lada a l’exterior amb suports a la porta del maleter de la furgoneta. 

La part del desguàs de la cuina funciona d’una manera anàloga, també disposa d’un 

dipòsit d’aigües netes i un d’aigües brutes, i en la pràctica se solen fer servir els mateixos 

dipòsits per a totes dues tasques amb una opció afegida al conducte que porta al dipòsit 

d’aigües brutes, i que es pugui fer extensible per a abocar directament a un espai 

autoritzat. De manera homòloga, cal recordar i tenir cura que els productes químics 

usats al rentar els estris de cuina siguin respectuosos amb el medi ambient, així com 

s’ha indicat en el cas de la dutxa.  

 

Figura 88: Pica amb sistema d'aigües netes i brutes. 

Encara a la part de la cuina, hi ha dues opcions principals a tenir en consideració per la 

part d’escalfar aliments: gas i electricitat. 
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Dins l’opció de voler un fogó de gas es poden donar dues alternatives, principalment: la 

primera en que el fogó es troba fixat a un moble i sempre es troba a la mateixa posició, 

amb un compartiment on disposar la bombona de gas que es faci servir. I la segona 

alternativa, més comuna, és la de disposar d’un equip cuina mòbil i un espai horitzontal 

on disposar-lo dins del mòdul cuina. Totes dues opcions són vàlides i l’homologació no 

seria necessària, ja que en el moment de comprar un o altre dispositiu ja seria homologat 

a l’espera de la seva instal·lació. 

  

Figura 89: Fogons de gas a l'esquerra i elèctrics a la dreta. 

Totes dues opcions tenen avantatges i inconvenients i es recomana prendre en 

consideració el tipus de viatges i en definitiva, l’ús que se’n farà de la furgoneta 

camperitzada abans d’instal·lar un o altre dispositiu. En el cas del fogó fixe resulta molt 

més pràctic ja que estalvia el muntatge i desmuntatge, i l’estabilitat dóna un plus de 

confort, però pot ser un inconvenient tenir un espai monopolitzat i que no es pot fer servir 

per a res mes, així que aquesta opció es recomana per a casos en que es pretengui fer 

moltes sortides i donar molt ús a la zona de cuina de la furgoneta. Per la banda contraria, 

el dispositiu portàtil de fogó i bombona resulta còmode i versàtil per a moments puntuals 

i especials en que es vulgui fer servir, ja que pot ser un inconvenient el procés repetit de 

muntatge i desmuntatge continu de l’article. Aquesta opció es recomana per a viatges 

esporàdics en que no es tingui previst un ús continuat de la zona de cuina de la 

furgoneta. 

 

Figura 90: Fogó portàtil a gas. 

L’opció alternativa de cuina és apostar per un disseny basat en l’electricitat. En aquest 

apartat es comprenen des de dispositius que transformen energia elèctrica en calorífica 

a través de resistències, fins a petits forns elèctrics també anomenats microones, 

passant per cuines d’inducció basades en energia electromagnètica. 

  

Figura 91: Forn elèctric tipus microones i fogó elèctric integrats al mòdul cuina. 
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Totes aquestes opcions són igualment vàlides i tenen dos ramificacions que seran en 

funció, un altre cop, de la decisió que l’usuari prengui sobre l’ús que en farà del vehicle 

camperitzat. 

La primera ramificació té en compte un dispositiu fixat al moble dedicat a la zona de 

cuina envers un de mòbil que es col·loqui en un espai reservat per aquest fet. De manera 

anàloga a la decisió de la cuina de gas, la decisió sobre fixar un dispositiu o fer-lo mòbil 

ha de passar per analitzar l’ús que se’n farà del vehicle; essent l’opció fixe recomanada 

per a una utilització repetida i continuada, i l’opció mòbil recomanada per a un ús 

esporàdic de l’espai cuina habilitat. 

La segona ramificació té en compte la potència de cuina desitjada. En qualsevol cas, 

caldrà fer una instal·lació elèctrica apart d’on extreure l’energia elèctrica per aquest 

menester; la diferència serà la potència útil demandada que s’instal·larà i que anirà 

totalment relacionada amb el tipus d’estris que es facin servir. Essent el microones 

l’aparell de major consum elèctric, seguit de la placa d’inducció i amb la planxa 

calefactada l’aparell de menys consum elèctric dels disposats. Si bé hi ha altres opcions, 

en aquest estudi han estat descartades per ser poc habituals al mon de les campers. 

Relacionat amb aquest tema, cal considerar l’origen de tota l’electricitat que es 

consumirà a la cuina i a la resta d’aparells que es vulguin incorporar. Hi ha varies 

opcions, i totes elles passen per una bateria que es pugui recarregar amb un alternador; 

i és en aquesta recàrrega on difereixen les opcions actuals. 

L’opció tradicional de recàrrega de bateries era un alternador com el que es pot trobar 

dins el motor de qualsevol vehicle, que transforma l’energia mecànica del moviment del 

mateix en energia elèctrica. La recàrrega per alternador té l’inconvenient de necessitar 

un motor en funcionament per a funcionar, una condició que pot ser feixuga per a 

situacions en que no es necessita un motor en marxa, és una despesa de combustible 

de molt baix rendiment.  

Aquesta opció, tot i que és la més utilitzada tradicionalment, es pot substituir o alternar 

amb una opció renovable. L’opció moderna de recàrrega de bateries és l’energia solar 

transformada en energia elèctrica transformada a partir de plaques solars instal·lades al 

sostre de la furgoneta camperitzada. Aquesta opció utilitza fonts renovables, i promou 

un consum responsable de l’energia. L’inconvenient principal en aquest cas resulta ser 

el manteniment i la cura que cal tenir de les plaques fotovoltaiques instal·lades; però a 

llarg termini és profitós. 

Amb qualsevol d’aquestes opcions, cal tenir present que els estris de cuina i alguns 

altres aparells que es vulguin connectar a la instal·lació elèctrica treballen en corrent 

alterna, mentre que alguns altres aparells funcionen amb corrent contínua. És 

recomanable, doncs, instal·lar un inversor de senyal a la sortida de la bateria per als 

casos en que es necessiti corrent alterna, i reservar una línia directa des de la bateria 

en els casos que calgui corrent contínua. 

     

Figura 92: Mòdul solar per a furgonetes camperitzades de l'empresa DSP Solar. 
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Un altre aparell que ha estat molt anomenat durant les entrevistes a la secció d’aparells 

que no poden faltar a la furgoneta camperitzada és la nevera. Gran part dels entrevistats 

reconeix la utilitat que té poder dur un espai on els aliments puguin estar sota control 

durant un temps més gran sense patir per si es poden fer malbé. La majoria de neveres 

convencionals s’abasteixen per energia elèctrica tot i que també resulta comú trobar-ne 

amb un funcionament a base de gas butà. 

La nevera de gas té l’avantatge de no consumir energia elèctrica, útil per aquelles 

instal·lacions en les que s’ha estimat un consum petit per motiu de ser un vehicle previst 

per a sortides puntuals i esporàdiques. Però té l’inconvenient de ser poc eficient i poc 

respectuosa amb el medi ambient. 

Per altre costat, en el cas de tenir un vehicle camperitzat en previsió de fer-ne un ús 

continuat i no esporàdic, es recomana fer una instal·lació elèctrica de major potència 

consumida en que una nevera trivalent hi tingui cabuda; és més eficient, més 

respectuosa amb el medi ambient.  

 

Figura 93: Nevera trivalent integrada al mòdul cuina. 

Encara a la cuina cal trobar una manera d’emmagatzemar els estris i aliments (els que 

no precisen de refrigeració), així com qualsevol altre objecte o eina que es vulgui tenir a 

l’abast dins l’habitacle de dia. Els armaris i calaixos són la millor i més estesa solució a 

aquest problema com ja s’ha repetit en varies entrevistes. Els compartiments de mida 

gran tendeixen a ser poc pràctics per emmagatzemar estris de la vida diària, de manera 

que l’usuari es veu obligat a comprar més mobles que funcionen de separadors tot 

buscant aquesta compartimentació més menuda. La solució és ocupar tot l’espai 

disponible amb armaris i calaixos de mida mitjana i petita per garantir, primer una 

compartimentació adequada per a l’usuari, i segon un aprofitament més òptim de l’espai. 

 

Figura 94: Mobles instal·lats per Tinkervan. 

Encara a la secció dels compartiments, tots els usuaris de furgonetes camperitzades 

han explicat que tenir compartiments a la zona de conducció resulta tant útil que es 

podria adjectivar com a imprescindible. Compartiments a l’abast de la persona que 

condueixi per guardar objectes pràctics per a al conducció com ara mapes, diners, 

documentació, aigua i queviures per ajudar a la concentració a la conducció. 

Es recomanen compartiments oberts sense portes, i prou amples per fer-hi encabir tots 

els elements explicats. Apart també  es recomanable pensar en algun compartiment més 

gran per emmagatzemar les cortines o els aïllants que s’instal·len per aïllar la zona de 

dia de la cabina en els moments estacionats. 
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Un altre moble prou important com per ser tractat apart és la taula. La taula és la 

superfície on es menja i es treballa a la zona de dia, i també és molt habitual que es 

transformi en superfície per ubicar la zona de nit, segons el model i tipus de taula que 

es faci servir. 

Es distingeixen tres tipus principals de taules: la taula fixa, la taula retràctil i la taula 

mòbil. 

La taula fixa, com el seu nom indica es limita a ser una superfície plana caragolada o 

enganxada a la superfície del terra del vehicle i que sempre es troba al mateix lloc sense 

moviment. Resulta poc útil donat la seva rigidesa i que ocupa un espai de l’habitacle que 

es podria aprofitar de manera més òptima. 

La taula retràctil també es troba ancorada al terra, però té un sistema pel que la pota es 

contrau fins a oferir la mateixa superfície a nivell del sofà on l’usuari seu a la zona de 

dia. Aquesta superfície amb aquesta alçada resulta perfecte per posar un matalàs i 

convertir l’espai en zona de nit. 

La taula mòbil és una taula plegable que es disposa a un espai de la furgoneta 

desocupat, se sol fer servir a l’exterior de la mateixa per a càmping o espais oberts. És 

una opció poc útil per a practicar-la dins de l’habitacle. 

  

Figura 95: Taula retràctil telescòpica a l'esquerra i taula plegable a la dreta. 

 

Només caldria homologar les taules que hagin estat caragolades a la superfície del terra 

del vehicle camperitzat. Si la unió s’ha fet amb resina d’alta resistència o qualsevol 

mètode de fixació no invasiu amb la furgoneta, no caldrà homologació. 

La calefacció interior és un altre element molt recomanat a les entrevistes. 

Tradicionalment la calefacció ha estat a base de gas butà, però recentment està 

apareixent cada cop més l’opció de calefacció elèctrica. 

La calefacció a gas és ràpida i còmoda, però te varis inconvenients principals: és poc 

eficient, ja que es perd part del combustible sense arribar a convertir-se en calor; és 

incòmode per a buscar recanvis de gas, ja que no a tots els països on es viatgi hi ha 

garantia de trobar bombones de gas butà; i per últim hi ha un component perillós per dur 

bombones d’un gas tan volàtil i inflamable a bord. 

La calefacció a base d’electricitat fa temps que existeix, pro ha estat tradicionalment 

rebutjada per inconvenients com la lentitud que presenta a l’escalfar o l’inconvenient que 

suposa aconseguir energia elèctrica. Aquests dos inconvenients han estat solucionats 

amb una major eficiència als sistemes de calefacció elèctrica i amb l’optimització dels 

sistemes de recol·lecció d’energia solar, junt amb bateries de major capacitat i major 

potència subministrada. És per això que cada cop més s’opta per l’alternativa elèctrica 

de calefacció. 
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La calefacció per si mateixa no és tant útil instal·lada en un vehicle convencional ja que 

es perd bona part d’aquesta calor a través de les parets de material metàl·lic (bon 

conductor tèrmic), és per això que junt amb la instal·lació de la calefacció ha d’anar 

pressupostat una instal·lació d’aïllament a tot l’habitacle: les parets, el terra, les portes i 

les finestres. 

Per a les parets, terra i portes es poden fer servir molts materials i tots molt bons, però 

per aquest cas utilitzarem un material recomanat per un dels entrevistats per la seva 

relació qualitat preu, el material Kaiflex amb adhesiu, però és cert que existeixen molts 

altres materials d’aïllament millors que també encareixen el preu, així com materials més 

barats que no donen tant aïllament. 

 

Figura 96: Aïllament amb Kaiflex 

(Imatge obtinguda de: Amazon.Es : Kaiflex, n.d.) 

Encara a la zona d’aïllaments, es planteja un problema amb els vidres de les finestres: 

l’aïllament proposat per a les portes anomenat Kaiflex no és transparent, de manera que 

no es pot aïllar les finestres amb aquest material o les finestres quedarien totalment 

inutilitzades. 

La solució, per una banda és la d’instal·lar vidres amb una major resistència al pas de 

la calor, aquesta opció és la més cara amb diferència, tot i que els resultats en rendiment 

són bons. A banda, caldrà que aquets vidres siguin homologats per a la legalització de 

la reforma. La manera més comuna de fer aquest procés és la d’instal·lar vidres 

polaritzats als vidres del vehicle, però la normativa actual no permet que els vidres de la 

zona de conducció tinguin aquesta polarització incorporada, de manera que caldria 

trobar uns vidres aïllants equivalents que segueixin dins de la normativa per a ser 

homologats. Tot això encareix el preu per sobre de l’eficiència de la solució. 

Per una altre banda es proposa la instal·lació d’aïllaments als vidres afectats de forma 

manual. Aquests aïllaments vana adherits amb un sistema de ventosa i aporta un 

aïllament inclús superior al que pot aportar el vidre polaritzat. El principal inconvenient 

que presenta per a l’usuari és haver d’instal·lar tots els fosquejadors aïllants cada 

vegada que sigui necessari, i retirar-los en el moment que es necessiti tenir llum de nou. 

Actualment una enorme majoria dels usuaris de furgonetes camperitzades abracen 

aquesta opció per sobre de la polarització de vidres i de qualsevol altre forma de 

treballar. 
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Figura 97: Aïllament de les finestres amb fosquejadors enganxats per ventosa. 

Amb l’objectiu de convertir l’habitacle de dia en un espai que recordi a una llar, i que 

psicològicament sigui més còmode, molts usuaris instal·len cortines a les finestres de 

l’habitacle de la zona de dia. La manera d’utilitzar les cortines és la següent: sempre 

estan col·locades per a donar intimitat a la zona de dia i de nit, però en els casos que 

cal instal·lar els aïllaments a les finestres, es retiren les cortines, s’instal·len els 

aïllaments, i posteriorment es torna a passar la cortina per sobre dels aïllaments, per 

seguir aportant aquest component psicològic de llar i confort. 

 

Figura 98: Cortines amb material aïllant tèrmic. 

(Imatges daquest apartat extretes de: Campertizar Amb Vantrip, n.d.; Camperizaciones, 

n.d.; Furgonetas Camper Bram - Vehículos y Techos Elevables, n.d.; Neuigkeiten von 

Westfalia, n.d.; Taller Especializado En Autocaravanas y Furgonetas Camper En 

Logroño, n.d.; Tienda de Accesorios Para Autocaravanas y Furgonetas Camper En 

Logroño, n.d.). 

En matèria de seguretat hi ha un ampli ventall de possibilitats, des del comú sistema 

d’alarmes, passant per un sistema d’alarmes unit a una il·luminació del perímetre  de la 

furgoneta, i fins a un sistema que tingui tot l’esmentat junt amb un servei d’alerta a les 

autoritats locals. 

La mesura comuna del sistema d’alarma ja ve incorporat a qualsevol vehicle dels últims 

20 anys, de manera que s’estima que el cost d’aquesta opció és nul. 

L’opció d’il·luminació resulta poc complicada; només cal instal·lar un sistema 

d’il·luminació al contorn del vehicle camperitzat que proporcioni una llum suficient per 

identificar possibles assaltants; aquesta llum serà recomanable en llums LED donat el 

seu baix consum i la facilitat de connectar-les a una bateria de corrent contínua com la 

que ja hem disposat a la secció elèctrica. Apart d’aquesta mesura, caldrà connectar 

l’encesa del sistema d’il·luminació a una comanda condicionada a l’activació del sistema 

d’alarma. 

L’opció de connectar el sistema de seguretat amb una policia local no estarà disponible 

per a tots els països, tenint això en compte, caldrà programar un sistema que emeti un 

senyal de socors amb ubicació GPS al servei de policia local o de la regió on l’usuari es 
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trobi. Caldrà que l’usuari indiqui a cada viatge el telèfon on contactar. Com avantatges 

es té el confort i el descans que proporciona sentir-se segur allà on sigui, però pot ser 

un inconvenient haver de programar el telèfon on contactar a cada viatge que es faci, i 

més contant que no tots els països tenen aquesta opció. 

 

Figura 99: Equip complet de seguretat Gemini. 

Hi ha un extra opcional que ha estat comentat a les entrevistes i que pot aportar un plus 

de confort especialment útil per a un ús continuat del vehicle: la càmera de vigilància 

posterior. Aquesta càmera pot ser útil en especial a l’hora d’estacionar el vehicle, i en 

major mesura per a vehicles d’una envergadura més gran del que l’usuari està 

acostumat. 

La instal·lació es faria junt amb la part inicial de cablejat elèctric amb la finalitat d’ocultar 

els cables que vagin des de la càmera de darrere fins a la pantalla instal·lada a la zona 

de conducció, que és justament on es farà servir. 

També dins del tema de les càmeres resulta bona inversió instal·lar càmeres a davant i 

darrere del vehicle, efectuant gravació constant del viatge; gravacions útils per a dues 

aplicacions: tenir un record gravat de tot el que s’ha visitat amb intenció de rememorar 

moments del viatge, i una segona aplicació molt útil per a justificar responsabilitats en 

un hipotètic accident que es pugui originar en el viatge. Si es donés aquesta mala sort 

en una circumstancia en que l’altre persona implicada no assumeix la culpa de 

l’accident, es pot presentar el vídeo de l’accident a l’oficial de policia que es desplaci al 

lloc dels fets. 

(Garmin & Traffic Con Dash Cam | PcComponentes.Com, n.d.; GARMIN CAMPER 785 

EU MT-D GPS - Ielectro.Es, n.d.; Dash Cam. CompraMejor.Es, n.d.) 

Als viatges que es puguin fer amb aquesta casa motoritzada pot resultar feixuc 

comprovar l’estat de tots els sistemes funcionals a cada moment; és per això que una 

de les persones entrevistades recomana instal·lar una zona de comandaments que 

mostri informació real del consum mitjà i de l’estat instantani de sistemes operatius. 

Informació mostrada com ara el nivell d’aigua dels dipòsits d’aigües brutes i netes; el 

nivell de càrrega de la bateria així com l’estat de càrrega en el moment en que s’estigui 

recarregant per algun dels tres camins principals: solar, alternador del motor o connexió 

de cable directa); el termòstat amb la temperatura de l’habitacle; la temperatura de 

l’aigua calenta; el nivell de gas (de tenir-ne); i la connexió Bluetooth per a tenir tota 

aquesta informació actualitzada a l’abast d’un mòbil del tipus smartphone. 

D’aquesta manera es poden comprovar els nivells i els estats de cada un dels aparells i 

serveis operatius en una sola zona de consulta, i el manteniment resulta més eficaç i 

còmode.  
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4.2. HOMOLOGACIÓ I NORMATIVA 

En aquest capítol es resumeixen amb una explicació tots els estris i serveis que calen 

ser homologats per a complir amb la normativa de circulació. Aquestes homologacions 

no són opcionals, ja que la inspecció tècnica de vehicles (ITV) revisarà tots els punts 

conflictius, i si es detecta alguna irregularitat l’usuari es pot enfrontar a la impossibilitat 

de conduir el vehicle i fins i tot es podria sancionar econòmicament per la imprudència 

que està cometent segons el nivell de la falta. 

Iniciem amb un recordatori sobre el significat de l’homologació:  

Segons la Real Acadèmia de la Llengua, homologar significa contrastar el correcte 

compliment de determinades especificacions o característiques d’un objecte o acció. I 

segons l‘Institut d’Estudis Catalans, homologar és confirmar (les classificacions, els 

temps, les distàncies i els resultats obtinguts en una prova, l’establiment d’un rècord, les 

característiques reglamentàries de les instal·lacions, etc.). 

(Homologar | Definición | Diccionario de La Lengua Española | RAE - ASALE, n.d.; 

Institut d’Estudis Catalans - Diec2, n.d.) 

En resum, per al nostre cas es considera homologable qualsevol modificació que 

afegeixi o elimini elements del disseny original del vehicle ja sigui de la carrosseria, 

xassís o elements de mobilitat del vehicle, és a dir, qualsevol forat per acoblar elements 

(com podria ser una taula fixe); o també ho serien forats als laterals per a fer finestres 

allà on no hi havia previst cap forat; o també elements afegits com cobrir una finestra o 

instal·lar un porta-bicicletes o porta-esquís que no eren previstos en el disseny inicial 

del vehicle. Totes aquestes modificacions s’han de fer garantint que no suposen un risc 

per al correcte funcionament del vehicle. 

Ara bé, si al disseny de les modificacions es té present unes formes d’acoblament i 

subjecció que no requereixi modificar cap element del vehicle original, els organismes 

competents poden acceptar la proposta per a la circulació i no seria necessari travessar 

el procés d’homologació. 

El procés d’homologació pot variar segons la comunitat autònoma on es realitzi, ja que 

depèn d’una revisió realitzada a una oficina de la Inspecció Tècnica de Vehicles i aquest 

servei varia força segons la regió: a Andalusia i Astúries, per exemple, es tracta d’un 

organisme totalment públic; mentre que a Catalunya o la comunitat de Madrid, la ITV és 

una empresa privada a la que s’ha contractat des de l’administració pública per oferir 

aquest servei; i a comunitats com l’Aragó i Múrcia, la ITV és una concessió pública.  

Tot això fa que no hi hagi un procediment unificat a Espanya a l’hora de realitzar aquesta 

inspecció tècnica, cosa que provoca conflictes com per exemple la desavinença entre la 

inspecció que es passa a la comunitat de València, en la que es demana una revisió de 

sorolls del tub d’escapament, i qualsevol altra inspecció de l’estat, en que no es demana 

res de això. O també desavinences en el mètode de mesura de gasos contaminants, a 

la ITV de Catalunya es demana mantenir el vehicle a un cert nombre de revolucions 

durant uns segons, mentre que a Extremadura es demana revolucionar el motor del 

vehicle fins al màxim un sol cop i deixar-lo reposar de nou (pràctica que pot ferir el motor 

del vehicle). 

L’explicació del procés d’homologació s’emplaça a Catalunya, i s’expliquen els passos 

a seguir en aquesta Comunitat Autònoma, tot i que, com ja s’ha explicat, pot variar 

segons la regió de l’Estat on es trobi l’usuari. 
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Per a homologar tots els canvis que ha patit el vehicle en el procés de camperització 

caldrà presentar quatre documents a la ITV: 

El primer document és el certificat de taller: en el que s’explica pas per pas tots els 

elements afegits, la forma d’acoblament, els artefactes funcionals (calefacció, bomba 

elèctrica, nevera, fogons, ...), i qualsevol modificació a l’estructura del vehicle original o 

al motor del mateix. 

El segon document és requerit només si es col·loca una instal·lació de 220V de corrent 

alterna. Certificat elèctric: en el que un professional qualificat explica la instal·lació 

elèctrica de 220V, amb la placa solar, bateria, inversor, cablejat i tots els acoblaments 

d’aquests aparells. 

El tercer document és requerit només si es col·loca una instal·lació de gas. Certificat de 

gas: en el que un professional explica detalladament el tipus de dipòsit de gas utilitzat, 

les màquines utilitzades que facin servir aquest gas, tots els tubs utilitzats, la sortida de 

fums en cas que fos necessari i els acoblaments de tots aquests objectes. 

El quart i darrer document és el projecte que ha de realitzar un enginyer on detalla tots 

els objectes explicats. Aquest enginyer necessita els altres tres documents per a 

realitzar el projecte, ja que necessita saber els elements incorporats. També necessita 

fotografies, per a documentar el projecte, de tots els elements incorporats, dels 

acoblaments fets servir i del contorn exterior del vehicle, amb fotografies dels quatre 

costats i les quatre diagonals. En el cas que la modificació hagi afegit algun element al 

sostre també serà necessàries tantes fotografies del sostre com calguin per a visualitzar 

bé totes les modificacions. 

L’enginyer, en aquesta secció, observarà tots els elements anomenats i comprovarà que 

tots ells compleixin amb l’homologació que dona el certificat de qualitat europea. També 

comprovarà que les modificacions realitzades per acoblaments, finestres i altres 

elements de l’estructura compleixen amb les normatives de circulació i no suposen un 

risc per a l’usuari ni per a la resta de vehicles; així com les instal·lacions de gas i 

electricitat comentades anteriorment. També es comproven tots els ancoratges 

d’elements mòbils, calaixos i armaris. 

Un cop verificat que tots els estris incorporats són adequats i estan acoblats de manera 

segura, es procedeix a pesar i mesurar la furgoneta final. Caldrà que el pessatge es 

realitzi amb el dipòsit d’aigües netes ple i el de brutes buit, i per altra banda el dipòsit de 

combustible caldrà que estigui ple o a tres quartes parts com a mínim. El pes final del 

vehicle camperitzat no podrà excedir els 3500kg que corresponen a un vehicle 

d’aquestes característiques; dins aquest pes també s’inclouen 75kg per cada ocupant 

homologat que el vehicle pugui portar i cal reservar un 10% del pes a càrrega afegida 

per a aquest tipus de vehicles habitables. 

També cal mesurar el vehicle, ja que en el cas d’haver afegit elements al sostre o a la 

part de darrere, l’envergadura final del vehicle haurà canviat, i no pot ser superior a 9 

metres de llarg, 3,5 metres d’alt i 2,5 metres d’ample. 

Amb tota aquesta informació, l’enginyer pot realitzar el projecte que, junt amb els altres 

tres certificats (taller, elèctric i gas) s’enviaran a l’oficina ITV que el usuari indiqui. 

Prèviament l’usuari haurà hagut de demanar cita prèvia a la Inspecció Tècnica de 

Vehicles amb l’assumpte “Revisió de reformes”. 

Quan l’usuari arribi el dia i hora de la cita, l’oficina ja tindrà la documentació en el seu 

poder, i un operari de la instal·lació comprovarà, punt per punt, que tots els elements 
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que figuren al projecte corresponguin als presents al vehicle. També es pesa i mesura 

el vehicle amb les mateixes condicions anteriors. 

Un cop finalitzada la revisió, l’usuari rebrà un document provisional que certifica totes 

les modificacions i assegura que el vehicle pot circular. L’oficina farà unes 

comprovacions finals en el cas que hi hagi algun element que no es pugui garantir, i 

resoldrà, o bé que cal una segona revisió per aquests detalls, o bé que no cal més 

revisions i l’usuari rebrà el document definitiu que l’autoritzarà a circular sense 

preocupacions. 

El procés d’homologació ha de tenir en compte el pagament als professionals involucrats 

i caldrà pagar al taller pel certificat, al tècnic de la instal·lació elèctrica pel seu certificar, 

al tècnic del gas per el certificat convenient, a l’enginyer per el projecte global, i a la ITV 

per la revisió de reformes. S’estima que a Catalunya el preu d’homologació total per a 

una furgoneta de mida mitjana i petita oscil·la entre els 500€ i 600€ mentre que a les 

furgonetes de mida gran ronden els 800€. 

Segons l’explicació detallada del capítol anterior els objectes susceptibles de necessitar 

homologació eren, per una banda, tots aquells que requerien un acoblament d’alguna 

naturalesa a la superfície de la furgoneta, i per l’altre costat, tots aquells que essent 

mòbils, requereixen una correcta fixació o immobilització per a assegurar que no posin 

en perill la conducció. 

Dins la primera llista d’elements que requereixen acoblaments es troba el llit o superfície 

on dormir; el lavabo amb els seus tancaments; la zona de la cuina incloent mobles, pica, 

nevera, fogons i sistemes elèctrics, d’aigua i de gas necessaris; la instal·lació de la 

calefacció amb els aïllaments tèrmics; la instal·lació elèctrica del vehicle amb la bateria, 

l’inversor, les plaques solars i tot el cablejat necessari junt amb els sensors i 

controladors; els mobles de la resta del vehicle; la taula fixa i la retràctil; i per últim els 

estris afegits com el porta-bicicletes o el porta-esquís. 

Els objectes instal·lats a la llista anterior han estat els més freqüents, tot i que sempre 

hi ha altres objectes que podrien ser d’utilitat per a l’usuari, en aquesta eventualitat 

caldria seguir els passos homòlegs a estris de similar aplicació o envergadura. 

L’homologació en tots aquests casos haurà de realitzar-se només si es realitza un 

ancoratge practicant perforacions a l’estructura del vehicle per caragolar les diferents 

parts. No caldrà homologació si l’ancoratge es realitza utilitzant cola o resina d’alta 

resistència que ofereixi una rigidesa equivalent. 

Dins la segona llista d’elements presents a la furgoneta camperitzada hi ha els que 

presenten una mobilitat tal que podria ser perillosa per a la conducció, per tant caldrà 

dissenyar una òptima subjecció o fixació. 

Molts dels estris mòbils que s’han esmenat a capítols anteriors es poden emmagatzemar 

dins de calaixos i armaris, com que aquests ja tenen un sistema d’ancoratge per no 

obrir-se durant la conducció no caldrà tenir en compte aquesta immobilització. 

Es consideren objectes susceptibles de ser immobilitzats aquells que per la seva 

envergadura no puguin ser encabits en cap altre espai dins la furgoneta: elements com 

una taula mòbil, el somier mòbil del llit amb el seu matalàs o el lavabo portàtil, entre 

molts d’altres. En aquest casos serà necessari homologar la subjecció per dos motius: 

primer per a demostrar que no ofereix un risc a la conducció, i segon en el cas que les 

subjeccions hagin estat caragolades a l’estructura. 
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Cal tenir present que totes les modificacions seran revisades a la inspecció tècnica de 

vehicles (ITV) i que just per això cal saber com és la normativa de circulació en l’apartat 

de furgonetes camperitzades. 

Per començar, depenent del tipus de classificació del vehicle camperitzat es tractarà 

d’una manera o d’una altre. Aquesta classificació ha de constar a la fitxa tècnica del 

vehicle i haurà de ser declarada per l’usuari segons l’ús que en faci: en el cas d’un 

vehicle amb la única funció d’habitar, en que no es transportarà mercaderia ni persones 

de manera particular ni professional, caldrà declarar la furgoneta com a vehicle habitatge 

en la categoria M. Si pel contrari el vehicle té l’opció de replegar-o desmuntar alguna de 

les seves parts i es pensa fer servir per a transportar mercaderia o persones de manera 

professional o particular, caldrà declarar la furgoneta com a vehicle mixt en la categoria 

N. 

En el cas dels vehicles de categoria N sortits de concessionari caldrà que passin la seva 

primera revisió ITV dos anys després de la data de matriculació. Després haurà de 

passar-la cada dos anys fins que el vehicle compleixi els 6 anys. En el moment que el 

vehicle sobrepassi el sisè any des de la matriculació, caldrà passar la ITV de manera 

anual. Per últim, els vehicles d’aquesta categoria, a partir dels 10 anys de vida caldrà 

realitzar la revisió cada 6 mesos. 

En el cas dels vehicles de categoria M també nous de la botiga caldrà que passin la 

seva primera revisió ITV quatre anys després de la data de matriculació. Després haurà 

de passar-la cada dos anys fins que el vehicle compleixi els 10 anys. En el moment que 

el vehicle sobrepassi el desè any des de la matriculació, caldrà passar la ITV de manera 

anual. 

Una furgoneta camperitzada de més de 30 anys, segons la recent normativa aplicada al 

2019, caldrà ser catalogada com a vehicle Històric, i en aquest cas les revisions seran 

cada 6 mesos. 

Si el vehicle arriba a circular amb més de 40 anys de vida, la revisió es farà triennal, és 

a dir cada quatre mesos, i a partir dels 46 anys caldrà que passi per la revisió ITV cada 

tres mesos. 

Una altre normativa de circulació que cal tenir en compte és la que fa referencia a la 

prevenció de risc d’incendi i que dictamina que els vehicles han de portar sempre un 

extintor de pols amb ells.  

(Normativa-Extintores-en-Vehiculos_Grupo-Profuego. Página 12, 1999) 

La normativa consolidada a l’ordre del 27 de Juliol de 1999 indica el model d’extintor 

que han de dur els vehicles que circulin per a estar dins la legalitat. El nombre mínim i 

qualificació mínima segons la Norma UNE 23112-1:1996 (EN3) dels extintors que 

hauran de dur els vehicles reglamentàriament obligats serà: 

Vehicles a motor per a transport de persones: 

Fins a 9 places inclòs el conductor: Extintor classe 5A/21B. 

Fins a 23 places inclòs el conductor: Extintor classe 8A/34B. 

Més de 23 places inclòs el conductor: Extintor classe 21A/113B. 

Vehicles a motor i conjunts de vehicles per al transport de mercaderies i objectes. 
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 Fins a 1 000kg de PMA: Extintor de classe 8A/34B. 

 Fins a 3 500kg de PMA: Extintor de classe 13A/55B. 

 Fins a 7 000kg de PMA: Extintor de classe21A/113B. 

 Fins a 20 000kg de PMA: Extintor de classe 34A/144B. 

 Més de 20 000kg de PMA: Dos extintors de classe34A/144B. 

Tots els extintors estan obligats a ser de càrrega de pols. 

Per al cas d’una furgoneta camperitzada, seria catalogada com a vehicle a motor per a 

transport de persones de fins a 9 places inclòs el conductor; per això caldria equipar un 

extintor de classe 5A/21B com a mínim, cal recordar que les normatives marquen un 

mínim exigit i a partir d’aquí es pot incrementar el nivell de protecció. 

 

Figura 100: Procés de pesatge de furgoneta camperitzada a la ITV. 

(Imatge treta de: Taller Especializado En Autocaravanas y Furgonetas Camper En 

Logroño, n.d.) 
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5. PRESENTACIÓ DE PRESSUPOSTOS 

Els pressupostos es troben en l’Annex 1. 

Els pressupostos són una forma objectiva de valorar les hores de feina en muntatge i 

tots els serveis i estris que es solen col·locar a una furgoneta camperitzada. Per a la 

realització d’aquest estudi s’ha contactat amb varis tallers de camperitzacions de l’estat 

Espanyol especialitzats en certs aspectes del procés.  

Per començar es va contactar amb l’empresa Vantrip, de Cerdanyola del Vallès, que té 

uns preus força competitius en algunes de les matèries tractades, tot i que no oferien tot 

el ventall de possibilitats desitjat. Amb aquesta empresa es va acordar un pressupost 

adaptat de les seccions referents a la calefacció i aïllaments; també la secció de cuina i 

instal·lació elèctrica de baixa tensió; la zona de llits; la comparativa de lavabos fixes i 

portàtils (també anomenats químics) i per últim la secció de les càmeres a bord 

(popularment conegudes com DASH CAM) de diferents models i seccions. 

Per a les parts on Vantrip no arribava es va contactar amb l’empresa logronyesa Más 

Que Camper que oferien una construcció de mobles fets a mida amb uns acabats de 

qualitat a un preu força competitiu. Aquesta empresa té en compte una amplia 

experiència a la camperització, motiu pel que ja posseeix alguns mobles fabricats en 

sèrie i les mesures apropiades per a adaptar el mobiliari a la majoria de furgonetes 

camperitzables actuals; aquesta versatilitat els garanteix una competitivitat molt 

important. 

Más Que Camper també opera en sectors de la camperització com taules fixes o 

desmuntables; dutxes fixes i desmuntables; sistemes de seguretat amb la tecnologia i 

garanties de la marca Gemini (empresa de seguretat reconeguda al sector de la vida en 

cases motoritzades); i un ample ventall d’equipament interior com cortines i 

fosquejadors, entre altres. 

Per últim, es va contactar amb l’empresa asturiana DPS Solar per la seva experiència a 

la secció elèctrica de la camperització. Aquesta empresa té una gran varietat de 

productes i uns preus realment competitius d’instal·lació d’elements i serveis elèctrics. 

Es va demanar pressupostar una instal·lació de 220V de tensió a diferents potències 

per a col·locar instruments de cuina i de lleure més o menys potents per abraçar tot el 

ventall de possibilitats. Es van consultar preus de bateries i inversors per a aquesta 

xarxa elèctrica; reguladors de càrrega per a evitar pujades de tensió que poguessin ferir 

el sistema o els aparells; i per últim instruments de recàrrega de la bateria per mitjà de 

alternadors connectats al motor o per mòduls solars, en diferents tipus i models, amb 

variacions d’estructures. De forma adjunta, DPS Solar també va pressupostar a mode 

de comparativa el ventall de neveres trivalents de que disposen per a la seva instal·lació 

al conjunt.  

(Campertizar Furgoneta a Barcelona Amb Vantrip [2019], n.d.; Lulukabaraka.Com - 

Accesorios Para Furgonetas Camper, Camping y Caravaning, n.d.; Módulo Solar 

Policristalino | DSP Solar, n.d.; Taller Especializado En Autocaravanas y Furgonetas 

Camper En Logroño, n.d.; Tienda de Accesorios Para Autocaravanas y Furgonetas 

Camper En Logroño, n.d.)  
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6. COMPARATIVA DE PREUS 

Aquest és el darrer capítol de l’estudi. A continuació es resumeixen els preus pels que 

es pot adquirir una furgoneta camperitzada nova; els preus pels que es pot camperitzar 

una furgoneta nova o de segona mà; i finalment s’uniran amb una comparativa de preus 

i conclusions sobre la millor opció per a l’usuari. 

A la secció de la compra de vehicles nous es poden trobar furgonetes de mida gran 

adquirint directament al fabricant només en els models Volkswagen Grand California, 

amb un preu que oscil·la entre 80 000€ i 110 000€; i la Ford Transit XL amb preus entre 

els 40 000€ i els 97 000€. 

Dins el mon de les autocaravanes es poden trobar marques reconegudes que també 

ofereixen camperitzacions dins de furgonetes, únicament de mida gran. És el cas de 

marques com Benimar, que ofereix models a partir de 65 000€ i ascendeixen a valors 

de 140 000€; McLouis que també ofereix models de furgonetes grans des de 67 000€ a 

145 000€; o Rapido amb furgonetes que arrenquen als 72 000€ i arriben als 160 000€. 

Per altre banda, les empreses especialitzades en reformes de furgonetes, ofereixen una 

competició digna al sector. Marques competents dins el tros de mercat que suposa les 

furgonetes de mida gran ofereixen models com el cas de Westfalia amb una forquilla de 

preus entre els 76 000€ i els 104 000€; Soul Camper amb preus entre 71 000€ i 90 000€; 

MasQueCamper amb camperitzacions des de 64 000€ fins a 86 000€; Bram amb 

furgonetes a partir de 58 000€ fins a 80 000€; i l’empresa catalana Vantrip amb opcions 

entre 69 000€ i 102 000€ 

Dins la mateixa secció de vehicles nous es troben les furgonetes de mida mitjana o petita 

que es tracten de manera molt similar i es poden trobar més variacions. Hi ha diversos 

fabricants que ofereixen aquesta mida de furgoneta de manera directa, com és el cas 

de la Volkswagen California amb un preu depenent de les prestacions que oscil·la entre 

els 53 000€ i els 95 000€; La Mercedes Marco Polo amb tres versions que obren una 

forquilla d’entre 35 000€, passant per 49 000€ i ascendint fins a 52 000€; La marca 

Toyota ofereix un sol model de furgoneta en col·laboració amb Tinkervan, amb una 

forquilla de preus lligada a prestacions que inicia als 30 000€ i s’enfila fins als 78 000€; 

i per acabar els fabricants Citroën, Peugeot i Ford tenen cada un una opció de furgoneta 

amb camperització duta per Tinkervan a banda del preu de compra de la furgoneta 

original. El preu final d’aquesta camperització particular també oscil·la en una forquilla 

de preus relacionada amb les prestacions incorporades, pel cas de Citroën i Peugeot la 

forquilla es troba entre 30 000€ i 75 000€, mentre que per a Ford la forquilla es troba 

entre 30 000€ i 80 000€. 

Els fabricants de autocaravanes anteriorment comentats no ofereixen models de 

furgonetes camperitzades de mida petita, i les marques de camperitzacions tampoc 

donen aquest servei. 

A mode d’impàs cap a la secció de segona mà, de l’entrevista realitzada a un 

professional del sector de la compravenda, se’n va treure una forquilla de preus per a 

les quatre branques que s’han estudiat en aquest estudi comparatiu: furgonetes grans 

vers mitjanes i furgonetes noves vers segona mà. Resulta interessant recuperar la taula 

resum en aquest apartat per a la comparativa. 
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 Vehicle Nou Vehicle 2a mà 

Preu PVP min PVP max PVP min PVP max 

Furgoneta gran 50 000€ 100 000€ 30 000€ 70 000€ 

Furgoneta mitjana/petita 40 000€ 90 000€ 20 000€ 50 000€ 
Taula 5:Resum de les forquilles de preus de la compra i venda de vehicles nous i de segona mà 

On s’observa la forquilla de preus on oscil·len totes quatre opcions estudiades per als 

compradors habituals del sector. Aquestes dades han estat estimades per un 

professional del sector de les autocaravanes i les furgonetes camperitzades que ha 

treballat 15 anys al sector. També s’ha contrastat les dades de l’entrevista amb els preus 

reals del mercat amb l’ànim de verificar. 

També cal tenir en compte que tot i que el mercat de segona mà és sempre fluctuant i 

sempre canviant, existeix un gran inconvenient per a l’usuari a l’hora d’adquirir un vehicle 

de segona mà: a banda de possibles desperfectes ocasionats per els anteriors 

propietaris, l’usuari perd la capacitat de personalitzar la comanda i es veu obligat a 

adaptar les seves demandes a l’oferta que es disposi (treballant amb l’hipòtesi que no 

es vol modificar res dels estris, serveis i prestacions del vehicle adquirit). 

Un cop resumit i compactat les opcions de preu vers prestacions de la compra de 

vehicles camperitzats, s’exposa l’alternativa de personalitzar el vehicle a partir de la 

versió convencional del mateix. 

La camperització personal es pot basar en la forma senzilla d’una furgoneta nova o de 

segona ma, i el preu de les parts afegides serà el mateix per totes dues opcions, per 

això cal fer aquesta distinció prèvia. 

En el cas d’aplicar la camperització a un vehicle nou caldrà incrementar el seu cost en 

el preu que s’ha pagat, afegint els impostos de compra (IVA 21%), afegint també el 

procés de matriculació. L’assegurança podria variar, però per a simplificar l’estudi 

comparatiu es suposa que es contracta la mateixa assegurança per a totes les opcions 

de camperització. 

En el cas d’aplicar la camperització a un vehicle de segona mà caldrà incrementar el 

seu cost en el preu que s’ha pagat, afegint els impostos de successions patrimonials 

(4%), i afegint també els possibles desperfectes que caldrà reparar prèviament a la 

reforma. 

Es pot fer una estimació sobre els costos que comportarien aquestes dues opcions 

basada en comparativa de preus de llocs web i botigues virtuals de compra i venta de 

vehicles de segona mà. Segons aquests llocs web es poden adquirir furgonetes a partir 

de 500€, però no són opcions per a l’estudi ja que no poden circular degut a greus 

desperfectes. Les furgonetes funcionals més econòmiques que es troben en aquests 

llocs web són furgonetes de mida petita i arrenquen pels voltants dels 3 000€, són 

vehicles que, encara que funcionals, necessiten reparacions habitualment de motor i es 

pot estimar la reparació en uns 6 000€ de mitjana. Les furgonetes de mida gran més 

econòmiques, i que siguin funcionals, són al voltant dels 5 000€ però tot i així són 

vehicles que requereixen reparacions que volten els 7 000€. 

Per a trobar un vehicle de segona mà amb pocs desperfectes i poques reparacions a fer 

cal esperar preus a partir de 11 000€ per a furgonetes grans i 7 500€ per a furgonetes 

mitjanes i petites. Tot i així caldrà reservar al voltant de 1 500€ del pressupost per a 

reparacions i pintura poc després de l’adquisició. 



65 
 

(Furgonetas Camper Nuevas, Segunda Mano y Ocasion, Al Mejor Precio., n.d.-b; 

Furgonetas de Segunda Mano a La Venta | Tradus, n.d.; Furgonetas de Segunda Mano 

y Furgonetas de Ocasión - Coches.Com, n.d.; Furgonetas y Vehículos Industriales de 

Ocasión | Coches.Net, n.d.; Hey, ¡aquí Están 15.070 Coches Para Ti!, n.d.) 

Es pot fer una estimació anàloga sobre l’adquisició de vehicles nous amb el mateix 

objectiu; les marques de furgonetes més freqüents en la camperització es poden separar 

en vehicles d’alta gamma, vehicles de gamma mitjana i vehicles de gamma baixa. Dins 

la secció d’alta gamma es poden trobar marques com Volkswagen i Mercedes; mentre 

que a la gamma mitjana s’hi poden trobar marques com Toyota i Nissan seguides de 

prop de Ford i Opel fent d’impàs amb les marques més humils de la categoria de gamma 

baixa com ara les italianes Fiat i Iveco o les franceses Citroën, Renault i Peugeot.  

Després d’una cerca en les webs oficials de totes aquestes marques es poden treure 

les següents conclusions: 

Dins la gamma baixa es poden trobar furgonetes de mida petita i mitjana per 15 000€ i 

de mida gran a partir de 20 000€. Mentre que a la gamma mitja els preus arrenquen en 

18 000€ per a la mida mitjana i 24 000€ per a l’opció gran. Per últim la gamma alta té 

furgonetes de mida mitjana per no menys de 23 000€ i de mida gran per un mínim de 

30 000€. 

Amb aquestes dades es pot aproximar que un usuari mitjà invertirà, per la compra d’un 

vehicle nou, entre 20 000€ i 30 000€ en l’adquisició d’una furgoneta de mida gran; i entre 

15 000€ i 25 0000€ en la mida mitjana.  

En el cas de la compra de vehicle nou cal afegir un 21% corresponent a l’IVA, i per la 

compra de segona mà només caldrà afegir un 4% corresponent a l’impost de 

successions patrimonials. En el cas de la compra de producte nou, cal pagar l’impost 

del valor afegit per al producte, per tant el preu que acaba pagant l’usuari és de entre 24 

200€ i 36 300€ per a la mida gran i per la mida mitjana i petita entre 18 150€ i 30 250€ 

Fent una comparativa de preus amb les conclusions extretes de la compra de segona 

mà es fa palès que un usuari mitjà que vulgui adquirir una furgoneta de mida mitjana o 

petita es gastarà uns 9 000€ més impostos pel camí de la segona mà, que acaben sent 

9 360€ i uns 24 200€ pel costat del vehicle nou. I a l’adquisició d’una furgoneta de mida 

gran invertirà al voltant dels 13 000€ més impostos en l’opció de segona mà, que 

esdevenen 13 520€ i uns 30 250€ per la banda de vehicle nou. 

La diferència entre la compra nova i de segona mà és de al voltant dels 15 000€ per la 

furgoneta mitjana i de vora 17 000€ per la furgoneta gran. 

Segons un estudi, anteriorment comentat, per l’empresa Ganvam, un usuari de vehicle 

nou conserva el vehicle 15 anys de mitja abans de substituir-lo per un altre, mentre que 

l’usuari mitjà que adquireix un vehicle de segona mà només el conserva 10 anys abans 

de substituir-lo. Per tant, és una bona hipòtesis estimar que tots dos vehicles acabaran 

amb el mateix nombre de reparacions al final de cada recorregut, les reparacions 

necessàries seran similars i tant l’usuari del vehicle nou, com l’usuari del vehicle de 

segona mà haurà hagut de gastar aproximadament el mateix en reparacions.  

Fora del rang d’aquesta hipòtesis també es pot estimar que en el cas que tots dos 

usuaris sobrepassessin el temps que l’estudi va aproximar, l’usuari del vehicle comprat 

de segona mà hauria de pagar més pel cost de les reparacions que l’usuari del vehicle 

comprat nou, ja que amb el temps, les reparacions es tornen més freqüents i més 

costoses. 
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Fora del rang de la hipòtesis pel costat inferior es trobaria un fenomen invers, en 

l’eventualitat que el final de utilitat de tots dos vehicles es donés abans de l’estimació de 

l’estudi Ganvam, l’usuari del vehicle adquirit nou hauria de pagar més per reparacions 

que l’usuari del vehicle adquirit de segona mà pel simple fet que el primer ha tingut el 

vehicle durant un lapse de temps més gran i s’han donat més ocasions d’espatllar-se. 

Un cop fetes aquestes apreciacions, l’únic punt clau que varia entre les adquisicions de 

furgonetes és el preu inicial, ja que ha quedat demostrat que per a l’usuari mitjà les 

reparacions seran similars i els costos derivats per a l’opció de segona mà seran 

equivalents als de l’opció de compra nova. La diferència sobre l’assegurança ha estat 

estimada mitjançant l’hipòtesis que les furgonetes camperitzades noves o de segona mà 

duran la mateixa pòlissa, amb la mateixa cobertura, i per tant, mateix preu. 

Un cop s’ha adquirit una furgoneta, ja sigui nova o de segona mà, es procedeix a iniciar 

el procés de reforma. En aquest punt s’aplica una hipòtesis anteriorment comentada per 

la qual s’aplicarà els mateixos estris, serveis i prestacions tant per a furgonetes noves 

com a les que han estat adquirides de segona mà, aquesta hipòtesis es fa servir per a 

simplificar les explicacions i no menester la diferenciació esmentada. 

A continuació es planteja, basant-se en els pressupostos anteriors i que consten en 

l’annex 1, tres tipus de camperitzacions:  

La primera reforma es fa utilitzant els estris, serveis i prestacions més econòmics, dins 

de la varietat d’opcions que ofereix el mercat de la personalització d’espais, es procedeix 

a instal·lar tots aquells aparells barats i fins i tot excloent alguns serveis presents a la 

majoria de furgonetes camperitzades. 

La segona reforma projectada és just l’oposada en que es faran servir els estris, serveis 

i prestacions més cares i per tant, més efectives sense deixar de costat cap servei i 

aprofitant els acabats de mes qualitat que existeixen al camp de la personalització. 

I la tercera i darrera reforma que es planteja és l’opció habitual o recomanada per a 

l’usuari, en que es faran servir els millors estris, serveis i prestacions sempre fent 

prevaldre la relació qualitat preu, aquest càlcul es farà tenint una estimació d’ús del 

vehicle activa, previsió de molts viatges i estades llargues. 

Dins la primera opció, es fa el càlcul més econòmic al voltant de la camperització d’una 

furgoneta de mida mitjana en que s’hi afegeix mobles sense acabats superficials; una 

taula plegable de mida petita amb bancs embuatats convertible a llit de tipus bàsic; 

també s’inclou l’opció de cuina més bàsica amb una instal·lació elèctrica bàsica de 220V 

de poca potència i uns fogons plegables a base de gas. No s’inclou nevera. Instal·lació 

lumínica. Una instal·lació alimentadora elèctrica bàsica amb bateria, carregador 

mitjançant alternador, inversor de baixa potència i un regulador de potència adequat. No 

s’inclou mòdul solar per la recàrrega. No s’inclouen opcions avançades de seguretat. 

S’inclou un aïllament tèrmic amb un sistema de calefacció estàtica que funciona amb el 

combustible de la furgoneta. I per últim un lavabo tipus portàtil i una dutxa plegable.  

Tota aquesta instrumentació amb la mà d’obra per a instal·lar-la i l’Impost IVA inclòs té 

un cost total de 10 043,87€ 

A la segona opció, es fa el càlcul més exigent de les que el mercat ofereix, i inclou tots 

els millors instruments i prestacions així com acabats de qualitat. En aquest càlcul es 

camperitza una furgoneta de mida gran en la que s’inclou el sistema de mobles complert 

amb acabats superficials en fusta de cirerer i guies reforçades per a calaixos i armaris, 

a joc amb una taula de talla gran amb pota telescòpica que es replega verticalment i 
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conforma una superfície horitzontal amb els bancs embuatats que també s’incorporen; 

sobre aquesta superfície es munta l’equip de llit “plus”.  

La secció de la cuina inclou microones i placa d’inducció, nevera i pica amb dipòsits 

d’aigües netes i brutes. La secció de bany inclou portes per a la intimitat d’un lavabo fixe 

i una dutxa fixa. Les parets, sostre i terra es troben aïllades tèrmicament i s’instal·la un 

sistema de calefacció estàtica que funciona a base de energia elèctrica i combustible de 

la pròpia furgoneta per al cas que no hi hagués prou energia elèctrica.  

Tota la instal·lació elèctrica parteix de la millor bateria que es fabrica al sector junt amb 

un inversor de gran potència, i un regulador de potència adequat. La bateria treu la seva 

energia d’un carregador connectat al motor i a partir d’un mòdul solar rígid instal·lat al 

sostre amb una estructura plegable i fundes de protecció contra cops. S’inclou una 

instal·lació lumínica dins l’habitacle i a l’exterior del mateix que anirà connectat al 

sistema de seguretat avançat de l’empresa Gemini. 

També s’inclou una càmera posterior per a facilitar les maniobres d’estacionament que 

va connectada a un navegador GPS de la marca Garmin connectat per satèl·lit junt amb 

una altre càmera que grava la direcció de la marxa, d’aquesta manera es fa una gravació 

de tot el recorregut i de possibles accidents a la ruta. I per últim s’inclouen complements 

d’aïllament de finestres amb fosquejadors i cortines de disseny. 

Tota aquesta instrumentació amb la mà d’obra per a instal·lar-la i l’Impost IVA inclòs té 

un cost total de 31 882,68€ 

A la tercera i darrera opció es calcula la furgoneta camperitzada incloent tots aquells 

estris, serveis i prestacions que els entrevistats han recomanat incorporar basant-se en 

la seva experiència. Aquest càlcul es basa en una furgoneta de mida gran amb un motor 

potent i amb la intenció de fer-ne un ús durant períodes de temps llargs. 

A aquesta adaptació hi consta el sistema de mobles complert sense acabats superficials, 

però si amb guies reforçades per a calaixos i armaris, a joc amb una taula de talla gran 

amb pota telescòpica que es replega verticalment i conforma una superfície horitzontal 

amb els bancs embuatats que també s’incorporen al disseny; sobre aquesta superfície 

es munta l’equip de llit “plus” per a un confort major.  

Un aïllament de Kaiflex amb un sistema de calefacció estacionari híbrid que funcioni 

amb electricitat i combustible de la pròpia furgoneta si fes falta. I una instal·lació elèctrica 

d’alta potència per no trobar-ne mai mancança, es recomana potència de 2 000W. Això 

comporta una instal·lació de 220V completa amb bateria de liti amb una entrega de 

2,4kWh i una bateria solar estanca addicional de 12V per ocasions extremes. A la bateria 

s’acobla un inversor de una potència de 2 000W i un regulador de càrrega adequat. 

La bateria serà recarregada per mitjà d’un carregador connectat al motor de la furgoneta, 

i per mitjà d’un mòdul solar rígid al sostre de la furgoneta. Aquest mòdul al sostre és fixe 

i no es mourà, per tant l’estructura de subjecció serà fixa amb un protector contra cops 

incorporat. 

Aquesta instal·lació elèctrica potent va molt bé per a la recomanació realitzada pels 

entrevistats sobre fer tota la furgoneta dependent de l’electricitat, ja que pot ser 

complicat trobar gas butà i combustible segons la zona on es viatgi. De la xarxa elèctrica 

trobada es penja l’instal·lació lumínica i la cuina dissenyada amb una placa fixa 

d’inducció, una nevera trivalent, una pica amb els dipòsits adequats. També es 

recomana dur sempre al viatge uns fogons a gas portàtils per la desagradable 

eventualitat que el sistema elèctric faci fallida, però seria com a últim recurs. 
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La secció del lavabo consta d’un compartiment íntim per a un lavabo fixe i una dutxa fixa 

al costat connectada als mateixos dipòsits d’aigües brutes i netes que la pica de la cuina. 

També s’inclou una càmera posterior per a facilitar les maniobres d’estacionament que 

va connectada a un navegador GPS de la marca Garmin connectat per satèl·lit junt amb 

una altre càmera que grava la direcció de la marxa, d’aquesta manera es fa una gravació 

de tot el recorregut i de possibles accidents a la ruta. I per últim la seguretat activa de 

l’empresa Gemini serà incorporada excepte l’alerta de perill amb ubicació GPS. 

Tota aquesta instrumentació amb la mà d’obra per a instal·lar-la i l’Impost IVA inclòs té 

un cost total de 18 677,09€ 

Arribats a aquest punt, ja es tenen tots els valors necessaris per prendre una decisió 

sobre l’estudi global. 

Adquirir una furgoneta nova i fer-ne la camperització personalitzada recomanada té una 

forquilla de preus entre 36 827,09€ i 48 927,09€. Cal que sigui la furgoneta de mida gran 

per a la personalitzada. 

Adquirir una furgoneta de segona mà i fer-ne la camperització personalitzada 

recomanada té un preu al voltant de 32 197,09€. Cal que sigui la furgoneta de mida gran 

per a la personalitzada. 

Adquirir una furgoneta camperitzada de mida gran i nova té una forquilla de preus que 

oscil·la entre els 50 000€ i els 100 000€. 

Adquirir una furgoneta camperitzada de mida gran i de segona mà té una forquilla de 

preus que oscil·la entre els 30 000€ i els 70 000€. 
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7. CONCLUSIONS I RECOMANACIONS DE CONTINUÏTAT 

A continuació es fa servir el mètode analític d’alternatives anomenat com a Jerarquia 

Simple, amb la que s’avaluen els quatre productes tractats sobre cinc criteris per escollir 

una alternativa de manera objectiva. 

Els productes avaluats són les furgonetes camperitzades en la seva versió en mida gran 

i mida petita, amb les bifurcacions de vehicle nou o de segona mà. I per altre costat la 

camperització de furgonetes en les mateixes versions de mida gran i petita i amb les 

bifurcacions de vehicle inicial nou o de segona mà. 

Els factors avaluats són:  

- El cost real de compra aplicant rehabilitació i reparació, en els casos que sigui 

necessari, on serà preferible un preu baix. Se li aplica una ponderació de 5, ja 

que és l’objecte principal de l’estudi. 

- La varietat d’opcions a escollir, en que serà desitjable gran varietat. Se li aplica 

una ponderació de 2, ja que no resulta tant important tot i que força influent en 

les decisions de segons quins usuaris. 

- La flexibilitat d’alteracions un cop iniciat el projecte, en que serà desitjable una 

flexibilitat alta. Se li aplica una ponderació de 1, és el factor menys decisiu al 

càlcul, tot i que no es pot menystenir la seva rellevància. 

- La rapidesa amb que s’efectua l’entrega final del vehicle, en que serà preferible 

una rapidesa alta. Se li aplica una ponderació de 5, ja que és l’argument principal 

a favor de la compra de vehicles camperitzats 

- Les molèsties que puguin ocasionar-se derivades de imprevistos a la 

construcció; en que es prefereix que hi hagi el mínim nombre de molèsties. Se li 

aplica una ponderació de 3, ja que resulta un argument força important per 

rebutjar la construcció personalitzada de l’article. 

Factors  Furgonetes 
camperitzades 

noves 

Furgonetes 
camperitzades 

segona mà 

Camperitzar 
furgonetes 

noves 

Camperitzar 
furgonetes 
segona mà 

(x1–x5)  Gran Mitjana Gran Mitjana Gran Mitjana Gran Mitjana 

Cost real x5 2 1 3 2 8 7 10 10 

Rapidesa x5 10 10 8 8 4 5 4 3 

Molèsties x3 9 9 6 6 4 4 3 3 

Varietat x2 3 3 1 1 10 8 10 8 

Flexibilitat x1 1 1 2 2 6 7 8 9 

Total 
ponderat 

 94 89 77 72 98 95 107 99 

Taula 6: Càlcul analític d'alternatives amb mètode de jerarquia simple . 

La qualificació mínima que ha de complir cada objecte és de 70. 

La conclusió extreta d’aquest estudi comparatiu és que resulta més econòmic adquirir 

una furgoneta de segona mà, reparar les avaries que pugui tenir, i camperitzar-la amb 

les recomanacions que s’expliquen en aquets estudi. 

L’opció de fer el mateix procés de camperització amb una furgoneta nova, tot i que és 

més cara que l’opció de segona mà, també resulta més econòmic que qualsevol de les 

opcions de comprar una furgoneta camperitzada. L’alternativa de camperitzar una 

furgoneta nova pot ser interessant a valorar per part de l’usuari en el cas que tingui 

previst fer-ne un us prolongat i no valori substituir-la en un període igual o inferior a 

quinze anys. 
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Es pot transmetre el mateix càlcul de manera anàloga per a les furgonetes de mida petita 

i mitjana obtenint el mateix resultat. 

Dins de les alternatives de compra es fa evident que l’opció de furgoneta nova resulta 

favorable vers l’opció d’adquirir una furgoneta de segona mà, que esdevé la pitjor de les 

opcions. 

Un altre fet que es pot extreure d’aquest estudi és que l’opció de furgoneta de mida gran, 

sempre resulta preferible a la seva homòloga de mida mitjana o petita. Només resulta 

recomanable la mida petita de casa motoritzada en casos on l’usuari tingui previst fer-

ne un ús esporàdic i no prolongat en el temps, que és un factor que no s’ha valorat a 

aquest estudi. 

Així doncs queda demostrada la justificació inicial sobre la creença popular sobre les 

furgonetes camperitzades. Resulta més econòmic realitzar la camperització de manera 

particular que comprar-ne una ja construïda de fàbrica o inclús de segona mà. 

Es compleix l’abast previst per aquest treball en que s’ha estudiat el mercat de 

furgonetes convencionals i camperitzades separades per mida, tant de segona mà com 

noves. S’ha cercat els materials, estris, serveis i prestacions més adients per a cobrir el 

ventall d’opcions. S’ha estudiat la normativa i documentació necessàries per a legalitzar 

les reformes mitjançant el procés d’homologació. I per últim, s’ha comprovat els ordres 

de magnitud en les comparatives de preus vers les dues opcions enteses. Com ja 

s’explica a l’informe inicial sobre l’abast, al ser un estudi comparatiu no s’hi ha fet plànols 

ni plec de condicions. 

També s’acompleixen les especificacions bàsiques marcades a l’inici d’aquest treball en 

la mesura que totes les reformes realitzades han estat dins el marc legal i amb les 

homologacions pertinents. Per altra banda, l’equilibri de l’estructura del vehicle pels 

pesos afegits en les reformes es mesura en el procés d’homologació, de manera que 

també s’ha quantificat i verificat. I per últim ha estat possible valorar tots els aspectes 

d’ambdós camins, per un costat la compra amb impostos pertinents, i per l’altre la 

camperització amb preus de peces, mà d’obra i instal·lacions. 

 

Una recomanació per a la continuïtat del treball és incloure al càlcul total el que es podria 

gastar un usuari en reparacions al llarg del temps, el que es podria gastar en 

assegurances i altres costos derivats d’un vehicle com ara els impostos i el combustible. 

També es pot aprofitar aquest estudi comparatiu com a base informativa on fonamentar 

un projecte on es dissenyi una furgoneta camperitzada amb plànols i plec de condicions. 
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ANNEXOS 

ANNEX I: PRESSUPOSTOS 

En aquest document es presenten els pressupostos de tallers consultats sobre les 

camperitzacions en que figuren la varietat d’instruments de que disposen, el cost de la 

instal·lació i variacions en les prestacions per adaptar-se a cada usuari. 

Cal fer notar que els pressupostos van ser enviats en format text PDF i no ha estat 

possible de copiar la informació a aquest estudi, per això es presenten com a imatges 

consecutives. 

En primer lloc es presenten els pressupostos rebuts de l’empresa DPS Solar a la que 

es va demanar estimar la instal·lació elèctrica de 220V completa amb totes les 

variacions possibles de la mateixa instal·lació. També figura la mà d’obra estimada 

necessària per a instal·lar el conjunt d’elements desitjats. 

En segon lloc es mostren els pressupostos rebuts de l’empresa MasQueCamper a la 

que es va demanar estimar el muntatge de mobles, taula i equipament interior; també 

es va demanar una estimació de les opcions de dutxes mòbils i fixes; i per últim es va 

demanar l’estimació d’un sistema de seguretat amb variacions segons el grau de 

seguretat requerit. De la mateixa manera, figura una aproximació de la mà d’obra 

estimada necessària per a instal·lar el conjunt d’elements desitjats. 

En tercer i últim lloc figuren els pressupostos rebuts de l’empresa Vantrip a la que es va 

demanar un pressupost sobre aïllaments i calefacció; llits fixes i mòbils; mobles amb 

equipament de cuina; lavabos portàtils i fixes; una instal·lació elèctrica simple i opcions 

de les millors càmeres a bord del mercat per a instal·lar en una furgoneta camperitzada. 

Igual que en els altres casos, s’inclou la mà d’obra estimada necessària per a instal·lar 

el conjunt d’elements desitjats. 
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Pressupost d’estructures de mòdul solar afegit de pressupost de l’estimació de mà 

d’obra necessaria per a la instal·lació del conjunt de peces escollides del conjunt 

pressupostat per aquesta empresa, incloent els figurants en altres pressupostos.
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Pressupost de carregador de bateria.
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Pressupost de cablejat i elements necessaris per a la instal·lació.
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Pressupost d’opcions de bateria
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Pressupost d’opcions de nevera.
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Pressupost d’opcions d’inversor.
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Pressupost d’opcions de mòdul solar.
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Pressupost d’opcions de il·luminació interior i exterior .
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Pressupost d’opcions de reguladors de càrrega.
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Pressupost de mobles interiors amb estimació de ma d’obra per a tot el conjunt 

d’elements escollits per a aquesta empresa, inclosos els de altres pressupostos 
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Pressupost d’opcions de dutxes plegables o portàtils.
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Pressupost de dutxa fixa amb mà d’obra estimada
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Pressupost d’opcions de elements de decoració i aïllament en finestres.
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Pressupost de sistemes de seguretat.
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Pressupost d’opcions de taula fixa, plegable i mòbil
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Pressupost de instal·lació de sistema de calefacció.
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Pressupost d’opcions d’aïllament complet del habitacle. 
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Pressupost de instal·lació de sistema elèctric amb mòdul solar i mà d’obra. 
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Pressupost d’opcions de lavabo fix.
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Pressupost d’opcions de cameres a bord durant la conducció.
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Pressupost d’opcions de cuina completa.

  



111 
 

Pressupost d’opcions de instal·lació de llit plegable.
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Pressupost d’opcions de lavabo portàtil.
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ANNEX II: DOCUMENTS CONSULTATS 

A continuació  es presenten els pressupostos de marques consultades sobre les 

personalitzacions de les reformes a furgonetes ofertades, en que figuren la varietat 

d’instruments de que disposen, el cost de la instal·lació i variacions en les prestacions 

per adaptar-se a cada usuari. 

Cal fer notar que els pressupostos van ser enviat en format text PDF i no ha estat 

possible de copiar la informació a aquest estudi, es per això es presenten com a imatges 

consecutives. 
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