ENCAIX MUNICIPAL

PLANTA ESCALA 1:10.000 (font ICC) Y

El territori en el que ens trobem és un territori ﬁaggnentaf,;di{l’dfri desconnectat, Les infraestruc-
tures de mobilitat han ocupat | transformat el paisatge, i en consequéncia, en resulten situacions
de barrera, dificilment franquejables, que obstaculitzen continuitats wrbanes, les accessibilitars als
municipis o la permeabilitat amb altres parts del tervitori.

Hs precisament lobjectiu daguest projecte, convertir aquests elements disconexos { de barrera, per
ificorporar-los com a element de projecte, i revertir la funcid que tenen. Ens trobem doncs en un
procés de “cosit” del pasisatge urbd per tal de restablir continuitats perdudes per refer la xarva &
itineraris per les persones, treballant a diferents escales, que van de de lactivacid de barris determi-
nats, larticulacis dels municipis { fins als grans recorreguts metropolitans que vertebren el territori.

EVOLUCIO HISTORICA

ESQUEMES ESCALA 1:30.000

Les primeres imatges de Barbend s6n al 1946, i lactual avinguda de la Generalitat ja estd construida
ja que es preveu la col-locacid de Testacid de ferrocarril ja en la seva posicid. A partir daqui el carrer
prendrd importancia degut a les successives edificacions que shi anivan construint, i per [is de con-
nector de leix.

També es pot apreciar la preséncia de la masa boscosa relacionada amb el torrent de can Gorghs,
actualment soterrat i que antigament generava una suctessis d espais naturals que ara s'han perdut,
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MOBILITAT

PLANTES ESCALA 1:30.000 (font ajuntament Barbera)

VIANANTS

Actualment només hi ha un tram de 500m peatonalitzat. Es la plaga de Tajuntament i la plaga de
lnuditori. 5i observem aquests dos indrets a lestudi de mobilitat de lajuntament observem que és on
ki ha més affuéncia de gent. També agafa protagonisme leix comercial de Barberd; Lavinguda general |
Moragues, T lavinguda de la G litat que comunica Barberd amb lestacid. Tot 1 aixi, és un carrer,
pensat pel cotxe i el vianant queda molt desatés, 1 tot i aixf és un dels carrers més fregiientats.

Intensistats i fluxes.

Comparant els caveils bicis actuals, i els futurs, amb la alfuéncia de bicicletes, sobserva que hi ha una
completa discordarica entre els dos. Bl centre és la zona més { fa, i leix més freqii per les
bicicletes &s precisament lavinguda de la Generalitar. Tot | aixf es preveu la construccis de carrils bici
alarona de lest. La via transversal més usada per els vehicles.

VEHICLES
La mobilitat de cotxes per dins de Barberd, és de nord a sud. Linforme de mobilitat de Barberd catalo-

gaels diferents carrers de Barberd en: Xarxa de 1r nivell, de 2n nivell i estableix que la major part de

municipi és zona 30. En aquest estudi saprecia com [Avinguda de la G litat no &s considerad,
com un eix de comunicacid important a nivell de xarxa vidria.

Intensistats i fluxes.



