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Realismo
Definición RAE:

1. m. Forma de ver las cosas
 sin idealizarlas.

Mundo de lo real
Plano de los Sentidos

Solución real



El Pont Vell necesita una remodelación, y 
el pueblo es consciente de ello. Los vecinos 
de Sallent están viendo día tras día al cru-
zar el puente o pasar bajo él, el mal estado 
en el que se encuentra. De esta manera rea-
lizan el encargo a una ingeniería con el fin 
de solventar los desperfectos que percibían 
del puente.

La ingeniería plantea este encargo desde 
un punto de vista real, y para ello dan una 
solución que contente a todos los vecinos. 
Esto es mejorar la apariencia del puente. 
Los materiales son nuevos, los colores son 
nuevos, las texturas son nuevos, incluso el 
mobiliario es nuevo. Sin embargo, el puen-
te sigue funcionando de la misma manera.

Mundo de lo real

¿por qué no funciona 
el puente?

el puente está lleno de 
rotos y desperfectos

cambios en 
el color, textura y figura 

del puente

nuevo aspecto del puente 
con la apariencia mejorada, 

sin ningun cambio en su uso

a través de 
los sentidos

rehabilitación

Realismo
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La ingeniería, con la normativa en la mano, 
focalizó todos sus esfuerzos en analizar de 
manera rigurosa estos rotos producidos 
por el paso del tiempo. Es decir, estudiaron 
el puente desde los  sentidos. Si “veo” que 
hay una brecha en la fachada del puente, 
la arreglo. Si al andar “toco” el pavimento 
agrietado, lo sustituyo y pongo un pavi-

mento nuevo. Si los voladizos estan dete-
riorados con las vigas oxidadas, los sustitu-
yo. En este apartado se muestra el análisis 
resumido realizado por la ingeniería. Nos 
centraremos en cada uno de los elementos 
que, a simple vista cuando atravesamos el 
puente podemos percibir a través de los 
sentidos que están en mal estado.

Plano de los Sentidos
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 Voladizos

Deterioro de los voladizos
del Pont Vell

 Pavimento

 Fotografía de los parches realizados
en la calzada debidos al 

hundimiento de la misma

Las vigas de acero presentan un elevado 
grado de oxidación, cosa que produce una 
disminución de su sección con la conse-
cuente pérdida de capacidad resistente. 
Este problema tiene el origen en el agua 
de lluvia que derrama por los laterales del 
puente. No obstante, la pérdida de sección 
no se estima elevada.  
Por la parte inferior del puente se obser-

ban algunas bovedillas rotas y algunas que 
ya no están. Incluso, en algunos puntos, se 
puede ver el armado de la capa superior 
de hormigón. Aunque desde un punto de 
vista estructural la falta de bovedillas no 
supone un problema directo, el mal estado 
en que se encuentran pueden caer con el 
peligro que supone a los peatones que pa-
sen por debajo.

En primer lugar, se observa que se pro-
ducen desperfectos en el aglomerado del 
firme de la calzada. Estos desperfectos han 
ido siendo reparados de manera temporal 
como se puede observar a la imágen. A 
partir del ensayo geotécnico llevado a cabo 
a las pilas del puente, se ha podido concluir 
que su origen proviene del asentamiento de 

las capas superiores del material de relleno 
de las pilas (mezcla de arcillas, arcillas are-
nosas y fragmento de rocas sedimentarias 
de los primeros 3 metros de profundidad). 
Este hecho provoca una incidencia en el 
tráfico rodado puesto que periódicamen-
te se tiene que cortar el puente al tránsito 
para efectuar estas reparaciones.
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Voladizos

Pavimentos
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 Barandilla

 Deterioro de las barandillas
del Pont Vell

 Muro de fábrica

 Imágenes del deterioro de la 
fachada del Pont Vell

Las barandillas presentan en varios puntos 
zonas donde ha perdido la capa de pintura 
protectora y dónde ha empezado el proce-
so de oxidación. La incidencia es eminen-
temente estética, aunque en algunas zonas 
la pérdida de sección de la barandilla es 
considerable. 
La barandilla está anclada directamente a 

las vigas de los voladizos, las cuales, al es-
tar en contacto directo con el hormigón y 
las losetas del pavimento, han producido 
un desprendimiento de dichas losetas. De 
esta manera, a lo largo de todo el puente, 
las aceras presentan gran cantidad de irre-
gularidades, dificultando el tránsito de los 
vecinos por el puente.

El puente original data del año 1373. La 
única remodelación datada,  se sitúa en 
el año 1886. Todo el tiempo pasado y las 
continuas riadas han ido deteriorando las 
fachadas del puente. De tal manera que la 
parte superficial del puente presenta gran 
cantidad de grietas, perdida de material de 
las juntas o incluso algún bloque de piedra 
perdido. Los contrafuertes situados para 

frenar el flujo del rio han sido especialmen-
te afectados por este deterioro, perdiendo 
gran parte de los bloques que antes lo for-
maban y dejando que la vegetación crezca  
de entre sus piedras. Aunque la estructura 
del puente no se ve influenciada por estas 
pérdidas, conviene subsanarlas para frenar 
la perdida progresiva de sección que algún 
día sí afecte a la estructura.
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La ingeniería plantea una solución real que 
subsane todos los elementos analizados en 
el apartado anterior. Para ello se apoyan en 
el uso de la normativa, la cual les guía para 
dar una solución adecuada al puente. Hasta 
aquí todo está perfecto y la rehabilitación 
que se plantea se respetará en los posterio-
res proyectos. 

Sin embargo, existe un problema a la hora 
de plantear la plataforma del puente. La 
normativa no recoge el caso de una vía ur-
bana como puente, por lo tanto se utilizan 
los criterios de una carretera. El puente, 
aun siendo la puerta al casco del pueblo, se 
sigue usando como una carretera en la que 
los vehículos tienen prioridad, relegando a 
los peatones a un segundo plano.

Solución real
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Tráfico segregado

Actualmente el puente separa a los peato-
nes de los coches a través de un bordillo. 
La propuesta de la ingeniería va más allá 
a la hora de segregar estos dos mundos al 
situar un pretil corrido a lo largo de todo el 
puente a modo de separación. 
Se ve con esta actuación como se le da 
prioridad al vehículo en el puente, desti-

nando la mayor parte de su sección al trafi-
co rodado, mientras que los peatones que-
dan relegados a los extremos. Los únicos 
puntos de acceso o salida para los peatones 
son los extremos del puente. 
De esta manera, el puente se convierte en 
un puente de carretera.
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 Propuesta ingeniería

Fotomontaje realizado por 
la ingeniería para mostrar su propuesta, 

publicado en la prensa local
http://www.ribadesallent.cat/actuacions

Barrera de contención.
Las aceras se separan con una barrera 
de contención tubular metálica anclada a 
dado de hormigón. 
La barrera/pretil está formada por un tubo 
longitudinal de 200 mm de diámetro y apo-
yos de sección rectangular de 100x60x6 
mm cada 1,5 m. El pretil quedará a una 
altura de 57 cm sobre la calzada.
El pretil será de acero estructural S275JR 
galvanizado en caliente y pintado con una 
capa intermitja y una de acabado. Estos se 
ha dimensionat mediante los criterios de 
cálculo descritos en la norma UNE-EN 
1317.

Iluminación.
Al tramo de la nueva plataforma se ha pre-
visto sustituir el alumbrado existente por 
8 puntos de luz de 26 watios cada uno, lo 
cual es más potencia que la actual. 

Si nos paramos a analizar el estudio lumí-
nico del proyecto se puede apreciar que el 
criterio utilizado para dimensionar dichas 
luces es la clase ME4a, cuya iluminación, 
según la ITC-EA-02, se utiliza para “carre-
teras interurbanas”.
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Rehabilitación

En la inspección del puente, se han encon-
trado una falta de juntas y algunos bloques 
de piedra en mal estado, por esta razón 
se propone una actuación de sellado de 
juntas. En previsión de poder encontrar 
algunas fisuras o grietas, se destina alguna 
partida de presupuesto a la reparación de 

estas en caso de que se detectaran en zonas 
que no han sido accesibles.
Localmente, también habrá que realizar la 
reposición donde existe la pérdida de la 
piedra. 
Estas actuaciones son necesarias y se man-
tendrán en el proyecto presentado.vv

55

Solución real 03.



56 57

01.Realismo Solución real 03.



Fase 1: Estado inicial
Fase 2 Repicado de la zona deteriorada
Fase 3: Saneado y limpiado
Fase 4: Repicado zona deteriorada
Fase5 Aplicación de mortero

Fase 1: Estado inicial
Fase 2: Repicado de la zona deteriorada
Fase 3: Saneado y limpiado
Fase 4: Punto de unión
Fase 5: Reposición de piezas
Fase 6: Relleno de juntas

Fase 1: Estado inicial
Fase 2: Saneado y limpiado
Fase 3: Trastamiento de la junta

 Sellado de grietas

 Reposición de piezas

 Sellado de juntas

Reparación superficial del 
volumen de piedra con mortero. 

Una vez localizada la zona afectada se repica 
y se limpia con chorro de agua la zona para 
eliminar posibles elementos que dificulten la 
labor. Tras ello se aplica una malla de refuer-
zo y se cubre con mortero superficial color 
piedra.

Reposición del volumen de piedra 
con aportación de nueva piedra. 
Una vez localizada la zona afectada se repica 
y se limpia con chorro de agua para eliminar 
partículas disgregables. Tras esto se repone la 
pieza de piedra y se sella con mortero de ce-
mento de cal hidráulica.

Sellado de juntas 
entre las piezas de piedra. 

Una vez localizada la zona afectada se repica 
y se limpia con chorro de agua y aire a pre-
sión la zona para eliminar posibles elementos 
que dificulten la labor. Tras ello se rellenan 
las juntas entre las piezas con cemento de cal 
hidráulica
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