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BARCELONA METROPOLITANA
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INTERCANVIADORS DE BARCELONA ACTUALS | PROPOSAT
‘ FACULTATS DE DIFERENTS UNIVERSITATS A BARCELONA
M CORREDORS VERDS URBANS
50 Fora de
INTERCANVIADOR ESTADISTIQUES MOVILITAT AMB rsTl
LOCALITZACIO JERARQUITZACIO DISSENY EXPLOTACIO SERVEIS A 'USUARI
Modes no motoritzats
3.165.448 Modes
19,7% ferroviaris
59,9%
6.621.588
MODES DE TRANSPORT CAPIL-LARS SERVEIS | FACTORS D’EX- 41,3% Transport public
PLOTACIO

6.260.202

ACCESSIBILITAT
/ \ POSICIO RELATIVA ALS CENTRES DE GRAVETAT DE LA GENE-
LOCALITZACIO DEL

39,0%
RACIO | ATRACCIO DE VIATGERS / \
INTERCANVIADOR ) INTEGRACIO SERVEIS ALS OPERADORS
LOCALITZACIO RESPECTE

Autobus

37,6%
Transport privat

Nota:
Desplagaments expressats en milers.
o Entre parentesis, els desplagaments interurbans.
DISTANCIA DISTANCIA 3,5% 2,5% 2,1% = o ) 8 E © &8 E ) @ =
/ REAL POTENCIAL MODE DE TRANSPORT a = z S s S s % z = a
o+ (%) (%) +
) . CONTROL DE FLOTES 3 © i IS o 35 o o 2
CARACTERISTIQUES DEL ENTORN > USOS DEL SOL o é é 8 a 8 é é o
INTEGRACIO ENTRE XARXES GESTIO D'INCIDENCIES
INTEGRACIS ENTRE GPERA- AREES DE DESCANS PEL PER- FLUXOS INTERNS | ENTRE [AMBITS DE LA AMB | STI
SONAL
. ————> FLUXOS DE TRANSBORD DORS
JERARQUITZACIO DEL INTER-
CANVIADOR DINS LA XARXA INTEGRACIO ENTRE MODES
DE TRASPORT & CLASSIFIACIO DELS INTERCANVIADORS |
INTEGRACIO BILLETS DE TRANS-
|/ \ PORT
FLUXOS DE TRANSBORD Ne LiNIES
\ / Selva
CONCURRENCIA DE SERVEIS DE TRANSPORT AL 26 02%  52% 1,91 milions
INTERCANVIADOR @ o O
N N 4,2 milions
AREES DE PAS ———> SERVEIS < AREES D’ESPERA () ,1 O
COMPLEMENTARIS (el ) ()
DISSENY FUNCIONAL 5 MINIMITZAR EL TEMPS DE TRANSBORD | ESPERA \ . Mobilitat ocupacional
/ \ o
)
2 Mobilitat personal
/ \ PERSONAL ELEMENTS O INFRAES- o °® ( $ L) Maresme o . O et p
TRUCTURES () ( )16 sa tres modes
() (J () . Tornada a casa personal
MINIMITZAR LES DISTANCIES FIABILITAT DEL SERVEI \ oV e ® B Usa dos modes
, VIGILANCIA | SEGURERTAT SENYALECTICA ADEQUADA ® o S " Toradaacasa
MINIMITZAR DESNIVELLS MINIM ESFORC FISIC @ . Usa un modes .
< 7 ‘) ) Barcelona ocupacional
ABSENCIA DE BARRERES ARQU|/ SENSACIG DE SEGURETAT | ATENCIO AL CLIENT INFORMACIO CENTRALITZADA b < . No n’usa cap
TECTONIQUES COMODITAT N R
AREA PERSONAL VIGILANCIA | SEGURETAT G A P ()
COORDINACIO ENTRE SERVEIS CLIMATITZACIO 731
QUALITAT DE LESPAI
SERVEIS AFEGITS ANALISIS COMARCAL: PRINCIPALS DESPLACAMENTS INTERCOMARCALS

US SUBJECTIUS DELS MODES DE TRANSPORT MOBILITAT A LAMB: MOTIU DEL DESPACAMENT

SUPERILLA METROPOLITANA

ALTERNATIVA A UESPAI URBA DEL CAMPUS BESOS | MILLORA DE MOVILITAT URBANA

ALUMNE: PAU MORGADO MARTI | TUTOR: LLUIS TOBELLA FARRAN



