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Usuarios propuestos para la infraestructura del VAO
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VAO de la C58 para incluir una cicloviay un carrilbus
N urbano en su recorrido. ’

ESTRATEGIAS PROYECTUALES ESTRATEGIAS TECNICAS

ESTRATEGIAS DE IDENTIDAD
CAMBIO DE VELOCIDAD DE LA VIA

DISENO TIPOLOGICO DE LA VIA: BICI+BUS

RECUPERACION PAISAJISTICA DEL ENTORNO
DE LAS CONEXIONES
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Este importante cambio de normativa en el VAO nos permite una reduccion de las
secciones minimas de paso de los autobuses, permitiendonos recuperar 2 de los 10

La ciclovia esta desarrollada para ser utilizada por bicicletas o transportes
metros de la caja actual del VAO para su uso como ciclovia.

individuales ecoldgicos, pero se tiene en cuenta que los peatones haran uso de
las rampas de acceso hasta las paradas de Bus.

Es importante para la amabilizacién del contexto de las
autovias la restauracion paisajistica de las fachadas (taludes) o
contextos en el entorno de las salidas y los intercambiadores.

AUMENTAR CONEXIONES

3 para coches — 2 para busesy 10 para bicis

TIPOLOGIAS DE LAS CONEXIONES IDENTIDAD ESPECIFICA/CONTEXTUAL DE
LAS RAMPAS DE ACCESO
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caso de ciclovia.
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Las estrategias de resolucion técnica de cada conexién se La posicién especifica de cada intercambiador,hace
Se establecen salidas dispuestas a una distancia de entre 700m y 1000m, a basan en un diseno hibrido para biciletas y peatones que evidentes diferentes movimientos de una misma tipologia
diferencia de los 3/4km de las actuales salidas. No se pretende que todas las salieran de las lineas de autobus. constructiva que se adapta al lugar concreto en que se
paradas tengan la misma afluencia de usuarios, pero es importante entender que encuentra.
no se trata de un conector entre dos puntos, sino un conector entre dos mallas
existentes de vias ciclables.
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Los intercambiadores funcionan como embudos por los que solo pgede Los intercambiadores se disefian como unq estr_ategia La estructura genérica del intercambiador se gira hacia las
pasar un Autobus a la vez. Esto se debe por un lado a la escasa caja del para generar no solo una parada de autobds, sino un
VAO en algunos puntos, y por otro lado a una reduccién de la escala interior lugar identitario dentro del contexto.
del intercambiador, entendido como un espacio de cualidad urbana.

salidas de la ciclovia de manera que no suponga una ruptura
con el entorno como las lineas indiferentes de las autovias.

CONSTRUCCION MODULAR DESMONTABLE MODULOS DE CARRIL BICI IDENTIDAD UNICA DE LA CICLOVIA: MATERIALIDAD
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Se desarrolla un sistema constructivo profabricado y desmontable que nos

El uso de diferentes mddulos nos permite adaptarnos mejor a las
garantice un ciclo de vida mas largo para todos los materiales utilizados y
para la estrcutura sobre la que se interviene.

condiciones de cada uno de los tramos sobre los que se interviene.

La materialidad se desarrolla a partir de planchas de acero inoxidable
de espesor 1-2mm perforadas de manera industrial con agujeros de
5-10-20-30mm siguiendo unos patrones organicos que amabilicen los
acabados a la escala humana y que generen una identidad propia para
la ciclovia en la escala urbana.

ESTRATEGIAS

CICLOVIAY CARRIL BUS EN EL VAO DE LA C58
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