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RESUMO

Este trabalho apresenta um estudo sobre urbanidade em centros histéricos de cidades litoraneas. Como
objeto de pesquisa foram selecionadas as cidades de Laguna, Florianépolis e S&o Francisco do Sul, no
litoral do estado de Santa Catarina, Brasil. A metodologia utilizada tem abordagem qualitativa e exploratéria,
gue pretende conciliar o olhar axial e panoramico do planejamento com o olhar intimista e humanista do
individuo, buscando com isso compreender aspectos de urbanidade. O método envolve pesquisa
iconografica em arquivos municipais e estaduais, levantamento das areas de estudo no registro de
informacdes urbano-arquitetonica e utiliza os cortes urbanos como instrumento de leitura em paralelo com o
método etnogréfico do didrio de campo. Os resultados introduzem formas de apropriagdo em centros
historicos costeiros de cidades luso-brasileiras e a interacéo entre 0 mercado publico, a orla aquética e os
aspectos de urbanidade que se apresentam nestes espacos.
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ABSTRACT

This paper presents a study about historical centers on coastal cities. As object of study were selected the
cities of Laguna, Florianopolis and Sao Francisco do Sul, on the coast of the State of Santa Catarina, Brasil.
The methodology applied has qualitative and exploratory approach, which pretends to conciliate the axial-
panoramic planning view, alongside the intimate and humanistic individual look seeking understand faces of
urbanity. The method involves iconographic research on state and municipal historical files, analysis of the
study areas at the record of urban-architectural information and uses the urban section as reading
instrument alongside the ethnographic method of field diary. The results introduce appropriation on historic
centers of Portuguese-Brazilian cities and the interaction between the public market, the seashore and the
urbanities outlook presented on these spaces.
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1 INTRODUCAO

O inicio da constituicdo de uma cidade remete aos espacos de convivio das pessoas em paralelo com
atividades de cunho comercial, escambo e troca de bens e mercadorias. Seja um posto comercial, um
entreposto, um porto ou um ponto de parada, as cidades surgiram perante a necessidade de um espaco de
ir e vir, um espaco de encontro onde individuos passariam a comprar, vender e trocar bens de acordo com
seus interesses mutuos.

Esse contexto € materializado no nucleo original dos assentamentos: a praca, a rua do comércio, a igreja, 0
mercado publico e seu entorno imediato com as primeiras edificacdes, sendo que, nas cidades litoraneas é
evidente como a morfologia destes espagos se relaciona diretamente com a borda d’agua. Considerando a
urbe como resultado da acdo antrépica sobre (e a partir) do meio ambiente (PESAVENTO, 2008), os
espacos de ocupacao inicial em cidades litoraneas foram concebidos sobre a necessidade de uso da agua
como ponto principal de abastecimento e transporte, definindo fun¢cées essenciais para a manutencédo da
vida urbana.

Este estudo busca compreender as diferentes interages que existem entre a cidade litoranea, os edificios,
as pessoas e a agua, abordando os espacos centrais com foco na sua interagdo com o mercado publico.

2 PRESSUPOSTOS TEORICO-METODOLOGICOS

Esta secdo apresenta a base tetérica que precede e suporta esta pesquisa. Foram explorados estudos
acerca da imagem e da paisagem urbana, memdria e apropriacdo do espaco, espacialidades e
urbanidades.

2.1 AS CIDADES E AS AGUAS
A presenca da dgua poetiza a arquitetura. (PALLASMAA, 2013, p. 50)

Cursos d'agua, de maneia geral, tiveram papel de destaque na histéria das civilizagdes. Constituiam marcos
territoriais e paisagisticos, contribuiam para a producéo de alimentos, delimitavam territério e serviam como
corredores de transporte de cargas e pessoas. Eram espacos publicos livres e geradores de energia, dentre
outras fungdes. O proprio mercado publico pode ser tomado como exemplo de equipamento urbano que
tem sua implantacéo de acordo com a orla. (MELLO, 2008; GORSKI, 2010)

O historiador Alain Corbin (1989) faz uma incursdo sobre as mudancas nos olhares langados sobre o mar e
as praias no imagindrio ocidental e sobre como o conceito de utilizagdo do litoral evoluiu com o passar do
tempo. Corbin (1989, p. 7) afirma que “Nao ha outros meios de conhecer os homens do passado a nao ser
tomando emprestado seus olhares, vivendo suas emogdes;”, excerto que pode ser tomado como premissa
para compreender como a percep¢ao do mar contribuiu para com a constituicdo e definicdo morfolégica das
cidades litordneas luso-brasileiras. O pensamento religioso que outrora determinava um modo de viver das
pessoas incidiu diretamente sobre a cultura ocidental e logo, no modo de construcdo das cidades.
(CORBIN, 1989). O mar, a forma irregular da costa e o proprio cheiro das praias condensam um sentimento
de medo e repulsa.

As praias e as dunas ndo séo vistas como resultado da erosdo, mas como elementos de
uma arquitetura, edificada ap6s o dilivio. O desenho dos golfos e das baias atende ao
projeto divino; tem por finalidade fornecer um abrigo aos navios e possibilitar o transporte
das mercadorias para o interior dos continentes. (CORBIN, 1989, p. 39)

Os oceanos assinalavam o limite do desconhecido, permeado pela sombra de criaturas marinhas e pela
maior variedade de monstros. Nesse periodo os mares podem ser tomados como vitima da ignorancia
humana, eximia em temer e evitar o desconhecido para, a partir disso, condena-lo (CORBIN, 1989). O mar
simbolizava entdo o medo, o desconhecido, a ameaca e a loucura. As praias formavam um limite entre o
mundo séo, intimo e ordenado, e a confusao e desordem do mar.

Como em outras areas e grupos de conhecimento, gradativamente se instala uma mudanca nos olhares e
pensamentos sobre o dominio maritimo. A partir do século XVII “os mistérios do oceano dissipam-se gracas
aos progressos realizados, na Inglaterra, pela oceanografia.” (CORBIN, 1989, p. 28) Concomitantemente, o



mar se torna objeto da poesia francesa, que descreve o prazer e a alegria despertados no cenario litoraneo,
ao passo que as praias sdo objetificadas por uma elite que busca na vilegiatura maritima um retorno a
natureza.

Esse temor do mar e do desconhecido torna-se determinante nos padrées de morfologia urbana
portugueses, a exemplo, a implantacdo da igreja: situava-se majoritariamente em local de topografia
elevada e dominante na paisagem, com o intuito de proteger a urbe dos perigos que podem se aproximar
pela agua.

2.2 A CIDADE PORTUGUESA

O modelo da cidade portuguesa foi fortemente replicado e implantado além dos limites da peninsula ibérica
com a expansao ultramarina do século XV. Os padrdes morfoloégicos das cidades portuguesas foram entao
aplicados e adaptados as realidades dos novos sitios, de acordo com as novas tipologias de materiais, mao
de obra, assim como das condig6es ambientais e topograficas do sitio.! (MARX, 1980; TEIXEIRA, 2011)

A morfologia urbana da cidade portuguesa apresenta caracteristicas bastante particulares e que, portanto, a
diferenciam de outras culturas. Teixeira (2011, p. 151) afirma que:

Dentre os fatores determinantes para a estruturacdo das cidades portuguesas, ocupam
papel fundamental a geografia e a topografia do terreno, o clima, a natureza do solo e os
materiais disponiveis para a construcdo. Fatores de ordem cultural, em que se incluem os
valores sociais, politicos, morais e religiosos que estruturam uma sociedade, vém articular-
se com aqueles fatores fisicos, expressando-se também nas formas de organizacédo
urbana.

Sao as relacdes entre estes componentes (fisicos e culturais) que definem a estrutura organizacional da
cidade luso-brasileira. O primeiro grupo de fatores pode ser notado na locacdo da malha urbana que
mantém uma integracdo forte com o sitio. O tracado portugués € flexivel e se adapta a condicdes
topograficas, mostrando-se inteligente nessa flexibilidade e na sua “preocupagédo de adaptar o plano, € a
sua geometria as preexisténcias, fossem elas naturais ou construidas pelo homem”. (TEIXEIRA, 2011, p.
153), sendo sua caracteristica principal essa “sintese de um plano racionalmente estruturado com uma

cuidadosa adaptacgéo ao sitio.” (TEIXEIRA, 2011, p. 160)
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As cidades portuguesas mantinham um padrdo ainda medieval de ocupacgdo no territdrio com base em
estratégias militares. “Se os portos bons atraiam os portugueses, eram atraentes também para os seus
rivais. Por isso, além do remanso importava igualmente a defesa.” (MARX, 1980, p. 20). Ndo obstante, os
padrBes de ocupagédo das cidades portuguesas podem ser notados ndo somente por fatores morfologicos: o
proprio sitio de implantacdo dos assentamentos e seu posicionamento em relagdo a agua era determinado
com base nos padrbes imperiais. (figura 1)

! E interessante observar a reciprocidade com que esse processo ocorre. Apds um periodo de tempo, as novas morfologias urbanas
desenvolvidas nas col6nias — Brasil, Madeira e Agores — acabam sendo também aplicadas em Portugal. (TEIXEIRA, 2011)



2.3 O LUGAR DO MERCADO

E importante aludir o destaque e o papel do mercado publico dentro da estrutura da cidade luso-brasileira.
Como mencionado, espacos de troca marcam a centralizacdo e constituicdo das cidades. O mercado
publico €, em um primeiro momento, a porta de entrada da cidade, tanto para pessoas quanto para
mercadorias.

Os mercados municipais merecem destaque pelo seu importante papel econémico e social,
a partir do século passado, e pelo novo elemento caracteristico que introduziram na nossa
paisagem urbana. Geralmente de banda e na borda da cidade, vieram os mercados
enriquecer o cendrio existente com prédios singelos de madeira ou de alvenaria, com
simples coberturas ou patios fechados, com constru¢des mais audaciosas a introduzir entre
0s materiais empregados o ferro e o vidro. S8o todos simbolo da agéo reguladora do
Estado e da sua responsabilidade para com o abastecimento de uma gente citadina, que
nao planta o que come. (MARX, 1980, p.82)

Considerando a arquitetura como representativa de momentos do homem e dotada de significados, pode-se
tracar uma linha de interpretacdo que busca conhecer um edificio em aspectos que transcendem a sua
forma e funcdo e tocam questBes subjetivas no inconsciente coletivo: a destruicdo da Bastilha, pelos
franceses, simboliza a supressdo de séculos de dor e abuso materializados na forma arquitetbnica do
edificio. A cria¢éo de Brasilia, proposta por Juscelino Kubitschek, transcendia a materialidade da construgéo
urbana e tocava os ideais de renovacao da pétria e de progresso. Por outro lado, os hospitais imprimem nas
pessoas sentimentos de vazio, dor, perda, fraqueza enquanto a arquitetura religiosa transmite
transcendéncia, exultacéo.

E que sentimentos e sensacdes estdo impressos na arquitetura do mercado? Além do uso comercial
propriamente dito, o mercado passa a ser um simbolo citadino, sindnimo da prosperidade,, palco de
eventos, manifestacdes culturais e civicas e polo de atracao turistica. (TEIXEIRA, 2002; YAMAMOTO, 2008)
principalmente ao considerar a auséncia de edificios de carater publico e governamental na cidade luso-
brasileira.

2.4 URBANIDADES

[..] a urbanidade pode se dar em qualquer lugar onde convirjam pessoas e edificios.
(IBELINGS, Hans. Urbanidad, In SOLA-MORALES, Manuel, De Cosas Urbanas, 2008, p.
13 tradug&o nossa)?

O meio urbano pode ser visto como um canal mediador dos nossos atos, e sob essa 6tica, a morfologia
urbana é determinante em nosso modo de experimentagdo do mundo (figura 2), logo, diferentes
urbanidades geram diferentes experiéncias de vida. As cidades, em sua maioria, com excecdo aquelas
planejadas inteiramente, sdo formadas por um processo gradual e continuo de crescimento e reformulacéo.
Esse processo de criacdo do espaco garante em si certa legibilidade, que pode ser desconstruida através
da implantacdo de um elemento de grande porte, com peso suficiente para desequilibrar este cenério
urbano.® (LYNCH, 1997)

2 “[...] la urbanidade pode darse em cualquier lugar en el que converjan personas y edificios” (IBELINGS, Hans. Urbanidad, In SOLA-
MORALES, Manuel, De Cosas Urbanas, 2008, p. 13 texto original)

% Para este estudo, a implantagdo do aterro Baia Sul, em Florianopolis, possui essa propriedade para desequilibrar o meio urbano.
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Figura 2 Diferentes malhas urbanas geram diferentes experiéncias e urbanidades.
http://mentalfloss.com/article/92200/what-square-mile-citys-grid-looks-around-world

E importante considerar que o conceito de urbanidade no é facil de ser compreendido. Muitos autores tém
explorado a urbanidade como objeto de pesquisa, e como resultado ndo é revelada uma urbanidade
completa, sélida, palpavel; outrossim, sdo apresentados nuances de uma urbanidade complexa e de dificil
compreensao.

Netto (2013) ndo aborda a urbanidade como uma definicdo, mas sim como conceitos a serem explorados e
a partir dos quais sdo delineados tracos da urbanidade; (1) a urbanidade vista como forma de
experimentacdo e diferenciagdo das experiéncias urbanas; (2) a urbanidade como experiéncia de
reconhecimento da diferenciacdo de meios sociais; (3) a urbanidade como uma “experiéncia de
transcendéncia das diferencas sociais” (NETTO, 2013, p. 118); e (4) urbanidade como sobreposi¢do das
diferencas sociais e propulsora do encontro.

Krafta (2012), assim como Netto (2012-13) relaciona urbanidades aos efeitos da relacdo entre
espacialidades e os tempos urbanos. A cidade, ou a grande maioria delas, seria um resultado da
composicao de objetos ‘produzidos em diferentes tempos por diferentes individuos’, ou seja, novos objetos
ou componentes urbanos sendo constantemente inseridos em meio a pré-existéncias. Segundo Krafta
(2012), essa sobreposicdo pode ocorrer de trés maneiras distintas: [a] insercdo de objetos visando a
homogeneidade da forma; [b] a insercdo de objetos formando uma ‘diversidade de dominios locais
homogéneos; [c] uma insercdo constante de objetos que modifica a concepgao do conjunto pré-existente,
apresentando um novo aglomerado com um significado diferente.

Aguiar (2012) trata a urbanidade como caracteristica fisica, ligada a propriedades dos elementos que
compdem o meio urbano e que afeta diretamente o comportamento das pessoas e a forma de apropriagédo
do espacgo publico. De forma semelhante, o arquiteto cataldo Sola-Morales (2008) apresenta uma
“‘urbanidade material’, que surge na cidade e a partir dela. Como o autor menciona: “Me interessa a
urbanidade do material, a urbanidade de tato e visdo, de sensacdes e propostas.” (SOLA-MORALES, 2008,
p. 23 traducdo nossa)*

Para Sola-Morales (2008), a arquitetura e o urbanismo devem ser vistos como extensdes de si mesmos, e
ndo como disciplinas independentes. Essa relagdo entre arquitetura e urbanismo converge na ‘piel de la
ciudad’ (a pele da cidade) que vem a se tornar seu objeto de estudo, tratada como plano de trabalho para
se encontrar a urbanidade material. Essa visédo explora a epiderme como variante ativa nas dindmicas

4 “Me interesa la urbanidad de lo material, la urbanidad de tacto y de visién, de sensaciones y de sugerencias.” (SOLA-MORALES,
2008, p. 23 texto original)



urbanas e desse modo sua compreensao se torna essencial para o entendimento da urbanidade e também
para a concepc¢do de projetos urbanos.

2.5 ESPACIALIDADE URBANA

Seguindo o conceito de urbanidades, apresentado na secdo anterior, a arquitetura — presente no objeto
arquitetbnico assim como no contexto urbano — possui um potencial para moldar nosso modo de viver e
experimentar o mundo. E interessante considerar, ndo obstante, que o homem, quando habita um espaco
arquiteténico ndo habita o objeto em si, mas apropria-se do vazio espacial que ele o objeto (ou conjunto)
arquiteténico conforma. A arquitetura configura a espacialidade “a partir da constatagdo de que o limite de
cada objeto seria, de modo estrito, também o limite do corpo de ar que o cerca.” (AGUIAR, 2010, p. 22)
Logo, a urbanidade pode ser definida por essas relagfes entre a edificagdo e o vazio, este que se torna
objeto de estudo da teoria espacial.

Aguiar (2010) trata da condicdo espacial estruturada a partir do corpo em movimento no espago. Com base
nessa premissa, no sentido oposto aos estudos sobre a matéria arquitetdnica, “a pesquisa da espacialidade
ocupa-se das caracteristicas e propriedades do vazio, 0 espaco deixado livre entre objetos, a forma desse
vazio, seu arranjo tanto na escala do interior dos edificios quanto na escala dos interiores urbanos.”
(AGUIAR, 2010, p. 18).

Sobre essa perspectiva, é de extrema relevancia o papel do individuo, numa visdo antropocéntrica, como
observador ativo dessa experimentacao espacial. O homem constréi 0 meio com base na sua experiéncia,
comportamentos e necessidades previamente conhecidos; o espaco criado, por sua vez, torna a definir
novas formas de utilizacéo e apropriacdo e novos padrées comportamentais.

2.6 EXPERIMENTACAO E VIVENCIAS URBANAS

A arquitetura é definida pela antropometria, tendo o homem como medida para todas as coisas. Desse
modo, € possivel afirmar que a organizacdo espacial se fundamenta na estrutura e postura do corpo
humano e na sua forma de interacdo com o meio: os sentidos. O arquiteto finlandés Juhani Pallasma (2011-
13) faz uma analise sobre o que seria uma “arquitetura corporificada”, enfatizando o espago arquitetdnico
gue permite ao observador uma experiéncia multissensorial. Conforme Pallasmaa (2011, p. 42), “Uma obra
de arquitetura ndo é experimentada como uma coletdnea de imagens visuais isoladas, e sim em sua
presenca material e espiritual totalmente corporificada. Uma obra de arquitetura incorpora e infunde
estruturas tanto fisicas quanto mentais.” Seguindo a mesma corrente de pensamento, Tuan (1983, p. 14)
assume que:

O paladar, o olfato, a sensibilidade da pele e a audicdo ndo podem individualmente (nem
sequer talvez juntos) nos tornar cientes de um mundo exterior habitado por objetos. No
entanto, em combinagcdo com as faculdades ‘espacializantes’ da visdo e do tato, estes
sentidos essencialmente néo distanciadores enriguecem muito nossa apreenséo do carater
espacial e geométrico do mundo.

Essa polifonia dos sentidos pode ser facilmente identificada em ambientes naturais: uma floresta agrada a
visdo tanto quanto o olfato, o tato e a audi¢éo, e por conta disso torna-se uma experiéncia tdo imersiva. A
arquitetura vista como uma extensdo da natureza na esfera antropica deve entdo, de modo semelhante, se
mostrar multissensorial para gerar uma experiéncia completa e enriquecedora para as pessoas. Seguindo
essa premissa, cada rua ou segmento de rua de uma cidade pode ser caracterizado por alguma
caracteristica singular, seja um som caracteristico ou cheiro proprio de algum estabelecimento comercial
(padaria ou perfumaria). No caso das cidades litoraneas, espera-se avaliar (com a aplicagcdo método do
didrio de campo) de que forma a borda d’dgua e a regido no entorno do mercado publico pode possuir
caracteristicas multissensoriais geradoras de identidade e reconhecimento para as pessoas.

3 METODOLOGIA

Esta pesquisa contempla um estudo com abordagem qualitativa e exploratéria, sendo organizado em trés
etapas distintas: levantamento teérico, estudo comparativo e por fim a discussdo dos resultados e
concluséo.



O levantamento tedrico, apresentado na segdo anterior, tem objetivo de contextualizar e embasar a
pesquisa apresentando ideais que se relacionam com o tema e permitam uma compreensdo aprofundada
sobre os casos analisados.

O estudo de caso comparativo foi realizado na area central das cidades de Laguna, Florianépolis e Sao
Francisco do Sul (SC). Envolve pesquisa iconografica em arquivos municipais e estaduais, e 0
levantamento das areas de estudo no registro de informac¢cdes urbano-arquitetdnicas que configuram os
espacos a beira-mar e sua realidade atual. O método de analise do estudo comparativo sera estruturado
pelos seguintes instrumentos metodolégicos:

a) Andlises in loco, visando catalogar aspectos fisicos, morfoldgicos, geogréaficos e demograficos da orla e
do mercado publico;

b) Andlises sobre fluxos, limites, barreiras e rupturas: Etapa do diagnéstico da area que busca
compreender os niveis de acessibilidade da area aos seus usuarios, identificar os elementos que
condicionam o espaco urbano e os possiveis niveis de interacdo correspondentes;

c) Elaboracédo dos cortes urbanos, de acordo com o método elaborado por Sola-Morales (2008) como
ferramenta de pesquisa apta a sintetizar as relacfes entre a cidade e a agua, entre a edificacéo e a
rua, e também captar aspectos de urbanidade material®.

d) Elaboracgéo e registro do Diario de Campo como instrumento de pesquisa qualitativa que permite um
olhar “de perto e de dentro” (MAGNANI, 2002), como forma de complementar as analises anteriores e
permitir um olhar intimista e humanizado sobre as areas analisadas.

e) Estudo comparativo sobre os tempos urbanos das Cidades de Laguna, Floriandpolis e S&o Francisco
do Sul (SC) com intuito de abordar potencialidades e vulnerabilidades presentes na relagéo cidade x
mar sob a otica do mercado publico como ‘fato urbano’® mediador das dinamicas locais.

3.1 OS CORTES COMO LEITURA URBANA

As cidades, de certa forma, sdo massas edificadas seccionadas por uma rede de espagos publicos, estes,
distribuidos em ruas, avenidas, cal¢addes, pragas e parques, etc. Desse modo, pode-se assumir que as
pessoas vivenciam a cidade ao tragar cortes lineares durante seus percursos diérios, seja para o trabalho,
para a escola, para o teatro, em suma, qualquer deslocamento entre dois pontos distintos no tecido urbano.
Sola-Morales (2008, p. 175) afirma que “Mover-se e caminhar continuamente, isso & pertencer a cidade.
Sem nunca sair dela, porque ndo ha fora.””

A partir dessa premissa, o autor utiliza a técnica do corte urbano como forma de explicar a anatomia das
cidades e explorar a epiderme urbana de uma forma que se aproxime da visdo cotidiana das pessoas.

A pele das cidades é feita de construcdes, texturas, contrastes; De ruas e espacos livres,
de jardins e muros, de perfis e vazios. [...] Também movimentos e encruzilhadas, veiculos e
fachadas, por6es e bueiros, tendas, escritorios, terrenos, apartamentos, museus, teatros e
todos os tipos de lugares vazios. Meios-fios e calgadas, lojas e armazéns, fabricas e
mercados, monumentos e ruinas, estacodes, estadios, estidios, etc. (SOLA-MORALES,
2008, p. 23 tradugéo nossa)?

Os cortes ou sec¢des urbanas exploram potencialmente estes elementos da superficie da urbe, mostrando
as relagbes entre as edificagbes e a rua, entre o velho e 0 novo, entre espaco publico e espago privado,
sem nunca deixar de apresentar a escala humana. Para Sola-Morales .” (2008, p. 179 traducédo nossa), “A

5 O conceito de urbanidade material desenvolvido pelo arquiteto cataldo Sola-Morales é apresentado na sec¢éo 2.6 deste trabalho.

6 O ‘fato urbano’ é apresentado como o conceito cunhado pelo arquiteto italiano Aldo Rossi, que os define como elementos formadores
da cidade e parte integrante da sua histéria.

7 Moverse y caminhar continuamente, esto es pertencer a la ciudad. Sin salir nunca de ella, porque no hay afuera” (SOLA-MORALES,
2008, p. 175)

8 “La piel de la ciudades esta hecha de construcciones, texturas, contrastes. De calles y espacios libres, de jardins y muros, de perfiles
y vacios. [...] También movimentos y encrucijadas, vehiculos y fachadas, sé6tanos y conductos subterraneos. Tiendas, oficinas, solares,
apartamentos, museos, teatros y todo tipo de locales vacios. Bordillos y aceras, almanaces y depositos, fabricas y mercados,
monumentos y ruinas, estaciones, estadios, esttdios, etc.” (SOLA-MORALES, 2008, p. 23 texto original)



reducdo sequencial, o corte da forma urbana, € um mecanismo de descri¢cdo e uma estratégia de projeto® E
no corte urbano que pode ser notada a paisagem e a identidade urbana.

3.2 ETNOGRAFIA URBANA

O termo “etnografia” é bastante familiar para a sociologia, compreende um método de trabalho imerso no
estudo das etnias e que, originalmente, tinha por objeto povos primitivos e excéntricos, comunidades
vinculadas a caca e a pesca ou agricultura e de formas subsisténcia nao vinculadas a urbanizagéo; logo,
externas ao pesquisador. Nesses casos, a distancia entre o observador e o objeto era necessaria — e até
mesmo uma premissa — para possibilitar a aplicagcdo do método.

Para a etnografia urbana, esse distanciamento entre pesquisador e objeto ndo é essencial; ao
considerarmos que “a maneira de pensar quando o objeto é ‘outro’ e exige nossa propria transformacgao.
“Assim, também viramos etnélogos de nossa propria sociedade, se tomarmos distancia em relagéo a ela”
(MERLEAU-PONTY apud MAGNANI, 2002, p. 16)

A etnografia urbana € uma variacdo (mais recente) do método etnogréfico, dedicada aos estudos sobre
padres de comportamento no contexto citadino e que tem como objetivo reduzir a dicotomia entre as
técnicas de: (i) analise do meio urbano através de planificacGes e mapas, que abrange uma grande area da
cidade, em contraste com (ii); a relevancia e o papel da pessoa, do individuo no emaranhado e na
complexidade da metrépole.

E neste plano que entra a perspectiva de perto e de dentro, capaz de apreender os padrées
de comportamento, ndo de individuos atomizados, mas dos multiplos, variados e
heterogéneos conjuntos de atores sociais cuja vida cotidiana transcorre na paisagem da
cidade e depende de seus equipamentos (MAGNANI, 2002, p. 18).

O que se propde neste estudo é entdo classificado como etnografia de passagem, descriminado por (i) a
definicdo do pedaco ou recorte onde sera aplicado o método do diario de campo. (ii) criagdo de um percurso
espontaneo, de acordo com 0 que o0 pesquisador determinar como relevante e (i) observacdo do
comportamento das pessoas e sua relagdo com os demais, em paralelo com a dimensdo cenestésica e
sensitiva do espaco. (PALLASMAA, 2011, 2013; TUAN, 1983 AGUIAR; 2010).

A partir disso, foram determinados dois periodos de observacédo distintos, cada um com duragdo média de
trés horas, em dias (teis assim como em finais de semana, em cada cidade analisada. O recorte onde foi
aplicado o diario de campo é definido por um raio de 350m, cujo epicentro é formado pelo mercado publico,
e os percursos foram balizados através dos equipamentos de maior porte e relevancia para a area, a saber:
0 mercado publico, a orla, a praca e a igreja. Sob a forma de anotagbes, e com o auxilio de fotografias, foi
montado um registro da vida publica, da copresenca e das comunidades virtuais recorrentes nos espagos
analisados, sob a influéncia direta da morfologia urbana local (o percurso realizado em cada cidade pode
ser visto nas figuras 04, 05 e 06).

4 ESTUDO DE CASO

Este estudo comporta uma analise comparativa, tratando como recorte a area central de trés cidades
catarinenses (figura 03) Abaixo, sdo listados os motivos que condicionaram a escolha das cidades como
objeto deste estudo.

Inicialmente, por se tratar de assentamentos litordneos, a situacdo geografica das cidades é relevante no
qgue tange sua relagdo/proximidade com a agua. Nao obstante, a forma de ocupacdo desses sitios, de
origem luso-brasileira, garante um padrao de ocupacéo do espago no que tange a formagéo das ruas e
locacdo das principais edificacbes e a relacdo entre espago natural e edificado, conforme apresentado
anteriormente.

Embora essa aproximacao fisica ndo seja uma propriedade que define a analise comparativa per se, nesse
caso, ela se torna relevante para os termos levantados neste estudo, principalmente ao considerar o

® “La reducion secuencial, cortada de la forma urbana, es un mecanismo de descripcién y una estratégia de proyecto.” (SOLA-
MORALES, 2008, p. 179 texto original)



potencial de espacialidades e urbanidades para definir padrdes de comportamento, uso e apropriacdo do
espago.

Figura 3 Mapa com a localizacdo do Estado de Santa Catarina e as cidades de Séo Francisco do Sul, Florian6polis e Laguna
Fonte: adaptado de maps.google.com

S&o Francisco do Sul, Floriandpolis e Laguna, respectivamente, conformam os primeiros povoados que
consolidaram a ocupacéo inicial do territério de Santa Catarina. Os vilarejos de colonizagdo acgoriana
surgiram perante a necessidade de guarnecer o territorio portugués, na época bastante vulneravel. Para
garantir a soberania portuguesa sobre essa por¢éo do territorio, tornou-se essencial a exploragdo da regido
em termos econémicos, assim como a fixagéo de residéncia. (Maar et al, 2011).

As areas selecionadas como enfoque deste trabalho compreendem os espacgos centrais dos municipios de
Laguna, Florianépolis e Sao Francisco do Sul, abrangendo os mercados publicos e a orla urbana
circundante. O recorte é delimitado com um raio de 350m a partir do mercado publico (figuras 04, 05 e 06)
compreendendo um trecho importante da orla maritima e outros elementos que sdo relevantes para essa
pesquisa, como a pracga e a lgreja.

Dessa forma, o percurso do didrio de campo e os cortes urbanos foram elaborados dentro do perimetro
determinado, permeando estes equipamentos e tendo como objetivo apresentar elementos da fachada
maritima, das relacdes entre urbano e edificado e das formas de utilizagcao e apropriacdo do espago pelas
pessoas.
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Figura 6 O recorte analisado na cidade de S&o Francisco do Sul

4.1 Corte Urbano de Laguna

O Corte 01 (figura 07), representa a sec¢do longitudinal da Av. Eng. Colombo Salles, e apresenta as
edificagbes voltadas para a orla como limite claro da relagdo entre publico e privado, espago e edificacéo.
Dentre as propriedades morfoldgicas analisadas no Corte 01, estdo: contiguidade; estilo arquitetdnico; uso
do solo, temporalidade; diversidade; constitutividade?;

Figura 7 Laguna, corte urbano 01

Podemos observar que as fachadas variam do Ecletismo ao Art-Decd (mesmo estilo do atual mercado
publico), este que é um estilo mais recente e cuja presenca se torna mais frequente a medida que se afasta
do ndcleo inicial de Laguna, préximo a rua Conselheiro Jerdnimo Coelho. As edificacdes mantém
caracteristicas originais da ocupac¢éo'!, mas o conjunto € violado pela grande quantidade de veiculos nas
ruas - em movimento tanto quanto estacionados. Predomina a relagdo entre de intersticialidade do
conjunto, resultante da predominéncia de gabarito de dois pavimentos. Ndo obstante, em alguns locais, com
edificacdes de até 4 pavimentos que ocupam toda a projecdo do lote, estabelecem uma relacdo de
contiguidade, com a presenca de empenas cegas nas laterais do lote.

Quanto ao uso do solo, predominam as edificacbes com uso misto e comercial. Esse conjunto edificado
compreende um importante centro de comércio para a cidade de Laguna, e especialmente para o bairro
centro. O uso residencial também se faz presente, porem em menor intensidade.

10 RelagBes entre espago interno e externo, através das aberturas das edificagdes.

1 Em 2015, o tombamento do centro histérico de Laguna completou 30 anos. Instituido em 1985, o decreto protege 600 edificacdes
construidas em estilo luso-brasileiro, eclético e art-deco.



Como pode ser observado no diario de campo, essas propriedades do uso do solo fazem com que o
movimento de pessoas nas ruas seja intenso durante dias Uteis, porém, nos finais de semana e horarios
hdo comerciais, 0 movimento cai drasticamente, mantido apenas pelas atividades que funcionam nestes
horarios, como a igreja (figura 8) e o supermercado Angeloni.

Relacionado a constitutividade, outra caracteristica da cidade luso-brasileira, as edificagbes possuem
grande quantidade de aberturas, voltadas para a rua, que garantem vitalidade urbana e permitem
estabelecer contato visual entre o interior e o exterior da edificacdo. Esse elemento € responsével por
garantir seguranca ao espaco urbano e estimular a vitalidade urbana. (JACOBS, 1961; GEHL, 2013)

O Corte 02, (figura 08) apresenta as relacdes estabelecidas entre a orla, o mercado, as primeiras
edificacbes da cidade, caracterizadas pela utilizacdo de usos comerciais e de servigos, e por fim a Igreja

) @ ©) 09

Figura 8 Laguna, corte urbano 02 (1) Lagoa de Santo Ant6nio dos Anjos (2) Mercado Publico (3) EdificagGes de uso misto,
pertencentes ao centro histérico (4) Igreja Matriz.

4.2 Notas sobre a aplicacédo do Diario de Campo em Laguna

Em Laguna, foi possivel observar, em um primeiro momento, a predominancia e intensidade da circulagédo
de pedestres e de veiculos nas ruas, decorrentes das atividades comerciais. Nas calgadas de frente para as
edificacbes, grande parte das pessoas estdo em movimento. O fluxo de veiculos (principalmente na Av.
Engenheiro Colombo Salles) se mostra intenso a ponto de dificultar a passagem de pedestres (a isso soma-
se a auséncia de sinalizacdo adequada e faixa de pedestres). Ainda assim, faz-se necessario mencionar
algumas pessoas que ficam paradas a sombra das marquises, conversando, e também fazendo uso dos
espacos intersticiais (portas e vitrines das lojas) para observar o movimento de pessoas e veiculos nas ruas.
O passeio a margem da lagoa apresenta a situagdo inversa: alguns individuos circulam - a pé ou de
bicicleta - enquanto a grande maioria das pessoas esta parada; sentadas nos bancos, em pé observando a
lagoa, algumas em grupos conversando, outras sentadas nas mesas proximo a orla. Nota-se também a
presenca de pescadores que ficam na orla por algumas horas - alguns ficam a manha toda.

Figura 9 Grupo de pessoas observa a Lagoa de Santo Figura 10 Morédor local com sacola de pescados,
Antoénio dos Anjos de Laguna. Em pé, ao fundo, um adquiridos dos vendedores nos barcos (ao fundo)
homem pescando.

Nos finais de semana, a situacéo é bastante diferente. Nao ha muito movimento de pedestres nas ruas e
também hé poucos veiculos estacionados e em movimento. Esse esgotamento da vitalidade urbana tem
aparente relacdo com os horarios em que sdo desenvolvidas as atividades comerciais. Ndo obstante, o
supermercado Angeloni, situado na porcao norte da orla, que permanece aberto aos sdbados e domingos,
induz & movimentacdo de pessoas, ciclistas veiculos na area do seu entorno.
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Nos finais de semana, a orla também aparenta sem um atrativo a vida publica e, além disso, de
permanéncia. De modo semelhante ao que acontece em dias (teis, ha um nimero consideravel de pessoas
paradas, sentadas nos bancos, pescando, conversando ou apenas contemplando a visdo da lagoa. Ao lado
do mercado publico, alguns pescadores oferecem virote, anchova, camarao (da lagoa) e siri. A maioria dos
peixes sdo pescados pelos préprios pescadores que estdo comercializando o produto, porém, alguns
pescados sao adquiridos de outros grupos, para serem entdo revendidos. As vendas ocorrem na marina
todas as manhas, durante os dias Uteis da semana, assim como nos domingos (nem todos) e ficam no local
até que os pescados se esgotem.

Um pouco afastado da orla, a Igreja também funciona como atrativo a vitalidade urbana. Nos horarios que
antecedem as celebragdes, podemos observar o constante movimento de pessoas, algumas que se
aproximam da igreja, e outras que aproveitam alguns minutos na praca.

4.3 Floriandpolis e os aterros

O recorte urbano selecionado para estudo em Floriandpolis compreende a area onde foi iniciada a
ocupacgéao urbana do municipio, caracterizada pela existéncia de constru¢des de grande relevancia histérica
e arquitetdnica e morfologia urbana caracteristicos, seguindo padrées de ocupacdo luso-brasileira. Em
paralelo a este cenario, o desenvolvimento da capital como polo politico e urbano gerou uma série de
conflitos de ocupagéo, que ocorreram principalmente devido ao forte condicionamento da morfologia urbana
da cidade pelas condicdes topograficas do sitio, a saber, os limites territoriais da orla maritima e do Morro
da Cruz. Essa caracteristica geofisica alinhada a necessidade de ampliagdo da infraestrutura urbana
convergiu na criacdo de uma série de aterros nas décadas de 1960 e 1970, sendo o maior deles o Aterro da
Baia Sul (figura 11), que alterou consideravelmente uma série de aspectos da area em analise,
principalmente com a implantacdo do sistema de rodovias que acabou por segmentar os espagos publicos
afastando-os da orla maritima e diminuindo a proximidade entre cidade e mar.

O espaco criado com o aterro, apesar de ser objeto de uma série de projetos e concursos visando a
requalificacdo da &rea, ainda possui grande parte de sua extensdo ocupada por areas para estacionamento
de veiculos, avenidas e vias expressas, permeadas com alguns espagos publicos, e algumas “pragas” que
ndo se relacionam com o tecido urbano existente e ndo se conectam com as areas onde ha o maior fluxo de
pessoas. Ao criar um paralelo temporal para a andlise da &area, h4 apenas setenta anos atras a regido
central de Floriandpolis podia ser definida pela singularidade da relagao entre seus espagos urbanos com o
mar. Passado tanto tempo a singularidade da antiga orla maritima de FlorianGpolis se tornou inexistente,
sobreposta por espac¢os desqualificados, e pela eminente fragmentacéo do tecido urbano.

4.4 Corte Urbano de Floriand6polis

A Figura 12, abaixo, apresenta o corte urbano de Florianépolis. O corte foi tracado na sec¢éo longitudinal de
Av. Gustavo Richard (antiga rua da orla). Podemos observar, em um primeiro momento, as propriedades de
ocupacéo do lote e de tipologia arquitetdnica correntes na cidade luso-brasileira.
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Figura 12 Corte urbano de Floriandpolis

O gabarito das edificacdes varia entre dois e quatro pavimentos, predominando as relacdes de
intersticialidade entre as mesmas, e, em alguns casos, criam-se espagos contiguos, separados pela
empena cega na lateral das construcoes.

De forma semelhante ao que ocorre em Laguna e Sao Francisco do Sul, o espaco edificado possue uma
relacdo interessante com a rua, com grande numero de portas e janelas que criam uma conexao forte entre
interior e exterior; as fachadas das edificagdes possuem desenhos variados e interessantes, onde
predominam o Ecletismo e o Art Dec6, mas, nesse caso, completamente desconectadas de sua relagao
com a orla e com a agua. Ainda que é possivel notar como esse conjunto remete a primeira linha de
edificaces da cidade luso-brasileira, o solo criado pelo aterro torna dificil a identificacdo e relacéo desses
elementos com seu contexto original (figura 13)

Figura 13 Fachada maritima de Florianépolis. O asfalto sobrep8e o que antes era a antiga borda d'agua

O uso do solo nessa regido € predominante comercial, e de servi¢cos, caracteristica do bairro Centro de
Florianépolis. Como consequéncia, esse bairro, que é o ‘polo comercial’ da cidade, é caracterizado pela
intensa movimentacdo de pedestres nos dias Uteis, assim como no sabado pela manha, enquanto a noite e
nos demais horarios do final de semana, ocorre o processo de “desertificagdo” do centro. O movimento de

pessoas e veiculos nas ruas é praticamente nulo, e predomina o sentimento de inseguranca.

4.5 Notas sobre a aplicagé@o do Diario de Campo em Florianépolis

Em Florianodpolis, o que chama a atencdo, em um primeiro momento, é a intensidade da vida puablica nas
ruas do centro — nos dias e horarios Uteis. Sdo centenas de pessoas em movimento, deslocando-se
majoritariamente a pé. A proximidade com o terminal urbano rodoviario (TICEN), e com a Rodoviaria Rita
Maria, é responsavel por grande parte do fluxo de pedestres, paralelamente a centralizagdo de comércio e
servicos do bairro Centro e das ruas de uso exclusivamente peatonal. As calgadas do centro também
abrigam uma grande quantidade de ambulantes, que comercializam camisetas, frutas, toalhas, éculos de
sol, etc. (figura 15)
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Figura 14 Movimento intenso de pedestres na Rua Felipe Figura 15 Produtos expostos por vendedores ambulantes
Schmitd. ao lado do Mercado Publico

Percebe-se que a multiddo é composta por pessoas de diferentes classes sociais, renda, e idade. Dentro do
mercado publico ha uma quantidade mensuravel de pessoas, a grande maioria em movimento, Os bancos
permanecem desocupados, assim como as mesas do vao central do mercado, que s6 ficam parcialmente
ocupadas préximo do horario de almogo.

A Rua Felipe Schmitd (rua peatonal) € onde nota-se 0 movimento mais intenso de pessoas. Ha também
artistas de rua, musicos, vendedores ambulantes, pessoas fazendo anuncios e outras jogando cartas e
vendendo poemas. Ha também algumas pessoas sentadas nos bancos dispostos ao longo da rua.

A praga XV de Novembro também é bastante movimentada durante dias de semana. Os bancos estao
praticamente todos ocupados (favorecidos pela sombra das arvores que cria um microclima agradavel), e
na extremidade norte da pracga, préximo a Catedral, sédo vendidos outros produtos: bolsas, tapetes, caldo de
cana, etc.

Figura 16 Desertificagdo da Rua Felipe Schmitd nos finais de semana

O maior problema, ndo obstante, € que essa vida publica intensa é inexistente nos periodos em que o
comércio ndo opera. A partir das 12h de sabado até o inicio da segunda feira, o centro fica deserto,
fenbmeno que ocorre também em periodos noturnos (figura 16). Veem-se poucas pessoas nhas ruas,
apenas alguns mendigos e usuarios de drogas, que transmitem o sentimento de medo e inseguranca. Nos
finais de semana, o Unico atrativo do centro de Floriandpolis sdo as celebracdes realizadas na Igreja. A
praca XV de Novembro também fica praticamente desocupada.

4.6 Corte Urbano de Sdo Francisco do Sul

O corte urbano de Séo Francisco do Sul (figura 17) aplicado na secédo longitudinal da Rua da Babitonga,
apresenta as edificagbes que comp8em a fachada maritima da cidade. Inicialmente, podemos notar que a
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estrutura geral do conjunto é similar as apresentadas anteriormente, de Floriandpolis e Laguna. Estas
similaridades sdo decorrentes da tipologia arquiteténica, do estilo das edificagBes e seu posicionamento no
lote, decorrente da ocupacao luso-brasileira.

Figura 17 S&o Francisco do Sul, corte urbano 01

O estilo arquitetdnico predominante é o Art-Decd, e o Eclético, o gabarito das edificagbes mantém-se entre
um e dois pavimentos, mantendo relacé@o de intersticialidade, e a auséncia das empenas cegas.

@ @ @ @

Figura 18 S&o Francisco do Sul., Corte 02 (1) Lagoa da Babitonga (2) Mercado Publico (3) Edificacbes de uso misto,
pertencentes ao centro historico (4) Igreja Matriz.

Quanto ao uso do solo, predominam as edificacdes de uso misto e comercial, com algumas residenciais.
As edificacdes possuem grande quantidade de portas e janelas para as ruas, corroborando com a vitalidade
do espaco urbano.

4.7 Notas sobre a aplicagcé@o do Diario de Campo em Sao Francisco do Sul

Existem feiras de artesanato que ocorrem no trapiche da Baia da Babitonga todos os dias da semana,
inclusos os sabados. Os feirantes s@o da prépria cidade e fazem rodizios semanais utilizando as estruturas
(de madeira) que foram instaladas no local. (figura 19)

L T
"n;l. N
\_ . 1 Figura 20 Em amarelo, o mercado publico de Séo
Figura 19 Vista do conjunto historico a partir do trapiche Francisco do Sul.

da Baia da Babitonga.

A relacdo entre edificio e cidade encontrada nos espacos intersticiais da fachada maritima criam uma
dindmica interessante: ao longo do dia pode-se notar varias pessoas que ficavam nas portas e entrada das
edificacbdes observando o movimento da rua. Existe um movimento constante de embarcacdes chegando e
saindo da Baia, descarregando os pescados do dia e alguns restaurantes na beira da baia atraem bastante
fluxo de pessoas durante o horario de almocgo durante os dias Uteis e nos sabados.



Varias pessoas utilizam os bancos dispostos ao longo do deck atras do mercado publico. Sem nenhum
motivo aparente, as pessoas aparentam estar passando o tempo, conversando e aproveitando a vista para
a agua.

N&o somente no mercado publico, mas em outros locais do centro histérico possuem bancos voltados para
a orla, e ao longo do dia pode-se perceber que, em maior ou menor quantidade, sempre havia pessoas
sentadas nos bancos.

Em dias Uteis, o movimento de pedestres nas ruas € continuo. HA um ndmero consideravel de veiculos
transitando, além dos automoveis estacionados ao longo do meio fio. Esses automoveis com certeza
causam certa confusdo visual formando uma barreira que impede a visdo entre os lados da rua. Nos finais
de semana, em horarios em que o comércio ndo esta em funcionamento, nota-se uma redugédo consideravel
do movimento de pessoas (e automoveis). Ainda assim, a orla funciona como atrativo, de forma similar ao
gue foi documentado na cidade de Laguna. Nota-se uma boa relacdo das pessoas com a agua, que perdura
ao longo dos finais de semana.

5 RESULTADOS

Com a andlise realizada sobre as cidades de Laguna, Floriandpolis e Sdo Francisco do Sul foi possivel
identificar as similaridades e disparidades em aspectos relacionados a urbanidade, apropriacdo dos
espacos e sua relacdo com as respectivas orlas. Um amalgama dos resultados apresenta (i) o aterro, no
caso de Florianépolis como uma barreira a acessibilidade das pessoas a borda d’agua, (ii) a 4&gua como
elemento fundamental para a manutencdo de dindmicas e rituais proprios de cidades maritimas e para a
caracterizacdo da orla; (iii) o mercado publico como elemento-chave para a atracdo de pessoas e
manutencdo da vitalidade urbana; (iv) os padrbes de ocupacado (relagédo lote-edificacdo) e tipologias de
fachada luso-brasileira responsaveis pela manutencdo da seguranca e vitalidade urbana; (v) a orla dotada
de espacialidade e materialidade caracteristicos, geradora de identidade local.

O recorte urbano de Florianépolis foi o que apresentou caracteristicas mais distintas dentre as areas
analisadas, tendo como maior problemética a remocdo da orla do cotidiano das pessoas; consequéncia
direta da criagdo dos aterros. Com fator positivo no recorte de Florianépolis, foram notados alguns
elementos que garantem vitalidade e movimento intenso de pessoas nas ruas, porém, esse fato ocorre
somente durante dias de semana, em decorréncia do uso terminal urbano e da predominancia de comércio
e servigos na regido do bairro Centro.

Claramente a regido carece de atrativos que ndo funcionem estritamente em horério comercial, em
contraste com a realidade atual. A dicotomia existente entre 0 movimento intenso de pessoas e veiculos
durante os dias de semana e o isolamento total e desertificagdo da area nos sabados e domingos é gritante
e, por fim, uma caracteristica de desurbanidade.

A desurbanidade encontra-se também no movimento intenso da veiculos da Av. Gov. Gustavo Richard, que
cria outra barreira que impede o contato (visual, olfativo, auditivo) e aumenta a distancias entre as pessoas
€ 0 mar.

Sobre a 4gua e aimportancia da orla urbana

Conforme Jacobs (2009, p. 174) “A propria orla maritima € o primeiro patriménio desperdicado capaz de
atrair pessoas nas horas vagas”, afirmacdo que mostra-se verdadeira nos casos analisados neste estudo. O
diario de campo aplicado em Laguna e Séo Francisco mostrou que a lagoa de Santo Anténio dos Anjos, e a
Baia da Babitonga sao elementos usados pelas pessoas para o lazer, pesca, contemplagédo e navegacao.
Em S&o Francisco do Sul a utilizagdo do transporte maritimo pelos pescadores - assim como pelos turistas -
pode ser verificado com maior intensidade em relagéo as outras cidades, sendo esse um fator que contribui
para a vitalidade local e a manutencéo das propriedades originais da baia para a cidade. Em Florianopolis,
por outro lado, fora do horéario de funcionamento do comércio, a regido analisada passa por um processo de
desertificaco, que poderia ser revertido ou minimizado com a utilizacéo da orla para o lazer das pessoas.

O lugar do mercado publico



O mercado publico, estrategicamente posicionado no limite entre a cidade e a borda d’agua, outrora
caracterizando o papel de porta de entrada de pessoas e mercadorias para a cidade, hoje funciona como
fator chave para a atracdo de pessoas para a regido da orla. O mercado estabelece uma conexao entre a
forca comercial mais influente da urbe, localizada nos conjuntos edificados que compdem a fachada
maritima, direcionando as pessoas atraidas pelo comércio também ao longo da orla.

Nota-se em S&o Francisco do Sul um elo de ligacao entre o comércio realizado no conjunto edificado com o
mercado publico e as tendas de artesanato implantada as margens da Baia. Florianépolis, de forma
semelhante, apresenta um elo de integragéo forte entre mercado publico e o comércio formal e informal que
ocorre em suas areas propinquas.

A influéncia da morfologia urbana luso-brasileira

O padrédo morfolégico luso-brasileiro caracterizado pela malha irregular, moldada a condicdo topografica e
aos limites territoriais impostos pela agua e pelos morros também contribuem para alguns aspectos de
urbanidade e espacialidade das é&reas analisadas. A estrutura viaria cria percursos visualmente
interessantes, com possibilidades de escolha devido ao tamanho pouco extenso das quadras e por seu
formato irregular. O grande nimero de aberturas nas fachadas voltadas para a rua em paralelo com a
edificacdo localizada no limite frontal do lote cria uma delimitacdo clara entre espago publico e privado,
permitindo também uma aproximacao intensa entre 0 movimento de pessoas nas ruas e 0 que ocorre no
interior das edificacBes. Esse fator é reforcado pelo gabarito das edificagBes, que ndo ultrapassa 0s quatro
pavimentos.

Apropriacdo do espago e vivéncias urbanas

O espaco da orla, a rua que precede a primeira linha de edificacdes possui um atrativo muito forte para as
pessoas: a agua. E ndo somente os visuais da lagoa, mas, conforme foi verificado com a aplicagao do diario
de campo, o cheiro caracteristico da cidade litoranea, o som da agua, dos passaros, o toque da brisa na
pele de quem contempla esse encontro entre espago urbano e espaco natural conformam os elementos
enriquecedores da experiéncia multissensorial e, logo, geradora da identidade local. O que cria uma
ambiéncia tdo descaracterizada em Floriandpolis € justamente 0 oposto a esse cenério: a auséncia de todos
0s sinais (visuais, sonoros, olfativos e tateis) que indicam a proximidade da agua.

Mesmo que ainda existam fortes indicios da presenca anterior da &gua na regido analisada em
Floriandpolis, estes sdo principalmente encontrados na tipologia das edificacdes e no padrdo das ruas, 0
gue nao é suficiente para criar uma identificacdo para as pessoas.

6 CONSIDERACOES FINAIS

Este estudo foi realizado com o intuito de compreender melhor caracteristicas de urbanidade, espacialidade
e apropriacdo dos espagos em cidades litorAneas, tendo como objeto de estudo trés cidades de origem
luso-brasileira, localizadas no estado de Santa Catarina, sul do Brasil. Os resultados encontrados até o
atual desenvolvimento da pesquisa mostraram a eficdcia do método qualitativo com base na pesquisa
etnografica e na criagdo e estudo dos cortes urbanos. O trabalho permitiu compreender a importancia do
mercado publico para o contexto municipal e local, e também, o papel que a 4gua teve — e ainda pode ter —
em cidades litorAneas. Espera-se que este estudo seja parte integrante de um conjunto de pesquisa ainda
maior, na busca por entender e mapear as caracteristicas de urbanidade presente nas cidades litoraneas, e
também uma busca por cidades que apresentem uma relagdo interessante com seus cursos d’agua, em
muitos casos, abandonados e marginalizados.
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