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“Se han planteado soluciones muy distintas y siempre se ha
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sima actividad- desapareceria y, con ella, los dos ramales
ferroviarios que constituyen las grandes barreras del barrio.

Pero esta solucion no fue nunca aceptada totalmente, segu-

:ﬁ:%"go:::‘g%;mi - q 4 TSN ramente por las dificultades econémicas de la operacion
ereumion a\w A= A total, por el prestigio histérico del conjunto arquitectoni-
N D&%é@k\’@%\k ,/[/)1\< e ; o i
i i e e P L%\ co de la estacion que tenia que desaparecer y, quizas, por al-
| r ‘/J i i | ngg%ggjgﬁ e gunos programas todavia no muy definidos para una nueva
aC Nl wﬁﬁpg& ) #gﬁ%@%g%gﬁ "j utilizacién ferroviaria y turitica de la zona junto al mar.”
OOOES | [HMEEHHH I ODO0ss: \
L) N | e | B | I L L *_L?L: _H7|
N }—’HHH%%F/%H /é; TL jlzJ DODOO0C [ | /ﬁ’Jl:]?ﬁ; L g Transformacioén de un frente maritimo
4[(5 OO0 oc _QD_[: = _}_QDS i ];J 0 [Hj@i: l%@@%@@\fiﬁj = Martorell / Bohigas / Mackay / Puigdoménech
R D000IOO000sQ000CO00NS O UEZ8)00
RspTelpense, OGN IDOOOOOSSISDOONONCOORR A 1w
220014 Vicg =SEEPNmN D0OS EREEE=SRY = aRuneenn 3
Ras Aepp, VaggShe o : an SO S S e i SR L DT CARAGS It = Lk}
e e T
e L X e 3 ‘: — I L L L @‘:77- - § | .. /\ il _‘ M | S W/ . !'=.
. Ry 00000000000 __% ) Er:ur: 00 kJﬁ%Fti@JDQQD > 2 3&'JB%Q&@D§_@Q%%DD %‘%ﬁ@,, -
LA U0O0000W0 DA N DL =m0 o0 22 | i
I ,Q\z;}@%f} ﬂ ‘2 UUU L B0 !'f"f,’r@ N GMJQ‘ [0 !5”1‘%% %ﬁk A f‘,//“‘"w J——
A lg)pib(’ =T N \.@@D el Mrpis| | ahs "allha Of_2=r0] = %ﬂﬂ EmE ’ = L QGA Ak ey R
// /nglé); Y ‘ind@w A \%iJ{:JHPDQH\]L\ “% @j@g ISR — FE planes eg?
, byt 2l ana e mame= = anma s =S =SSN 1T | "
& fhg sty SRR e S o 5 6l
& o tnscil OLOO0ME0OMBBUSEMNLUSNC 0 s

L[@QQ@DQQ%:@QDUU
QQ»QQ%Lg%%ﬂWWPﬂﬁ
o

. |- e e e s | S
NN e el —
- ‘F\-W’HGV\ %C_‘jﬂ:;l_JU UI__JLJL_ ‘ LS )
L 1
=——"c 0 P /, Y
1 ’ ) ’ ’ \ : ! e e %
! % 5 s
‘ \ g3
: \ 38
| \ i2E E
| ( ESTACIO de NORD ) ‘ . =y
‘ ! . BE;
0} construida l'any 1852, Reconvertida en | ' IE %
1 equipament pablic + estacié d'autobusus + parc ! ¥ @ <]
1 e T
1 el =
: -
: | ESTACIO de FRANGA | REE
; Jrm . ! 'S
; , L'Estacio de Franga s'assenta sobre el lloc que va ocupar ! L @ —
I ! la primera linea de Ferrocarril d' Espanya I'any 1848 |
: + BCN-MATARO Iany 7929 entre les antigues muralles de la 1 :
; \ ciutat i el barri pesquer de la Barceloneta, al costat del 'ESTACIO de LA SAGRERA
: ESTACIG de SANTS ! Parc de Ia Ciutadella |
' Va entrar en serve per fases, al llarg de la I Les vies han suposat un fort limit entre el parc i barris. " [en procés] Lestacio subicara a lestacio de ferrocarrils de mercaderies i
| decadq dels 70. » ; constituird un gran nus intermodal.
! L'estacid va ser concebuda per constituir un  Aquesta actuacid respon ja a un pla de RENFE de 1972 que preveia dos
| potent nucli intermodal i gran centre de serveis. 3: grans terminals Oest-Est. Aquesta estaci6 també haura de reactivar i fer
+ de motor de desenvolupament urbanistic d'aquest sector.
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de la ciutadella al mar. desvelar el paisatge

04. estrategia linea ferroviaria

Esquema del Plan de Enlaces ferroviarios de 1972 que sigue siendo una solucién adecuada

pero, que, de momento, no es aplicada en su integridad por

elisabeth terrisse de botton
parte de Renfe, ante problemas de coste y de organizacion.
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