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Resumen.

El presente trabajo de investigaciéon tiene como objetivo la pacificacidon de la calle
Laurea Mird, localizada en el corazén de la ciudad de Esplugues de Llobregat, para asi
poder implantar vias de tranvia por la calle y unir las paradas de Pont d’Esplugues y
Rambla de Sant Just de una manera directa. Para ello, es necesaria una total
redistribucion del trafico debido a la reduccién de carriles de la calle, lo que implicara
cambiar los sentidos de algunas calles existentes y urbanizar otras para dar alternativas
al paso de vehiculos.

El paso del Trambaix por Laurea Mird no solo representara un ahorro de tiempo a los
usuarios de la linea T3, sino que también creara un punto de intercambio de modos de
transporte en el Pont d’Esplugues, ya que al producirse en este lugar la desviacidn del
tranvia junto a las existentes lineas de autobus con parada en la zona mas la futura
estacion de metro de la linea T3, hara del Pont d’Esplugues un intercambiador modal,
lo que potenciara notablemente la movilidad del municipio.

Abstract.

The present work of investigation has the objective of the pacification of the Laurea
Mird Street, which is located in the heart of the city of Esplugues de Llobregat, so tram
rails can be implanted, linking directly the tram stations of Pont d’Esplugues and
Rambla de Sant Just. In order to accomplish this feat, a total redistribution of the
current traffic is required as the number of traffic lanes in the Street will be reduced,
which will imply changing traffic directions in some streets and urbanizing other
streets so vehicles can drive through alternatives routes.

The pass of the Trambaix through Laurea Miré not only will mean a time safe for the
T3 line users, but also will create a transport interchange point located in the Pont
d’Esplugues. As the tram will deviate there and in addition to the existing bus lines that
stops in the area plus the incoming line 3 metro station, it will convert the Pont
d’Esplugues into a modal interchanger, which will enhance notably the city mobility.
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1. Introduccion y objetivos
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1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS.

1.1. INTRODUCCION.

La pacificacion de la calle Laurea Miré en el municipio de Esplugues de Llobregat viene
dada por el deseo de la creacion de una nueva centralidad urbana que enlace el centro
historico del municipio con la zona comercial y el nicleo de peatones existente situada
entre la calle Laurea Mird y la avenida de Cornella.

Las caracteristicas de esta reordenacidn urbanistica deben de ser las siguientes:

e Creacién de un entorno accesible, comodo, seguro y atractivo para la
circulacién a pie.

e Aceras de un ancho util de 4,5 metros.

e Pacificacidn del transito: conversion de la calle en una zona 30.

Por otro lado, la unidn de las paradas de tranvia Pont d’Esplugues y Rambla de Sant
Just producird un ahorro de tiempo estimado de 7 minutos comparado con el recorrido
actual de la linea T3 que circula por la avenida Baix Llobregat en el barrio de Montesa.
Ademas, la parada La Mallola prevista en el punto medio de la calle dard cobertura a
una zona del municipio en la que actualmente no hay oferta de transporte tranviario.
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Figura 1: Propuesta de la union de la linea T3. Fuente: www.transportpublic.org.




1. Introduccion y objetivos

Las ventajas que ofreceria la creacion del tramo en cuestidon no se limitarian a un
ahorro de tiempo, también supondria un gran ahorro energético para los viajeros de
Sant Just Desvern y Sant Feliu de Llobregat. Ademas, la pacificacion de la calle Laurea
Miré romperia con la tendencia actual de privilegio para el automdévil, ya que en
Barcelona el 25% de la poblacién se mueve en coche ocupando el 65% del viario. Este
proyecto de reconversién a via civica y pacifica haria que una via de tranvia transporte
la misma gente que 2 carriles para coche por sentido, a la vez que aumentarian la
velocidad, seguridad y calidad de vida de las zonas adyacentes al reducir el ruido, los
accidentes y la contaminacién.

Para la posible pacificacién e implantacién de tranvia, es necesario abrir alternativas
de circulacion para el trafico. La apertura de nuevos itinerarios para el trafico es tan
importante como la modificacion de la calle para la adecuacién del tranvia, pues con el
volumen de tréfico actual no se podria llegar a conseguir la pacificacion deseada. En
este estudio se propondran nuevas rutas y se detallaran las condiciones necesarias
para poder implantarlas.
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1. Introduccidn y objetivos
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1. Introduccion y objetivos

1.2. OBJETIVOS.

El objetivo principal de este estudio de movilidad es la pacificacién y descongestion de
trafico de la calle Laurea Mird del municipio de Esplugues de Llobregat para asi poder
implementar el paso del tranvia por ésta.

Para poder llevar a cabo esta hazafia, se necesita primero plantearse una serie de
objetivos parciales con el fin de abordar mas facilmente el estudio:

e Comprobar el estado actual de la calle (ancho de aceras y calzada, intensidad
de vehiculos, etc.).

e Trazar los perfiles y mapas en planta de la calle con la nueva distribucién de
espacio para acera y calzada.

e Implantar estaciones y posibles glorietas necesarias a lo largo de la calle.

e Observar si con la reduccién de carriles, la calle puede afrontar la misma
intensidad de vehiculos.

e Redistribuir el trafico de la ciudad para ofrecer itinerarios alternativos a los
vehiculos.

12



2. Antecedentes

2. ANTECEDENTES.

2.1. HISTORIA DEL TRAMBAIX.

La historia del Trambaix, nuestro tranvia objeto de estudio, comenzd en 1987 con la
creacion de la Entitat Metropolitana del Transport (EMT), que empezd a estudiar la
posibilidad de la implantacién de una linea de metro ligero en superficie a lo largo de
la Avenida Diagonal hasta la comarca del Baix Llobregat. En 1989 se realiza el estudio
de la reimplantacion del tranvia en un corredor Diagonal-Baix Llobregat.

Dos afos mas tarde, la EMT convoca un concurso para el estudio de una red de metro
ligero en superficie que circule entre el Baix Llobregat i la Diagonal para valorar la
viabilidad econdmica del proyecto. En 1993 la red de tranvia se incluyé por primera
vez en el Plan Intermodal de Transporte (PIT) como modo de transporte de capacidad
intermedia.

En enero de 1997, por iniciativa del Ayuntamiento de Barcelona, Entitat Metropolitana
del Transport i TMB, comienzan las obras de construcciéon de un tramo piloto de 640
metros de via Unica, acabandose en mayo del mismo afio. En junio se inicia la primera
prueba del tramo piloto de la Diagonal, entre Maria Cristina y L’llla. Estas pruebas se
pudieron realizar gracias al material rodante cedido por las empresas Gec Alstrom vy
Siemens, y finalizaron en enero de 1998.

e ag;

Figura 3: circulaciones de prueba en la Avenida Diagonal de los tranvias cedidos por Siemens (izquierda) y Gec

Alstrom (derecha).

En 1997 se fundd la Autoritat del Transport Metropolita (ATM), que se incorporod a la
direccién y seguimiento del proyecto, y redacta un estudio de viabilidad para la
construccidon de una primera fase de la infraestructura del metro ligero en la Diagonal
gue podria ser utilizado por el momento como carril bus.

13



2. Antecedentes

En el Consejo de Administracién de la ATM se acuerda en julio de 1998 que la
Generalitat de Catalunya y la EMT deleguen en la ATM sus competencias
administrativas y las obligaciones econdmicas relativas a la planificacién, ordenacién y
concesion del sistema de tranvia en el corredor Diagonal-Baix Llobregat. Asi pues, la
ATM acaba sacando a concurso la redaccidn, construccion y explotacion de la red de
metro ligero entre Barcelona y el Baix Llobregat.

Después de una primera etapa de precalificacidon del concurso en la que se invitaba a la
presentacion de anteproyectos y propuestas econdmicas, en abril del 2000 se adjudicé
la construccion y explotacion del servicio de tranvia durante la segunda etapa de la
adjudicacion del concurso al consorcio Grup TramMet (Tramvia Metropolita), liderado
por Alstom y FCC.

En 2001 comenzaron las obras del Trambaix. Para inicios de 2004 se empiezan a
realizar viajes de prueba en todo el trayecto sin pasajeros en los que se produjeron
varios accidentes debido a descarrilamientos y choques contra turismos que no
respetaban la nueva sefalizacién y realizaban giros indebidos.

o

Figura 4: accidente en L’Hospitalet el 19 de febrero de 2004.

Finalmente la inauguracion del Trambaix se produjo el dia 3 de abril del mismo 2004,
aunque todavia la red no estaba acabada. En un principio la linea T3 solamente
circulaba hasta Montesa ya que las obras en Sant Just Desvern no habian finalizado. A
finales de mayo del mismo afio se alargd hasta la siguiente parada de Sant Marti de
I’Erm (actualmente Hospital Sant Joan Despi | TV3) y no fue hasta enero de 2006 que
la linea T3 comenzd a circular en Sant Just Desvern por las paradas de Rambla de Sant
Just, Walden y Consell Comarcal (actualmente Torreblanca). Un afio mas tarde, en abril
de 2007, quedd finalizada la extension de la linea T3 hasta Sant Feliu de Llobregat con
la parada Sant Feliu-Consell Comarcal, con lo que se dio por finalizada la red del
Trambaix.

14



2. Antecedentes

2.2. ANTECEDENTES DEL TRAMBAIX.

El Trambaix tiene 29 estaciones que se dividen a lo largo de su longitud total de 32
kildmetros, conectando las ciudades de Barcelona, L’'Hospitalet de Llobregat, Esplugues
de Llobregat, Cornella de Llobregat, Sant Joan Despi, Sant Just Desvern y Sant Feliu de

Llobregat.
Sant Fellu
de Liobregat [E] Sant Felin | Cowsall Comarzal ¥ TRAM
Sant Just Desvern e Vg Y Enlag Mot TME Aprtamani | Diurics
e I e, € RS
12 Rty B
m I-I":I-“I:--Im By L Bt e Bl
Sant Joan Despd
Flambla de: Sart Just
(i} Esplugues de Licbregat
Barcelons

Can =
Widale! D Pobilla Cases

Comelld do Liobregat L'Hospitalet de Liabregat
Figura 5: red actual del Trambaix.

Dispone de tres rutas principales, T1, T2 y T3, con un tramo comun de 15 paradas que
va desde Francesc Macia hasta Montesa, donde se divide el eje principal en dos,
obteniendo una ruta T3 que pasa por Sant Joan Despi, Sant Just Desvern y Sant Feliu
de Llobregat con destino Sant Feliu[Consell Comarcal, y una ruta T2 que pasa por
Cornella y Sant Joan Despi con destino Llevant|Les Planes. La linea T1 sigue la misma
ruta que la linea T2, sin embargo su destino se encuentra 4 paradas antes del destino
de la linea T2, en la estacién Bon Viatge localizada en Sant Joan Despi.

m Longitud Municipios por los que circula

- 9,8 Km Barcelona — Hospitalet — Esplugues — Cornella — Sant Joan Despi
11,6 Km 24 Barcelona — Hospitalet — Esplugues — Cornella — Sant Joan Despi

T3 10 Km 20 Barcelona — Hospitalet — Esplugues — Sant Joan Despi —

— Sant Just Desvern — Sant Feliu

15,1 Km 29 Barcelona — Hospitalet — Esplugues — Cornella — Sant Joan Despi —
— Sant Just Desvern — Sant Feliu

Figura 6: Distribucion de la red del Trambaix.
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2. Antecedentes

El tranvia circula en via doble en la mayor parte de la red. Son excepciones el tramo de
la linea T2, entre las estaciones Bon Viatge y Llevant|Les Planes, y el tramo de la linea
T3, entre las estaciones de Montesa y Rambla de Sant Just, que circulan en via Unica. A
pesar de ello, los andenes de las paradas son de via doble, permitiendo a los tranvias
que van en diferente sentido coincidir en un punto para que en cada via circule un
Unico tranvia.

Figura 7: Tranvia en via Unica entre las paradas de Bon Viatge y La Fontsanta

La velocidad comercial del Trambaix es de 18 Km/h en via segregada, siendo éste su
principal atractivo frente a los 12 Km/h del autobuls urbano. La frecuencia de cada
linea en hora punta es de 12 minutos, por lo que en el tramo comun (Francesc Macia —
Montesa) pasa un tranvia cada 4 minutos, y en el ramal entre Montesa y Bon Viatge
(T1y T2) los tranvias circulan en ciclos de 4 y 8 minutos.

Francesc Macia

iH

ﬂ 08:36 ﬂ 08:59
ﬂ 08:40 H 09:03
m 08:44 m 09:07
ﬂ 08:48 ﬂ 09:1
ﬂ 08:52 H 09:15
m 08:56 m 09:19
ﬂ 09:00 ﬂ 09:23
ﬂ 09:04 H 09:27
m 09:08 m 09:31
ﬂ 09:12 ﬂ 09:35
m 09:16 m 09:39
09:20 09:43

Figura 8: Horario de dia laborable en hora punta del tramo comun del Trambaix.
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2. Antecedentes

2.3. ANTECEDENTES DE LA CALLE LAUREA MIRO.

El tramo por donde se pretende que circule el tranvia pertenece a la antigua carretera
nacional N-340. Establece el limite fronterizo entre los municipios de Esplugues de
Llobregat, donde se llama Laurea Mird, y Sant Just Desvern, donde pasa a llamarse
Carretera Reial.

Tiene una longitud de 1,1 kildmetros y un ancho constante de 20 metros. El trafico
rodado tiene 2 carriles por sentido y circulan turismos, vehiculos pesados, vehiculos de
distribucién urbana de mercancias y autobuses urbanos e interurbanos.

5 { B o
* Plaga'de:Santa, S0 &
~"Magdalena
.3 ¥ = Ses=Sacarrerde Laurea
g g+ albag % Miro; 1845

S

L
ol
-0

Figura 10: Distancia entre las estaciones de Pont d’Esplugues y Rambla de Sant Just.

En el punto central del tramo de estudio hay un puente por el que pasa la autovia B-
23, que une la autopista AP-7 con la Avenida Diagonal de Barcelona. Esta autovia tiene
accesos en Molins de Rei, Sant Feliu de Llobregat, Sant Just Desvern, Sant Joan Despi y
Esplugues de Llobregat.

En el mismo centro del tramo y paralela a la autovia se encuentra la calle Puig i
Cadafalch, de doble sentido y carril por sentido. Esta calle sera de gran importancia
para el desvio del trafico de Laurea Miré debido a su situacion respecto la autovia B-
23.
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2. Antecedentes

2.4. HISTORIA DEL PASO DEL TRAMBAIX POR LA CALLE LAUREA MIRO.

Durante la fase de disefio y desarrollo de la red del Trambaix se planted el tramo entre
las actuales estaciones de Pont d’Esplugues y Rambla de Sant Just como parte
integrante de la linea Barcelona-Sant Just Desvern-Sant Feliu de Llobregat.

RO SRd] T he

Figura 11: Propuesta inicial del trazado del Trambaix

A pesar de las ventajas que ofrecia esa linea, se descarté la idea debido a que el
Ayuntamiento de Esplugues presentd alegaciones porque el paso del tranvia por la
calle Laurea Mird obligaria a ocupar uno o dos de los cuatro carriles actuales,
perjudicando al transporte privado. Aun y asi, durante la fase de construcciéon del
Trambaix se volvid a abrir la disputa de si deberia pasar a través de Laurea Mird o no,
tal y como se puede ver en la actividad de la ATM de 2002.

2. Ambit de la planificac
macié d'infraestructures

i6 i progra-
i serveis

2.1 PLA DIRECTOR D'INFRAESTRUCTURES 2010

Tal com es preveu en el seu articulat, en el decurs de I'e-
xercici es procedird a l'elaboracié de I'Informe anual

del grau de compliment.

2.2 ESTUDIS DE VIABILITAT | DE TRACAT

En compliment de |'acord del Consell d'Administracié
de 23 d'octubre del 2002, es realitzaran els treballs

dels estudis referents a:

La nova linia ferroviaria orbital Mataré-Vilanova.

El metro lleuger Badalona Centre-Can Ruti.

El perllongament del tramvia del Baix Llobregat per Sant
Feliu, fins @ Molins de Rei i Sant Vicenc dels Horts, i per
una altra banda, fins a Cornella Almeda i |'Hospitalet, i
també el pas per |'Av. Laurea Miré a Esplugues.

Figura 12: Propuestas de estudios referentes al Trambaix. Fuente: Actividad ATM 2002
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Durante la inauguracién del Trambaix, 3 de abril de 2004, se produjeron altercados
cerca de la estacidon de Pont d’Esplugues. Varias asociaciones de vecinos del municipio
de Esplugues de Llobregat y miembros de la plataforma ciudadana Volem el metro se
manifestaron e instalaron mesas y sillas en mitad de la via para celebrar un almuerzo
reivindicativo, cortando el paso e impidiendo la circulacién inaugural del Trambaix. Los
vecinos consideraban que la llegada del Metro a la ciudad era prioritaria y
cuestionaban la seguridad del tranvia.

Figura 13: Manifestacion vecinal en la inauguracién del Trambaix

El paso de los anos les quitd la razon a los miembros de la plataforma ciudadana, ya
que el tranvia resulté ser el modo de transporte publico mejor valorado segun las
encuestas de movilidad (EMEF de 2014).
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Mitja de transport Nota mitjana
A peu 8.4 e
Bicicleta 8.3
Moto/ciclomotor 8,2
Cotxe 7.8
Tramvia 7.5
FGC 7.3
Taxi 7.1
Metro 7.0
Bus urba de Barcelona (TMEB] 6,9
Renfe regional / mitja distancia 6,8
Bus interurba 6,7
Bus urba d'altres municipis 6,6
Renfe rodalies 6,5 -

Figura 14: Valoraciones de la ciudadania de los diferentes medios de transporte. Fuente: EMEF 2014

En enero de 2012, la idea de que el Trambaix pasara por la calle Laurea Miré volvid a
estar en el punto de mira cuando los ayuntamientos de Sant Just Desvern y Sant Feliu
de Llobregat presentaron una mocidn para que la Generalitat incluyese en el Plan
Director de Infraestructuras 2011-2020 el paso recto de la linea T3 por Laurea Mird se.
Las mociones fueron aprobadas por unanimidad en sus ayuntamientos,
respectivamente, que pueden leerse en el respectivo anejo.

Después de que se aprobara el paso directo del tranvia, el ayuntamiento de Esplugues
de Llobregat realizé un pleno el dia 13 de julio de 2012 para presentar alegaciones al
reciente plan aprobado. Estas alegaciones incluian que la linea L3 de metro se tendria
que construir simultdaneamente o previamente a la implantaciéon del Trambaix por
Laurea Mird, ademas de que el flujo de trafico se redistribuyera y que la seccidn de Ia
calle en cuestidn se modificara.

Debido a estas alegaciones y a la fuerte crisis econdmica, el paso del Trambaix por
Laurea Mird no se ha redactado el proyecto a pesar de que en el PDI 2011-2020 se
preveia que en 2015 el paso directo ya estaria operativo.

Deacripcid de Facieacks Termind

Aguesis sciuacd preveu b3 connexdd de la linke T3 del Aguesis achuscd estard operatva Fany 2015
Trambax entre la rolonda de Plaga de Sante Magdalena

d'Eaplugues de Liobregst | la parada de la Rambla de Sant

Juat, al Bang de Favinguda Leured Mird, & fl de permetre uns

menors temps de recomegut en bes relacions amb onigen

deatinecis & Barcslona | MHospitalst, principsiment.

Figura 15: descripcion de la actuacion XT02 del Plan Director de Infraestructuras. Fuente: PDI 2011-2020

20



2. Antecedentes

El 16 de marzo de 2016, el ayuntamiento de Esplugues hizo otra mocidn, esta vez para
impulsar el paso directo del tranvia asi como la llegada de la linea de metro L3 al
municipio. La mocidn fue aprobada por unanimidad y, dos semanas mas tarde, el
ayuntamiento de Sant Just Desvern también aprobd la misma mocién unanimemente.
El ayuntamiento de Sant Feliu de Llobregat debatié sobre la mocion en el pleno del 31
de marzo, pero al no llegar a un acuerdo decidieron dejar la mocién sobre la mesa
hasta el proximo pleno del dia 28 de abril, en el que finalmente se aprobd con 19 votos
a favor y 2 votos en contra.
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3. Redistribucion del espacio de la calle Laurea Mird

3. REDISTRIBUCION DEL ESPACIO DE LA CALLE LAUREA MIRO.

Para la posible implantacion del tranvia en la calle Laurea Miré es necesario
redistribuir el espacio de la calle, incluyendo cambios en los carriles de circulacidn,
aceras y mobiliario urbano.

La planta propuesta de la nueva Laurea Mird se encuentra en el anejo de mapas. A
continuacion se explicardn los cambios propuestos y se incluirdn las secciones de la
calle para cada tramo del trazado.

3.1. IMPLANTACION DEL TRANVIA.

El tranvia circulard en via Unica segregada, sin embargo las estaciones dispondran de
via doble. Para ello, ha sido necesaria la reduccidn de carriles de circulacion, pasando
de dos carriles por sentido a un unico carril por sentido. Esta decision permite la
implantacion de aceras anchas en ambos lados de la calle, asi como la de un mayor
numero de bancos y de espacios puntuales para estacionamientos.

45 3z &5 HE 4.5

Figura 16: Seccion de Laurea Mird, tramo entre paradas.

En el tramo entre la parada Rambla de Sant Just y la plaza Santa Magdalena, se
implantaran dos estaciones de tranvia: una en la misma plaza, y otra en el punto
medio del tramo, situado bajo el puente de la autovia B-23. Las estaciones tendran
andén central compartido con via doble para facilitar la espera y liberacion de la via
Unica. Debido a las diferencias del ancho de la calle, cada estacion tendra sus anchos
caracteristicos, que se describen en los siguientes apartados.
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3. Redistribucion del espacio de la calle Laurea Mird

3.1.1. TRAMO INICIAL / PLAZA SANTA MAGDALENA.

En la plaza Santa Magdalena se propone implantar la primera de las dos paradas de
tranvia a lo largo del trazado estudiado. En dicha plaza, la seccién de la calle es
notablemente superior al resto de Laurea Mird, lo que la convierte en un lugar idéneo
para instalar una parada. Gracias a este ancho Unico en toda la calle, se puede
implantar la parada de tranvia sin tener que reducir los anchos de las aceras ni los
anchos de los carriles de circulacién, manteniendo asi las aceras por encima de los 4,5
metros de ancho sin tener que romper con la estética de la calle.

Figura 17: Laurea Mir6 con Plaza Santa Magdalena.

Figura 18: Seccion de Laurea Miré con Plaza Santa Magdalena con parada de tranvia.

La parada mantiene la via doble que viene continua de las vias existentes antes de
girar hacia la Avenida de Cornella y llegar a la actual parada Pont d’Esplugues. Cuando
finaliza el tramo de la estacién la via doble se convierte en via Unica, que continua asi
hasta llegar a la siguiente parada.

23



3. Redistribucion del espacio de la calle Laurea Mird

Flgura 20: Vlsta en planta de Laurea Miré con Avenida de Cornella. Continuacién en via doble hasta la Plaza Santa
Magdalena.

Figura 21: Laurea Miré con final de Plaza Santa Magdalena.
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3. Redistribucion del espacio de la calle Laurea Mird

Figura 22: Vista en planta de Laurea Miré con plaza Santa Magdalena. Paso de via doble a via tnica.

3.1.2. TRAMO CENTRAL / PUENTE B-23.

En el barrio de La Mallola, bajo el puente de la autovia B-23 se propone la implantacién
de la segunda y ultima parada de tranvia a lo largo del trazado. Para ello, es necesario
la reduccién del ancho de aceras y de carriles ya que, a diferencia de en la parada
situada en la plaza Santa Magdalena, el ancho es de 20 metros y no se puede
implantar una parada con doble via manteniendo los mismos anchos.

106G

A5

Figura 23: Seccion de Laurea Miré bajo puente B-23 con parada de tranvia.

Antes de llegar al puente de la autovia B-23, la via Unica se separa en via doble con el
fin de poder ofrecer una parada de tranvia. Una vez pasado el puente y la parada, se
vuelve a la via Unica para poder volver a aumentar los anchos de acera y de carril.
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3. Redistribucion del espacio de la calle Laurea Mird

Figufa 25: Vista en planta de Laurea Miré con puente B-23. Paso de via Unica a via doble.

S

Figura 26: Laurea Mird, salida puehte B-23.
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3. Redistribucion del espacio de la calle Laurea Mird

Figura 27: Vista en planta de Laurea Miré con puente B-23. Paso de via doble a via tnica.

3.1.3. TRAMO FINAL / RAMBLA DE SANT JUST.

Finalmente, la via de tranvia acaba juntdndose con la red actual del Trambaix en la
parada Rambla de Sant Just, donde se vuelve a pasar de via Unica a via doble. Cabe
decir que en la actual linea T3, en la parada Rambla de Sant Just también se hace un
cambio de via Unica a via doble, por lo que se demuestra que una via doble no
perjudicaria la linea en este punto.

SE TN

Figura 28: Vias de la parada Rambla de Sant Just.
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Figura 29: Vista en planta de Laurea Mir6 con la actual parada Rambla de Sant Just. Paso de via tnica a via doble.

3.2. ACERAS.

La redistribucién de Laurea Miré incluye el objetivo de la ampliacidon de aceras para
hacer que la via sea mas transitable para los vecinos de Esplugues. Las aceras tendran
un ancho de 4,5 metros en cada lado de la calzada, con excepcion de las aceras
situadas bajo el puente de la autovia B-23 que tienen un ancho de 1,8 metros para
poder implantar la parada de tranvia.

En las aceras se incluyen varios elementos de mobiliario urbano, como bancos y
marquesinas de autobuses, ademds de dejar espacio para arboles, contenedores de
basura y espacios reservados para estacionamientos puntuales.

Debido a la gran cantidad de comercios que hay en la calle Laurea Mird, son muchas
las operaciones de carga y descarga que se realizan al cabo del dia en la misma calle. A
pesar de que el paso del tranvia beneficiarda a muchos usuarios, se debe de dar una
solucién a los operadores de distribuciédn urbana de mercancias, que en varias
ocasiones no tienen opcion a realizar estacionamientos ilegales en frente del comercio
para realizar la carga y descarga. Actualmente, estos estacionamientos no suponen un
mayor problema debido a los dos carriles por sentido de circulacién existentes, pero
en caso de suprimir un carril por sentido, la distribucién urbana de mercancias en
Laurea Mird resultara siendo mas dificil y perjudicard al comercio de la zona, los
propios operadores y a los vehiculos que circulen por la calle.

En el siguiente mapa se pueden observar las zonas de carga y descarga en el municipio
de Esplugues, con el detalle de que en la zona afectada por la implantacién del tranvia
no existen espacios de estacionamiento para la distribucion urbana de mercancias.

28



3. Redistribucion del espacio de la calle Laurea Mird

e ~ v
/ B 4
Sant Just Desvern /,/ La Miranda \\\
~ > /'/ N
# N, \/“ N\
(]
Y A / La Miliola /
Sant Joan Despi ” P |
{ @ |
! r 4
LA 5 @ . V4
fi e "o o/ Ciutat Diagonal
@ ® /
i P4 /
| [ - e, /
| El Gall P f @ ® @ Centre Finestrelles /
| ® ‘ /
| ® ® /
‘! o © 0oo® e
| @ \
4’ Esplugues de Liobregat ® e )
Fi - -~ |
/‘ . . :‘ ~
! e I3 (<3 |
4 - ° 2 |
L |
/ 4 |
/ ® o e © J
= [ { @ ’ ® s .. ; ~
| 0 @ PLaPlana @ ® ;
Montesa / ° [ ] f
/ ° €an Clota J
,) @ i’ Barcelona
L .. b4 o [
.'\. — |
———— - \\ 1‘ = 5 D\ .
Cornella de Llobregat N\ ‘ - @ AP N
S ® o / \
» §
= e /
@ Can Vidalet /
e L J
v 8 ‘ ’. ® o ,o,/
an Cervera | >
\. . o o o
\ 10 .
\ - APARCAMENT
B ) ,. @ Carrega i descarrega
7 o, [ iBarris d'Esplugues de Liobregat

I'Hospitalet de Llobregat T

Figura 30: Oferta de estacionamiento para carga y descarga. Fuente: PMU de Esplugues.
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3. Redistribucion del espacio de la calle Laurea Mird

Es por ello que se propone ceder parte de la acera para poder dejar espacios
reservados para estacionamientos puntuales. Estos espacios ocuparan 6 metros de
largo por 2,5 metros de ancho, se accederan a ellos mediante rampas en las aceras y
seran sobre panot para que los peatones puedan seguir caminando en estos espacios
mientras no haya ningun vehiculo estacionado.

Figura 31: Espacios cedidos para estacionamientos puntuales en Laurea Miré.

Los contenedores de basura se han reubicado en las mismas zonas en la que se
encuentran actualmente para evitar confusiones entre los vecinos de la calle. Los
contenedores se encuentran a nivel de calzada, por lo que ha sido necesario dejar los
huecos en las aceras donde iran colocados.

—

Figura 32: Huecos en acera para la colocacion de contenedores de basura en Laurea Miré.
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3.3. CALZADA.

La calzada ha necesitado una reforma para poder admitir el paso del tranvia. La
principal diferencia respecto a la calzada actual es el nimero de carriles de circulacién,
pasando de dos a uno por sentido. Ademads, la pacificacion de la calle incluye su
conversidn en un tramo de zona 30, por lo que la velocidad de los vehiculos también se
ve afectada.

Se ha procurado dejar carriles anchos de 3,2 metros en gran parte del trazado. Sin
embargo, al llegar a la parada situada bajo el puente de la autovia B-23 los carriles se
reducen a 2,8 metros de ancho debido a la falta de espacio para poder implantar la
parada.

Para la posible conversién de la via en una zona 30, serd necesario la implantacion de
badenes reguladores de velocidad, con una separacidn minima de 150 metros respecto
a otro badén. Ademas de obligar a los conductores que reduzcan de los 50 km/h
actuales a los 30 km/h propuestos, los badenes haran que varios conductores
descarten la opcién de seguir conduciendo por la calle Laurea Mird y opten por circular
por los itinerarios alternativos propuestos.

En pro de facilitar los giros a la izquierda, se propone construir una rotonda en la
interseccion de Laurea Mird con Josep Puig i Cadafalch, que permitira a los coches con
origen Sant Just Desvern el acceso a la calzada lateral de la autovia.

‘-‘INE
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Figura 33: Propuesta de rotonda en la interseccion de Laurea Miré con Josep Puig i Cadafalch.
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4. ESTUDIO

DEL TRAFICO.

4.1. ANALISIS DEL TRAFICO ACTUAL DE LA CALLE LAUREA MIRO.

La actual calle Laurea Mird es una de las principales vias del municipio de Esplugues de

Llobregat, ya que atraviesa todo el municipio y une directamente Barcelona con el

resto de ciudades del Baix Llobregat. Dispone de 2 carriles de circulacién de trafico

rodado por sentido, por los que circulan mas de 18.000 vehiculos diarios.

I COMPTATGES AUTOMATICS DE VEMICLES 2012 I

PUNT: § ‘ Count
Transport COMEULTORIA DE

TRAMEPOAT

Municipi: Carrils 2
Lloc: €.Laured Mird Temps: Sol
Sentit: C.Esglesia
bata: Dimecres, 30 de Maig
[ RESUM ESTADISTIC ]
Vehicles %
3.826 7 hores (8-12 i 17-20 h.) 441
2.049 Mati (8 @ 12 h.) 23,6
1.777 Tarda (17 a 20 h.) 20,5
B.023 16 hores (6 a 22 h.) 92,4
684 Hora punta sencera (8:00 a 9:00) 7.9
Index de variacid 62%
Teotal Vehicles 8684

PUNT: 5 ‘ Count
Transport GONSULTORIA GL

I COMPTATSES AUTOMATICS DE VEHICLES 2012 I

TRANSPORT

Municipi
Lloc

: Esplugues Carrils 2

: C.Laured Mird Temps: Sol

Sentit: Avda.de Cornella
bata: Dimecres, 30 de Maig

RESUM ESTADISTIC

Vehicles

4.891
2.966
1.925
9.013
1.008

Figura 34: Contaje automatico de vehiculos en la calle Laurea Miré. Fuente: PMU de Esplugues.

7 hores (8-12 i 17-20 h.)
Mati (Ba 12 h.)
Tarda (17 a 20 h.)
16 hores (6 a 22 h.)
Hora punta sencera (8:00 a 9:00)
Index de variacié
Total Vehicles

51,3
311
20,2
24,6
10,6
52%
9532

L_1IoRA QUART DI IORA TOTAL %
0 24 20 21 13 87 1.0
1 150 R 44 0.5
2 6 4 B8 4 22 0,3
3 g o 7 & 30 0.3
4 8 & & 10 30 0,3
5 9 28 26 23 86 1.0
& 3% 30 5 &0 177 2,0
7 81 91 118 163 453 5.2
8 148 169 186 201 684 7,9
9 158 116 104 114 492 5T
10 o0 115 106 94 414 4.8
11 116119 113 111 4538 -
12 135 104 114 131 484 5.6
13 131138 126 111 506 58
14 152 141 142 108 543 6,3
15 136 150 116 120 522 6.0
16 124 135 136 178 573 6,6
17 156 153 124 134 567 55
18 140 159 176 162 637 7.3
ig 145130 144 150 573 &6
20 130 150 13& 127 552 6.4
21 123 98 76 90 387 4.5
22 67 60 48 43 218 2.5
23 37 28 48 31 144 LY

[ HorA QUART D'HORA TOTAL %
0 19 19 15 11 64 a7
i . S e 29 0.3
2 4 & 2 7 19 0.2
3 L. e 5 14 g1
4 T 5 4 13 28 0.3
5 195 g9 pH oY 96 1.0
6 24 44 & T3 198 2,1
7 85 140 179 219 626 8.6
8 250 241 272 245 1.008 | 106
] 268 210 188 147 813 8.5
10 152 142 140 130 564 5.9
e 5 141 150 153 137 581 8.1
12 132 116 126 126 500 5,2
13 114 122 116 110 462 48
14 135 136 135 123 529 55
15 155 131 123 123 532 5.6
16 138 134 126 148 546 57
17 176 193 150 180 680 7.1
18 190 175 169 164 698 7.3
19 177 137 121 112 547 5T
20 112 121 118 81 432 4.5
21 92 B4 64 57 297 3.1
22 50 43 38 41 172 1,8
23 By g g o 96 1.0

Para conocer las condiciones de circulacion de la calle Laurea Mird, se utilizara el

método propuesto en el Manual de Capacidad 2010 del Transportation Research
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Board de los Estados Unidos de América (HCM 2010). A continuacién se describen los
diferentes niveles de servicio en los que el HCM 2010 clasifica las carreteras.

Nivel de Servicio A
- La velocidad de los vehiculos es la que elige libremente cada conductor.
- Cuando un vehiculo alcanza a otro mas lento puede adelantarle sin sufrir demora.

- Corresponde a unas condiciones de circulacién libre y fluida.

Nivel de Servicio B

- Representa unas condiciones razonablemente buenas dentro del régimen de
circulacioén libre.

- La velocidad de los vehiculos mas rapidos se ve influenciada por la de otros vehiculos.

- Pequeiias demoras en ciertos tramos, aunque sin llegar a formarse colas, por existir
suficientes oportunidades de adelantamiento.

- Corresponde a unas condiciones de circulacién estable con velocidad media alta.

Nivel de Servicio C

- La mayor parte de los conductores deberan ajustar su velocidad teniendo en cuenta
la de los vehiculos que les preceden.

- Aumento de las demoras en los adelantamientos, porque las posibilidades de
realizarlos son reducidas.

- Formacion de pequeias colas o grupos de vehiculos que circulan a la misma
velocidad.

- Corresponde a una circulacion estable.

Nivel de Servicio D

- Todos los conductores deberan regular su velocidad teniendo en cuenta la marcha de
los vehiculos precedentes.

- La velocidad media se reduce y se forman largas colas, ya que resulta dificil adelantar
a otros vehiculos.

- La circulacion se aproxima a la inestabilidad.

Nivel de Servicio E

- La velocidad media de todos los conductores es practicamente la misma.
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- Se trata de una cola continua de vehiculos, donde la velocidad media es muy
reducida, la separacién entre vehiculos pequefia y donde resulta imposible cualquier
maniobra de adelantamiento.

- Corresponde a condiciones de circulacion en las que la intensidad de trafico llega a
alcanzar a la capacidad de la carretera (la Ultima situacién dentro del nivel de servicio E
es la situacion de capacidad).

Nivel de Servicio F

- Corresponde a todas las situaciones en que se producen retenciones de trafico, es
decir a una circulacién congestionada.

- Cola de vehiculos que avanzard muy lentamente y con frecuentes paradas y
arrancadas sucesivas.

- La situacién resulta completamente inaceptable, y denota la existencia de una
seccidn cuya capacidad es insuficiente para la demanda.

Para autopistas o carreteras de mads de un carril por sentido de circulacién, el nivel de
servicio depende de la densidad equivalente, cuyo valor se obtiene realizando el
siguiente calculo:

IPE
Deq = vy
Donde:
De,: Densidad equivalente (veh.ligeros/km/carril)
IPE: Intensidad punta equivalente (veh.ligeros/hora/carril)
VM: Velocidad media de la circulacién (km/hora)
Nivel de servicio Densidad (veh. lig. eq. km por carril]
A <=7
E =7 -1
C >11—16
D =16- 22
E =22_ 28
F =28
Demanda excede la capacidad

Asi pues, se procede al cdlculo de la densidad equivalente de la calle Laurea Miré:

Intensidad punta/hora 1008
n carriles 2

IPE = 504

5 _IPE_504_1008
" ymM 50

34



4. Estudio del trdfico

Donde:

Deq: Densidad equivalente (veh.ligeros/km/carril)
IPE: Intensidad punta equivalente (veh.ligeros/hora/carril)
VM: Velocidad media de la circulacién (km/hora)

Como se puede ver, con una densidad equivalente de 10,08 vehiculos ligeros por
kilbmetro y carril, se puede definir la actual Laurea Miré con un nivel de servicio B, lo
que implica un nivel de trafico y unas condiciones aceptables.

Para la posible pacificacion de la calle e implantacidon del tranvia seria necesario la
reduccion a un Unico carril por sentido, convirtiéndose asi en una via de la red
secundaria. Las carreteras de un Unico carril por sentido de circulacion se clasifican en
tres grupos: clase |, clase Il y clase lll.

a) Las de clase I, tienen como funcion el facilitar la movilidad a velocidades
relativamente altas, como las que forman la red principal interurbana.

b) Las de clase Il, no tiene porqué facilitar el desarrollo de altas velocidades, bien por
su funcion complementaria de las de categoria |, o por discurrir por terrenos
accidentados, tener caracter turisticos, etc.

c) Las de clase lll, son las travesias de poblacién y carreteras que discurren dentro de
zonas urbanizadas.

En el caso de la calle Laurea Mird, estariamos hablando de una carretera de clase lll, ya
gue se situa en el centro de un municipio.

El nivel de servicio en carreteras de dos carriles de clase Il se obtiene calculando el
porcentaje de la velocidad media del recorrido en relacién a la velocidad libre.

M 100
VL
Donde:
VL: Velocidad libre real (km/h)
VM: Velocidad media de recorrido (km/h)
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4. Estudio del trdfico

HIVEL DE SERVICIO EN CARRETERAS DE DOS CARRILES
Claze | Clase Il Clase Il
Porcentaje de Porcentaje de Po-ru:enta_je =
Velocidad tiempo tiempo la velocidad
Nwe_l 1:_Ie media de circulando en circulando en medl_a =
servicio . : - recorrido en
recorrido cola detras de cola detras de Y
(kmvih) un vehiculo un vehiculo y :
. . 3 velocidad libre
mas lento (%) mas lento (%) %)
A =88 ==35 ==4( =017
B >80-58 =>35-50 =40-55 =83.3-91.7
C =72-80 =50-65 =55-70 =75.0-83.3
D =54-72 =B5-80 =T0-85 =86.7-T5.0
E =54 =80 =85 ==66_7
F Sl enuna o en ambas direcciones la demanda excede la capacidad

Asi pues, se procede al calculo de las velocidades libre y media de la calle Laurea Mird,
con el volumen de vehiculos actual pero con un carril menos por sentido:

Intensidad punta/hora 1008

IPE =
n carriles 1

= 1008

VM =VL -0,0125-IPE=30-0,0125-1008=17,4

M 100 = 174 100 = 58 %
VL ~ 30 — R0

Donde:
VL: Velocidad libre real (km/h)
VM: Velocidad media de recorrido (km/h)
IPE: Intensidad punta equivalente (vl/h)

Segun los datos de los aforamientos que disponemos y los cdlculos realizados a partir
de éstos, seria imposible mantener el mismo volumen de trafico en hora punta con la
mitad de carriles de circulacién, por lo tanto es necesaria la redistribucion del trafico
para que la calle Laurea Miré sea menos transitada.

4.2. PROPUESTA DE NUEVOS ITINERARIOS PARA EL TRAFICO.

Visto que la calle Laurea Miré no puede continuar albergando el mismo nimero de
vehiculos con un carril de circulacién menos por sentido, se procede a la propuesta del
desvio del trafico para la posible implantacion del tranvia en la calle.

Al contrario que en el trazado actual en el que todos los vehiculos circulan por Laurea
Mird sea cual sea su destino, se deberan idear dos rutas alternativas, una para cada
sentido de la circulacion.

e Sentido Barcelona: calle Laurea Mird/ calle Nou > calle Josep Puig i Cadafalch
—> calle Juli Culebras i Barba > calle Lluis Doménech i Montaner - calle Gaieta
Faura = avenida dels Paisos Catalans = calle Laurea Miréd / calle Sant Mateu /
acceso a B-23 y Ronda de Dalt.
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4. Estudio del trdfico

La habilitaciéon del itinerario alternativo en sentido Barcelona comportard los
siguientes cambios respecto a la situacion actual:

- Las calles Josep Puig i Cadafalch, Juli Culebras i Barba, Lluis Doménech i
Montaner y Gaieta Faura deberdn pasar a actuar como calzadas laterales de
la autovia B-23., por lo que se pasara de tener un carril por sentido de
circulacién a tener dos carriles con sentido Barcelona.
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Figura 35: Calle Josep Puig i Cadafalch, actualmente con un carril en ambos sentidos de circulaciéon.
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Figura 36: Cruce entre las calles Josep Puig i Cadafalch y Juli Culebras i Barba, actualmente con un carril en ambos

sentidos de circulacion.
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4. Estudio del trdfico

Serd necesario crear una nueva glorieta en la confluencia de las calles
Laurea Mird, Nou i Josep Puig i Cadafalch para permitir el giro a la izquierda

de los vehiculos procedentes de Sant Just Desvern.

Figura 38: Calle Josep Puig i Cadafalch, confluencia con calle Laurea Miré i Nou.
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4. Estudio del trdfico

Sant Joan Despi

Cornella de Llobregat /

Sant Just Desvern

I'Hospitalet de Llobregat

Barcelona

JERARQUITZACIO DE LA XARXA VIARIA
—— Xarxa primaria

— Xarxa secundaria col-lectora

—— Xarxa secundaria veinal

—— Accessos i vies interurbanes

Figura 39: Itinerario alternativos al paso del trafico por la calle Laurea Mird, sentido Barcelona.




4. Estudio del trdfico

e Sentido Sant Just Desvern: calle Laurea Miré / salidas B-23 y Ronda de Dalt =
avenida dels Paisos Catalans = avenida Jacint Esteva Fontanet = calle Manuel
Florentin Pérez - calle Rafael Casanova i Comes —> calle del Nord / calle Major.

La habilitaciéon del itinerario alternativo en sentido Sant Just Desvern requiere la
apertura a la circulacion de vehiculos del tramo de la calle Manuel Florentin Pérez,
actualmente no urbanizado.

Figura 41: Tramo de la calle Manuel Florentin Pérez sin urbanizar, extremo oeste.
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4. Estudio del trdfico

Sant Just Desvern

Sant Joan Despi

Cl Josep Puig
% Gadatalch

/ St Joan de Deu

Barcelona

san Boixeres

Cornella de Llobregat

A

JERARQUITZACIO DE LA XARXA VIARIA
—— Xarxa primaria

i ~— Xarxa secundaria col-lectora

] —— Xarxa secundaria veinal

I'Hospitalet de Llobregat — Accessos i vies interurbanes

Figura 42: Itinerario alternativos al paso del trafico por la calle Laurea Mird, sentido Sant Just Desvern,

A
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4. Estudio del trdfico

4.3. ANALISIS DEL TRAFICO DE LOS ITINERARIOS ALTERNATIVOS.

Una vez tenemos las propuestas de itinerarios alternativos, procedemos a analizarlas
para comprobar el nivel del trdfico que, supuestamente, tendran. Para ello, nos
basaremos en que el 50% de los vehiculos que circulan actualmente por Laurea Miré
utilizardn las rutas alternativas, mientras que el 50% restante optard por continuar con
el trazado actual o bien por coger el transporte publico.

4.3.1. SENTIDO BARCELONA.

En la ruta direccion Barcelona, las calzadas laterales de la autovia de las calles Josep
Puig i Cadafalch, Juli Culebras i Barba, Lluis Doménech i Montaner y Gaieta Faura
absorberan todo el trafico desviado de Laurea Miré debido al carril afiadido en sentido
Barcelona.

Una vez las calzadas laterales llegan a su fin, los conductores pueden decidir ir a la
Ronda de Dalt o volver a Laurea Mird, por lo que habra que comprobar tanto la
entrada de la Ronda como la avenida Paisos Catalans direccion Laurea Mird.

La entrada a Ronda de Dalt serd el punto mas conflictivo del itinerario debido al
incremento de vehiculos que recibird procedentes de las calzadas laterales de la
autovia. A diferencia que en las calles mencionadas anteriormente, la entrada a la
Ronda de Dalt no se podrda modificar, por lo que el cdlculo de su capacidad no es trivial.

£e.. oooooo T S T
Qun
Transport COHAVLTORIA DE TRANSFET

[:] 28 34 23 27 i12 1,2

1 sl bt ! 4 48 LB}

[ COMPTATGES AUTOMATICS DE VEHICLES 2012 ] 2 9 9o 12 2 32 0,3
3 e e 25 03

Municipi: Esplugues Carrils 2 4 1 13 13 19 56 0,6
Lloc: Avda.Paises Catalans Temps: Sel 5 40 57 B4 43 194 2.0
Sentit: M_Llavines [} 50 88 8 121 341 3.5
Data: Dijous, 31 de Maig T 128 194 191 211 725 7.4

8 231 247 281 266 1.005 | 103

] 175 139 132 124 570 59

10 131 101 122 109 463 48

[ RESUM ESTADISTIC | i 114 o8 121 141 474 4.9
R 12 120 120 113 124 455 51
Vehicles * 13 119136 136 100 491 5.0
4.287 7 hores (8-12 1 17-20 h.) 44,0 14 131 104 124 91 450 4.6
2.512 Mati (8 @ 12 h.) 25,8 15 126126150 120 522 54
1.775 Tarda (17 a 20 h.) 18,2 16 135 162 184 137 598 5,1
B.884 16 hores (6 a 22 h.) 91,2 7 163 133 28 135 559 5.7
1.005 Hora punta sencera (B:00 a 9:00) 10,3 18 167 143 156 135 601 6.2
Index de variacié 52% 19 185 154 Isl 115 615 8,3

Total Vehicles 8738 20 136 157 156 143 591 61

21 124 98 87 75 384 3.9

22 74 T4 58 44 250 2,6

23 47 23 39 .28 137 1.4

ap 4

Bl

Figura 43: Contaje automatico de vehiculos en la avenida Paisos Catalans, direccion Ronda de Dalt. Fuente: PMU

de Esplugues.

42



4. Estudio del trdfico

Con los datos de la avenida Paisos Catalans direccion Ronda de Dalt podremos calcular
el nivel de trafico de la entrada a la Ronda y a la autovia B-23. La hora con mas
vehiculos coincide con la hora punta de Laurea Miré calculada anteriormente, de 8 a 9.
Por lo tanto, se estimara que la Intensidad punta/hora sera los 1005 vehiculos/hora de
la entrada en Ronda de dalt mas el 50% de los vehiculos en la misma hora de Laurea
Mird, 1008/2 = 504 vehiculos/hora, haciendo un total de 1509 vehiculos/hora.

Teniendo ya la Intensidad punta/hora estimada, procedemos a calcular el nivel de
servicio de la carretera, que obtendremos mediante la densidad equivalente al tratarse
de una carretera de dos carriles:

Intensidad punta/hora 1509

IPE = - = 754,5
n carriles 2
D - IPE B 754,5 — 1509
e yMm 50 7
Donde:

Deq: Densidad equivalente (veh.ligeros/km/carril)
IPE: Intensidad punta equivalente (veh.ligeros/hora/carril)
VM: Velocidad media de la circulacién (km/hora)

El resultado de la Densidad equivalente nos indica que la entrada a la Ronda de Dalt
tendra un nivel de servicio C en hora punta que corresponde a una circulacion estable
con ligeras retenciones, y suponiendo que la totalidad de vehiculos desviados vayan
hacia la Ronda de Dalt.

Procedemos a continuacion a calcular el nivel de servicio de la avenida Paisos Catalans,
sentido Laurea Miré. Al tratarse de una carretera de dos carriles, el procedimiento del
calculo es el mismo que el anterior: con los datos del contaje automatico obtendremos
una densidad equivalente que nos dira a qué nivel de servicio pertenece la via.

La hora punta sigue siendo de 8 a 9, lo que nos permite hacer el mismo razonamiento
de antes para obtener la intensidad punta/hora: 565 vehiculos/hora de Paisos Catalans
mas el 50% de los vehiculos de Laurea Miré en sentido Barcelona, 504 vehiculos/hora,
nos da un total de 1069 vehiculos/hora.
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4. Estudio del trdfico

HORA UART D'HORA TOTAL %
Transport CONSULTORIA BC THANGPORT

0 21 26 34 18 99 1.3
i PR 68 0.9
[ COMPTATGES AUTOMATICS DE VEHICLES 2012 ] 2 19 14 5 9 47 0.6
3 8 102 8 28 04
Municipi: Esplugues Carrils 2 4 3 4 g B 23 0,3
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bata: Dijous, 31 de Maig 7 5 73 %8 08 318 41
8 132 134 154 145 565 7.2
] 134 120 91 114 458 59
10 116 88 99 B4 387 5.0
| RESUM ESTADESTIC | i =7 i ] e S & 397 51
i 12 100 113 92 115 420 54
Vehicles * 13 114 122125 133 494 6.3
3.493 7 hores (B-12 | 17-20 h.) 44,8 14 147 124 1T 10T 495 5,4
1.808 Mati (8 a 12 h.) 23,2 15 108 1047 11111 434 54
1.685 Tarda (17 @ 20 h.) 21,6 16 91 107 112 150 460 5.9
7.077 16 hores (6 o 22 h.) 80,8 17 178 150 134 128 588 7.5
588 Hora punta sencera (17:00 a 18:00) 7.5 18 145 133 131 154 563 7.2
Index de vaoriacié 62% 19 144133 121 138 534 69
Total Vehicles 7795 20 145 125 116 128 515 6.6
a1 98 99 78 67 332 43
22 61 75 50 54 240 3,1
23 37 41 .40 32 150 19

Py EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES
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Figura 44: Contaje automatico de vehiculos en la avenida Paisos Catalans, direccion Laurea Mird. Fuente: PMU de

Esplugues.

Intensidad punta/hora 1069

IPE = - = 534,5
n carriles 2
D - IPE B 534,5 1069
4" yMm 50
Donde:

Deq: Densidad equivalente (veh.ligeros/km/carril)
IPE: Intensidad punta equivalente (veh.ligeros/hora/carril)
VM: Velocidad media de la circulacién (km/hora)

En hora punta y considerando que la totalidad del trafico desviado circulara por Paisos
Catalans en direcciéon Laurea Mird, la densidad equivalente obtenida es de 10,69
veh.ligero/km/carril, con podemos calificar la avenida Paisos Catalans en direccién
Laurea Mird con un nivel de servicio B, que se traduce en unas buenas condiciones de
circulacion.

Asi pues, el itinerario propuesto para el desvio del trafico en direccion Barcelona
puede soportar el incremento de trafico sin provocar grandes retenciones en hora
punta.
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4. Estudio del trdfico

4.3.2. SENTIDO SANT JUST DESVERN.

A continuacién se analizard el trafico del itinerario alternativo en sentido a Sant Just
Desvern, que se reduce a mirar el nivel de la servicio de trafico de Paisos Catalans en
direcciéon Ronda de Dalt, y la calle Jacint Esteva Fontanet, ambos con dos carriles por
sentido de circulacion. Del mismo modo que en el itinerario con sentido Barcelona, no
se realizan calculos para las calzadas laterales a la autovia porque sufren mejoras, en
este caso se urbaniza una calle en la que actualmente no existe circulacién de
vehiculos.

En este itinerario utilizaremos los contajes del apartado 4.1. de Laurea Mird en
direccidon Sant Just Desvern, en el que la cantidad de vehiculos en la hora punta de 8 a
9 es de 684 vehiculos.

Asi pues, para calcular la intensidad punta/hora de Paisos Catalans en sentido Rondas
sumaremos los 1005 vehiculos actuales que pasan por Paisos Catalans mas el 50% de
los vehiculos que actualmente circulan por Laurea Mird en direccidn Sant Just Desvern,
es decir, 342 vehiculos, obteniendo un total de 1347 vehiculos por hora en hora punta.

Transport CONSULTORIA GE TRANGPORT

] 78 34 23 27 112 1.2
1 16Tl 4 48 0.5
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21 124 98 87 15 384 3.9
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Figura 45: Contaje automatico de vehiculos en la avenida Paisos Catalans, direccion Ronda de Dalt. Fuente: PMU

de Esplugues.
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4. Estudio del trdfico

Como se trata de una carretera con dos carriles de circulacidn por sentido, de nuevo

obtendremos el nivel de servicio mediante el calculo de la densidad equivalente a
partir de la intensidad punta/hora obtenida.

Intensidad punta/hora 1347

IPE =
n carriles 2
B IPE B 673,5 _ 1347
¢4 yMm 50 7
Donde:

= 673,5

Deq: Densidad equivalente (veh.ligeros/km/carril)

IPE: Intensidad punta equivalente (veh.ligeros/hora/carril)

VM: Velocidad media de la circulacién (km/hora)

Con la densidad equivalente calculada, podemos otorgarle a la avenida Paisos Catalans

el nivel de servicio C en hora punta y direccién Ronda de Dalt, que nos indica una

circulacidn estable con retenciones puntuales.

Para saber el nivel de servicio de la calle Jacint Esteva i Fontanet utilizaremos el mismo

método ya que también es una calle con dos carriles de circulacién por sentido.

Parcaniags
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Figura 46: Contaje automatico de vehiculos en la calle Jacint Esteva i Fontanet, direccion Manuel Florentin Pérez.

Fuente: PMU de Esplugues.
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4. Estudio del trdfico

A los 598 vehiculos por hora actuales en hora punta de la calle Jacint Esteva i Fontanet,
les sumaremos los 342 vehiculos desviados de Laurea Miré, obteniendo una intensidad
punta/hora de 940 vehiculos/hora. Con este dato podremos calcular la densidad
equivalente necesaria para obtener el nivel de servicio de la calle.

Intensidad punta/hora 940

IPE = - =470
n carriles 2
_ IPE _ 470 _ 94
" yM 50
Donde:

Deq: Densidad equivalente (veh.ligeros/km/carril)
IPE: Intensidad punta equivalente (veh.ligeros/hora/carril)
VM: Velocidad media de la circulacién (km/hora)

Con una densidad equivalente de 9,4 veh.ligeros/km/hora, clasificamos la calle Jacint
Esteva i Fontanet dentro del grupo de nivel de servicio B, lo que nos indica que tendrd
un trafico fluido.

Finalmente, podemos concluir con que el itinerario alternativo al trafico en direccion
Sant Just Desvern tampoco presenta ninguna complicacion aparente y es
perfectamente aplicable.
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5. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS.

Antes de elegir la propuesta final que se describié anteriormente, se tomaron en
cuenta varias alternativas para poder asegurarse de que se elegia la opcién que
resultaba mas beneficiosa.

Las alternativas que se describen en los siguientes apartados tratan de diferentes
propuestas sobre la localizacién de las paradas y el tipo de via del tranvia, asi como las
ventajas e inconvenientes de cada opcion. En cuanto a la redistribucién del trafico, no
podemos hablar de alternativas ya que las calles por las que pueden circular los
vehiculos son limitadas, y a pesar haber propuesto rutas alternativas al cruce directo
por la calle Laurea Miré en el apartado 4.2., cada usuario de vehiculo privado es libre
de circular por donde desee.

5.1. ALTERNATIVAS DE LAS PARADAS.

Durante la redistribucién de la calle surgieron varias alternativas en cuanto al lugar en
el que implantar las paradas de tranvia y el nimero de paradas que convendria
implantar.

En un principio, se pensé en suprimir la actual parada Pont d’Esplugues e implantarla
de nuevo antes de llegar al desvio de Avenida de Cornella, en el puente que da nombre
a la parada. Este traslado de la parada serviria para poder juntar a todas las lineas (T1,
T2 y T3) en una misma estacion, en lugar de que crear una segunda parada en la que
solamente parase la linea T3 y dejando a la actual parada de Pont d’Esplugues con una
linea menos. Sin embargo, este traslado perjudicaria a los usuarios que ya tienen el
habito de subir y bajar en la parada actual y, ademas, una estacién en el mismo puente
tendria poca utilidad debido a que se encuentra lejos tanto de viviendas como de
comercios.

Figura 47: Puente de Esplugues.

48



Una segunda alternativa era la de implantar una Unica parada en la plaza Santa
Magdalena, manteniendo la actual parada de Pont d’Esplugues. Asi se corregiria el
problema de la anterior alternativa y aunque las lineas no puedan coincidir en una
misma parada, estan suficientemente cerca la una de la otra para poder realizar un
trasbordo.

Plaga de Santa
Magdalena

Esquerra Republicana de
5] Catalunya - Seccic...
Carrer de Laureﬁg
Miré, 201

# 2 min
130m

& Sastrinyols

endeduria Namero 1
P & vonal Calzats Flavia
Angeles Dejean Closa i
- &
alfons estilistes -
Castella Auditors
Consultors SLP

Alba 4

Restaurante A
Casa da Veiguela

Café El Cau de les Arts P 2 ‘OPont dEsplugues B

Figura 48: Distancia a pie entre la parada Pont d’Esplugues y plaza Santa Magdalena.

La opcion que se propuso en este estudio fue mantener la parada Pont d’Esplugues e
implantar dos paradas adicionales, una en la plaza Santa Magdalena y otra en el punto
intermedio del trazado, bajo el puente de la autovia B-23. La idea de esta segunda
parada surgid tras observar la poca oferta ferroviaria del barrio de La Mallola, por lo
gue una parada de tranvia seria un gran reclamo para los vecinos de la zona. A pesar
de que la parada bajo el puente requiere aceras estrechas, es un pequefio
inconveniente frente a las grandes ventajas que esa parada puede traer.
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5. Estudio de alternativas
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Figura 49: Cobertura de la oferta ferroviaria de Esplugues. Fuente: PMU de Esplugues.
A
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5. Estudio de alternativas

5.2. ALTERNATIVAS DE LAS VIAS.

La via por la que circularia el tranvia es el principal foco de discusiéon entre
Ayuntamiento, operador y constructor. Existen varias alternativas respecto a como
debe ser la via, que se clasifican segun si es segregada o compartida, y si es Unica o
doble.

Por una parte, una via doble segregada resultaria imposible de realizarse debido a la
estrecha seccién de la calle, apenas 20 metros. Para poder realizarse seria necesario
reducir aun mas las actuales aceras, lo que romperia con uno de los objetivos del
proyecto de mejorar la zona peatonal de la calle. Por otro lado, la via doble facilitaria el
servicio del tranvia y en caso de accidente o averia se puede compartir una via
mientras la via averiada se repara, y la segregacion permitiria a los tranvias ir a su
velocidad comercial, garantizando su servicio y puntualidad.

Una alternativa mas viable que la anterior es la de una via doble compartida con
autobuses, que permitiria mantener los anchos actuales de las aceras y agilizar el
trafico de vehiculos privados. Seria una alternativa Unica en toda la red tranviaria de
Barcelona, un tramo exclusivo y diferente a todo el trazado del Trambaix y el
Trambesos. A pesar de que en otros paises existen estas vias y funcionan
perfectamente, es debido a esta exclusividad en la red que podria crear confusion
entre los conductores, lo que podria causar mas accidentes que una via segregada
convencional. Ademads, el hecho de que el tranvia tenga que compartir via con otros
vehiculos significaria una bajada de su velocidad comercial, lo que podria llegar a
traducirse en una bajada del nimero de usuarios. Sin embargo, muchas entidades
defienden esta alternativa como la mejor opcién en cuanto a implantacién del tranvia
por Laurea Miré.

Figura 50: Fotomontaje de via doble compartida con autobuses por Laurea Miré.
Fuente: www.transportpublic.org.
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5. Estudio de alternativas

Tras estudiar todas las alternativas, se decidié proponer la implantacién la via Unica

segregada por los siguientes motivos:

Permite al tranvia ir a su velocidad comercial caracteristica de 18 km/h, su
principal atractivo frente al resto de medios de transporte.

Permite la ampliacién de aceras debido a que ocupa menos espacio que una via
doble, beneficiando al peatdn.

No cambia con la estética del resto del Trambaix, por lo que evitard
confusiones del resto de conductores de vehiculo privado y accidentes.

La via Unica en un tramo de un kildémetro puede hacer frente a una linea con
una frecuencia baja, de 12 minutos por sentido. Con una buena regulacién
semafdrica y paradas con via doble a menos de 700 metros, una via Unica es
operable en este tramo.
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6. CONCLUSIONES.

La presente tesina de investigacidon concluye con la recopilacién de los resultados y
conclusiones obtenidas tras el analisis de la solucidn propuesta, asi como de otras
soluciones alternativas.

La calle Laurea Mird es una de las principales arterias del municipio de Esplugues de
Llobregat, una calle en la que hay una fuerte actividad comercial y de ocio, y que
actualmente no satisface todas las necesidades de los vecinos de Esplugues debido al
gran volumen de automdviles que transitan la calle. Este nivel de trafico se debe a la
gran cantidad de usuarios que circulan por la via, sin tener ni origen ni destino en el
municipio de Esplugues, perjudicando a los residentes de la zona. Para solucionarlo, se
propuso el objetivo de pacificar la calle, reduciendo el volumen del trafico,
ensanchando las aceras, e implantando unas vias de tranvia que beneficiarian a los
actuales usuarios de la linea T3 y a una gran parte de Esplugues que actualmente no
dispone de oferta de transporte.

Esta unién tranviaria entre vias ya existentes beneficiaria a la gran mayoria de usuarios
con destino u origen en Esplugues, Sant Just Desvern o Sant Feliu de Llobregat. Sin
embargo, suprimir la actual linea T3 supondria perjudicar a un numero importante de
personas que utilizan el tranvia para ir desde Barcelona hasta la parada Hospital Sant
Joan Despi|TV3, por lo que la mejor opcion seria modificar la linea T3 de modo que
pase por Laurea Mird, y crear una nueva linea T4 que haga el recorrido Francesc
Macia-Hospital Sant Joan Despi [TV3.

Para poder lograr el objetivo de la implantacion del tranvia asi como el de suprimir
parte del trafico, fue necesario la reduccion de carriles de circulacion, pasando de dos
carriles por sentido a tan solo uno por sentido. Sin embargo, los cdlculos realizados
indicaban que la calle no tiene la capacidad suficiente para mantener el volumen
actual de trafico con las mencionadas reducciones de carriles, por lo que la creacion de
nuevos itinerarios para el desvio del trafico era necesaria. Dichos itinerarios varian en
funcién del sentido de la circulacidn, pues para ir de Barcelona a Sant Just Desvern se
toma una ruta alternativa diferente que para ir de Sant Just Desvern a Barcelona. A
partir de los contajes de vehiculos de las calles implicadas en el desvio de vehiculos, se
confirmé que estos itinerarios alternativos podian absorber el trafico necesario para la
posible implantacion del tranvia y pacificacion de la calle. Ademas, no solo se espera
gue se disuelva el trafico en estos itinerarios alternativos, sino que también se espera
gue cada vez mas personas opten por utilizar el transporte publico, reduciendo el
numero de coches en las calles.

La solucidn por la que se ha optado en cuanto a la implantacidn del tranvia ha sido la
de que circule en via Unica central entre los carriles para trafico, con plataforma
segregada de uso Unico para el tranvia, y con dos paradas de andén central y doble via
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a lo largo de su recorrido. Existen otras alternativas, como la de que el tranvia circulase
en via doble compartida con autobuses, o la de que circulase en via Unica pero
manteniendo los dos carriles de circulacidon en sentido Barcelona. Estas alternativas se
descartaron debido a que en una plataforma no segregada no se podria garantizar la
velocidad comercial de 18 km/h del tranvia, su principal atractivo frente a otros
medios de transporte, y se necesitaba que fuera en via Unica con un carril por sentido
para poder garantizar una reduccion del trafico y un aumento de las aceras con el fin
de beneficiar a los vecinos del municipio espluguense. Ademas, segun fuentes de ATM
y TRAM operador, una via Unica en Laurea Mird seria perfectamente operable debido
a que tendria una frecuencia de paso de 12 minutos por sentido.

Después del estudio cada detalle del proyecto del paso del tranvia por la calle Laurea
Mird, se puede llegar a la conclusién de que es posible implantar las vias de tranvia y
desviar el trafico de la calle. Es una obra que se podria haber realizado en el trazado
original del Trambaix y que, a dia de hoy, las condiciones para llevarse a cabo no han
cambiado.
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Anejo 1. Histdrico de plenos municipales

ANEJO 1. HISTORICO DE PLENOS MUNICIPALES.

Con el objetivo de poder comprender el porqué de las decisiones politicas sobre el
paso del tranvia por Laurea Mird, se recopilaron todos los plenos de los ayuntamientos
de Esplugues de Llobregat, Sant Just Desvern y Sant Feliu de Llobregat en los que se
menciona el proyecto objeto de estudio.

26/01/12

Los ayuntamientos de los municipios de Sant Feliu de Llobregat y Sant Just Desvern
aprueban una mocién para que el paso del tranvia por Laurea Miré entre las
estaciones de Rambla de Sant Just y Pont d’Esplugues aparezca en el Plan Director de
Infraestructuras 2011-2020.

iN.0.0.0%

®

Ajuntament de
Sant Feliu de Llobregat

ACTA NUM. PLE2012000001 PLE

A la ciutat de Sant Feliu de Llobregat, el dia 26 de gener de 2012 quan son les vint hores
i zero minuts, es reuneixen a la Sala Capitular d'aquesta casa Consistorial els Srs./Sres.
integrants del Ple de I'Ajuntament que es relacionen a continuacid, en sessié
ORDINARIA, en primera convocatoria, sota la Presidéncia de I'll-im. Sr. Alcalde
president, assistits pel Secretari, Sr. Agustin Recio Romero.

6.- Mocid de la Junta de Portaveus, sobre el pas del Trambaix entre la Rambla de
Sant Just i el pont d'Esplugues.

El Sr. Alcalde déna compte de la mocié presentada per la Junta de Portaveus, que
textualment diu:

Ates que el transport public de viatgers ha de ser competitiu amb el transport privat,
sostenible economicament i afavorir una mobilitat eficient.

Ates que cal seguir impulsant una xarxa de transport public urbana i interurbana, que
fomenti els diferents transports, un sistema tarifari integral, la qualitat del servei i una
mobilitat sostenible.
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Atés que el corredor de transport public entre Sant Feliu-Sant Just Desvern- Esplugues-
Barcelona té capacitat de millora tant en rapidesa com en demanda.

Ates que existeixen noves propostes a valorar que minimitzen les afectacions sobre el
transit, fent possible la convivencia del Trambaix, I'autobus i el vehicle privat per la
N340 entre Barcelona, Esplugues, Sant Just i Sant Feliu.

Ates que el pas de la linia T3 del Trambaix entre la Rambla de Sant Just i el Pont
d’Esplugues permetria reduir a la meitat el temps de viatge invertit actualment i
esdevindria un transport competitiu amb el vehicle privat. Segons els calculs de
I’Associacié pera la Promocid i del Transport Public (PTP) el temps invertit entre Sant
Feliu de Llobregat i Barcelona (Ernest Lluch) es reduiria 8 minuts.

Ates que el nou pas directe del Trambaix per Laurea Mird tindria un cost molt reduit en
relacio als avantatges previstos i a qualsevol alternativa en la millora del transport
public.

Atés que la modificacié proposada del trajecte del tramvia obre altres possibilitats en
relacié a la connexié interna al Baix Llobregat.

Atés que el Pla Director d’Infraestructures 2011-2020, que recull les inversions que cal
fer en la xarxa de transport public col-lectiu a la regié metropolitana de Barcelona, esta
en procés de revisid i té previst incorporar uns nivells d’inversié adaptats a la nova
realitat economica.

Per tot aix0, la Junta de Portaveus, proposa al Ple de I’Ajuntament, I'adopcié dels
seglents

ACORDS

1. Impulsar I'acord necessari amb totes les institucions a nivell politic i social, per
aconseguir el pas del Trambaix per la N340.

2. Demanar a la Generalitat que el Pla Director d’Infraestructures 2011-2020
incorpori la realitzacié del pas de la linia 3 del Trambaix entre la Rambla de Sant Just i
el Pont d’Esplugues, aixi com la inversid necessaria.

3. Traslladar aquests acords a les alcaldies dels Ajuntaments d’Esplugues de
Llobregat, Sant Just Desvern, Sant Joan Despi i Barcelona, al departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat i al Consell Comarcal del Baix Llobregat, aixi com a les
presidencies de la FMC i I’ACM. També es traslladaran els acords a I’Associacid per a la
Promocid i del Transport Public (PTP) i a les associacions veinals de Sant Feliu de
Llobregat.

Els reunits, per unanimitat, aproven la mocio
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Ajuntament de
Sant Just Desvern

XAVIER ARAGUES i MARTI, secretari accidental de I'Ajuntament de Sant Just Desvern

CERTIFICO:

Que el Ple de I' Ajuntament, ¢l nombre legal de regidors 1 regidores del qual ¢s 17, va adoptar, en
sessio ordinaria celebrada el dia 26 de gener de 2012, per unanimitat dels 17 membres assistents. (6
vots a favor del PSC, 5 vots a favor de Cill. 2 vots a favor d'ICV-EUIA. 2 vots a favor del PP, 1 vota
favor de Junts per Sant Just i | vot a favor de VD), la mocio segiient:

9.- MOCIO SOBRE EL PAS DEL TRAMBAIX ENTRE LA RAMBLA DE SANT JUST 1 EL
PONT D’ESPLUGUES ALC 20128

Atés que el transport pablic de viatgers ha de ser competitiu amb el transport privat, sostenible
economicament 1 afavorir una mobilitat cficient.

Ates que cal scguir impulsant una xarxa de transport public urbana 1 interurbana. que fomenti ¢ls
diferents transports, un sistema tarifari integral. la qualitat del servei 1 una mobilitat sostenible.

Atés que ¢l corredor de transport pablic entre Sant Feliu-Sant Just Desvern- Esplugues-Barcelona ¢
capacitat de millora tant en rapidesa com en demanda.

Atés que existeixen noves propostes a valorar que minimitzen les afectacions sobre el trinsit, fent
possible la convivencia del Trambaix, ["autobis i el vehicle privat per la N340 entre Barcelona,
Esplugues, Sant Just i Sant Feliu,

ALEs que ¢l pas de la linia T3 del Trambaix entre la Rambla de Sant Just i el Pont d”Esplugues
permetria reduir a la meitat el temps de viatge invertit actualment i esdevindria un transport competitiu
amb el vehicle privat. Segons els calculs de 1" Associacio pera la Promocio i del Transport Pablic
(PTP) ¢l temps invertit entre Sant Just 1 Barcelona (Ernest Lluch) passaria dels 14 minuts actuals a 7
minuts.

Ates que el nou pas directe del Trambaix per Laurca Miré tindria un cost molt reduit en relacio als
avantatges previstos i a qualsevol alternativa en Ja millora del transport public.

Atés que la modificacio proposada del trajecte del tramvia obre altres possibilitats en relacio a la
connexio interna al Baix Llobregat,

Ates que el Pla Director d’ Infraestructures 2011-2020, que recull les inversions que cal fer en la xarxa
de transport pablic col-lectiu a la regio metropolitana de Barcelona. esta en procés delaboracio i 1€
previst incorporar uns nivells d inversié adaptats a la nova realitat economica.

Plaga Verdaguer, 2

08960 - Sant Just Desvern

Teléfon 93 480 48 00

Fax 93 430 48 79
c/e: aprtament@santiust.com
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Ajuntament de
Sant Just Desvern

9.- MOCIO SOBRE EL PAS DEL TRAMBAIX ENTRE LA RAMBLA DE SANT JUST 1 EL
PONT D’ESPLUGUES ALC 20128

Tots els grups municipals que formen part de I'Ajuntament de Sant Just Desvern proposen els
segilients acords:

1. Impulsar I"acord necessari amb totes les institucions a nivell politic 1 social, 1 en especial amb
I"Ajuntament d’Esplugues. per aconseguir el pas del Trambaix per la N340,

2. Demanar a la Generalitat que el Pla Director d’Infraestructures 2011-2020 incorpori la
realitzacio del pas de la linia 3 del Trambaix entre la Rambla de Sant Just Desvern i ¢l Pont
d"Esplugues, aixi com la inversié necessaria.

3. Traslladar telematicament aquests acords a les alcaldies dels Ajuntaments d’Esplugues de
Llobregat, Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi i Barcelona. al departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat i al Consell Comarcal del Baix Llobregat, aixi com a les presidéncies
de la FMC i ’ACM. També es traslladaran els acords a I’ Associacié per a la Promocio i del Transport
Pablic (PTP) 1 totes les associacions veinals de Sant Just.

I perqué aixi consti als efectes pertinents, amb caracter previ a l'aprovacio de l'acta corresponent, de
conformitat amb el que disposa l'article 206 del reial Decret 2568/1986, de 28 de novembre, pel qual
s'aprova el Reglament d'Organitzacio. Funcionament i Régim Juridic de les entitats locals. Hiuro
aquest certificat per ordre | amb el vistiplau del senyor alcalde a Sant Just Desvern el 27 de gener de
2012..

VP
"
{E }
osep Perpmvd i Pdlau : Xavier Arqgucs i Marti
ALCALD : i & P o SEC‘RI:TA‘»\RI ACCIDENTAL
e |

Placa Verdaguer, 2

08960 - Sant Just Desvern
Telefon 93 480 48 00

Fax 93 480 48 79

/e: ajuntament@santjust.com
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17/10/12

Al publicarse en el Plan Director de Infraestructuras la intencién de llevar a cabo el
proyecto de la union de paradas de tranvia por la calle Laurea Mird, el ayuntamiento
de Esplugues de Llobregat presenta una alegacion con el fin de que la unién de la
mencionada unién venga condicidonada a la prolongacién de la linea 3 de metro hasta
Esplugues.

AJUNTAMENT PLE 10/12
SESSIO ORDINARIA DE DATA 17 D’OCTUBRE DE 2012

A la casa consistorial d'Esplugues de Llobregat, al salé de sessions, a les dinou hores
trenta minuts del dia disset d’octubre de dos mil dotze, es reuneix el Ple de
I'Ajuntament en sessié ordinaria, en primera convocatoria, sota la Presidéncia de
I’alcaldessa Sra. Pilar Diaz Romero, amb I'assisténcia dels tinents i de les tinentes
d’alcalde, Sr. Enric Giner Rodriguez, Sra. Sara Forgas Ubeda, Sr. Eduard Sanz Garcia i
Sra. Maria Mena Galindo i dels regidors i regidores Sr. Juan Antonio Fernandez Rubio,
Sra. Mariber Peldez Diaz, Sra. Montserrat Zamora Angulo, Sr. José Antonio Hernandez
Sanchez, Sr. Antonio Azorin Puerto, Sra. Merce Haro Capell, Sr. Luis Elias Ortega Lazaro,
Sr. Marcos Sanchez Siles, Sr. Joaquin Lugue Dominguez, Sr. Roger Pons Navacerrada,
Sra. Lidia Morera Culebras, Sr. Albert Comellas Novillo, Sra. Lidia Ibafiez Nebot, Sr. Juan
Domingo Rodriguez Reyes, Sra. Elisabet Milla Salinas i Sr. Jordi Figueras Bofill.

Se sotmet a examen i aprovacié del Ple el seglient dictamen de la Comissié Informativa
de Territori i Sostenibilitat:

Primer.- En data 13 de juliol de 2012, el Consell d’Administracié de I’Autoritat del
Transport Metropolita ha aprovat inicialment el Pla d’infraestructures de transport
public col-lectiu de la regié metropolitana de Barcelona per al periode 2011-2020, i el
corresponent informe de sostenibilitat ambiental.

Segon.- El Pla aprovat inicialment incorpora un conjunt d’actuacions en
infraestructures de gran transcendeéencia per al municipi d’Esplugues de Llobregat i per
a la seva poblacid i en concret:

1. El perllongament de la linia L3, de Metro, des de la Zona Universitaria fins a
Sant Feliu de Llobregat, (AX04) que consta de nou estacions, de les quals dues
(Finestrelles - Sant Joan de Déu i Esplugues Centre) se situen al terme municipal
d’Esplugues. El Pla preveu que el tram Zona Universitaria — Esplugues Centre
estara operatiu I'any 2020 i la resta de 'actuacié estara projectada I'any 2020.

2. El perllongament de la linia L6, de FGC, entre Reina Elisenda i Sant Joan de Déu,
(AX12) que consta de tres estacions i permetra la connexié amb I'estacié de
Sarria, I'intercanvi amb el Metro del Vallés i amb la L9 de Metro. L'actuacid
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generara també un punt d’intercanvi amb la L3, de I'estacié de Finestrelles —
Sant Joan de Déu. El Pla preveu que aquesta actuacié estara projectada pel
2020.

3. La connexid de la linia T3 del Trambaix entre la rotonda situada en la cruilla del
carrer Laurea Miré i I'Avinguda de Cornella i la parada de la Rambla de Sant
Just, al llarg del carrer Laurea Mird. L'actuacié preveu que el tramvia circuli en
via Unica, amb desdoblament a dues vies en dues parades previstes al municipi
d’Esplugues, una en la Placa Sta. Magdalena i a la vora del pont de I'autovia B-
23. El Pla indica que I'actuacié estara operativa I'any 2016.

4. El perllongament de la linia R3, ferroviaria Rodalies, des de Castelldefels fins
Zona Universitaria (XEO7) que consta d’onze estacions, de les quals al menys
una parada se situaria al municipi d’Esplugues. El Pla preveu que la linia estara
operativa I'any 2020.

5. La creacid del carril bus-VAO, mitjancant la construccié d’una nova plataforma
viaria a l'actual mitjana de la autovia B-23, amb punts intermedis d’entrada i
sortida de vehicles.

Tercer.- Avaluades, en el seu conjunt, les actuacions incloses en el document aprovat
inicialment, cal manifestar que una vegada executades comportaran sense dubte una
important millora de les infraestructures de transport col-lectiu de viatgers en I'ambit
del municipi d’Esplugues i dels municipis del seu entorn; que redundara en una millora
de la mobilitat de la seva ciutadania i una reduccié dels desplagaments en vehicle
privat, que a la seva vegada facilitara una millora en el medi ambient, en aspectes
claus, com la qualitat de I'aire o les emissions acustiques.

Quart.- No obstant, ateses les caracteristiques dels espais i vials sobre els que s’han
d’implantar algunes de les infraestructures incloses al Pla Director, i del seu entorn, es
considera que per a la correcta realitzacié de dues de les actuacions recollides al Pla,
caldra tenir en compte el conjunt de mesures i/o condicions segiients:

1.- Sobre la connexid de la linia T3 del Trambaix entre la rotonda situada en la cruilla
del carrer Laurea Miré i I’Avinguda de Cornella i la parada de la Rambla de Sant Just, al
llarg del carrer Laurea Miré:

En reiterades ocasions aquest consistori s’ha expressat en relacid amb les importants
dificultats que comportaria la implantacié del Trambaix al llarg del carrer Laurea Miro,
en el tram comprés entre I'avinguda de Cornella i el limit de terme municipal, com a
conseqliencia de la limitada amplada disponible entre facanes -20 metres-, la
importancia d’aquest tram viari en relacié6 amb la mobilitat generada en municipi
d’Esplugues i, especialment, pel seu paper en la mobilitat dels municipis veins que el
converteix en un col-lector de primer ordre per a vehicles privats, vehicles de transport
col-lectiu de viatgers, aixi com per la mobilitat a peu o en bicicleta.
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La documentacié incorporada al Pla aprovat inicialment, no inclou més definicié de la
forma en que es pretén realitzar I'actuacié que aquella en la que s’indica que es preveu
una via Unica, amb desdoblaments a les estacions de Placa Santa Magdalena i la
propera al pont de l'autovia B-23. Amb aquesta dades és dificil extreure gaires
conclusions, pero si permet pensar que seran necessaries un conjunt d’actuacions a
realitzar de forma simultania amb la construccié de la connexio, per garantir la seva
correcta implantacidé i no generar un impacte molt negatiu en I'entorn, amb afectacié
del centre neuralgic d’Esplugues, com el propi Pla defineix aquest sector i rodalies.

La concrecid de les actuacions a realitzar de forma simultania indicades, caldra
realitzar-la a la vista de les propostes concretes d’implantacid, perd com a minim
caldra:

- Reconduir els fluxos circulatoris dels vehicles que no tinguin origen o desti el
propi municipi d’Esplugues, mitjancant la construccié i/o adequacid dels vials
laterals de I'autovia B-23 i els punts de connexid viaria corresponent, en I'ambit
que grafia al planol annex I.

- Modificar la totalitat de la seccié viaria del carrer Laurea Mird, en el tram
afectat per la implantacié del tramvia, de forma que s’integrin adequadament,
amb la nova infraestructura, la circulacié de vehicles amb origen o desti el propi
municipi d’Esplugues, la circulacié de vehicles de transport col-lectiu de
viatgers, els desplacaments a peu i amb bicicleta, tenint present
simultaniament, el teixit comercial, de serveis i equipaments de I'ambit.

Per altra banda, i considerant que en aquest mateix ambit territorial el Pla preveu la
construccié del perllongament de la linia L3 de metro, amb parada a la Plaga Santa
Magdalena, es considera imprescindible que les dues obres es realitzin de forma
simultania, o en cas que calgui realitzar-la des de forma esglaonada, primer s’executi la
parada de metro i després, una vegada s’alliberi la superficie sota la qual es realitzara,
es procedeixi a la implantacid del trambaix.

Cinque.- El Pla Director no ha incorporat, en relaci6 amb la xarxa tramviaire una
actuacié sol-licitada per I'Ajuntament d’Esplugues, mitjancant resolucié de data 27
d’abril de 2007.

Aguesta actuacidé consisteix en la creacid d’una parada nova en el tram que discorre
entre les parades de Sant Marti de I'Erm i Rambla de Sant Just, a I'algada del pas sota
I’autovia B-23.

Els motius que van justificar la peticié efectuada en el seu dia persisteixen, i de fet en
I'actualitat existeix un major nombre de persones potencialment usuaries d’aquesta
nova parada.
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Per la qual cosa, es proposa:

Primer.- Declarar la conveniéencia i oportunitat de formular al-legacions al Pla
d’infraestructures de transport public col-lectiu de la regié metropolitana de Barcelona
per al periode 2011-2020, aprovat inicialment pel Consell d’Administracié de

I’Autoritat del Transport Metropolita, en data 13 de juliol de 2012, de conformitat amb

les manifestacions contingudes a la part expositiva d’aquesta resolucid i, en concret:

1. El Pla Director, en relacié amb la connexié de la linia T3 del Trambaix entre la
rotonda situada en la cruilla del carrer Laurea Miré i I’Avinguda de Cornella i la
parada de la Rambla de Sant Just, al llarg del carrer Laurea Mird, haura de
contemplar necessariament:

Que la construccié del perllongament de la linia L3 de metro, amb

parada a la Placa Santa Magdalena, es realitzi simultaniament o

préviament a la implantacié del trambaix.

Que conjuntament i simultania amb el projecte i obres de implantacié

del trambaix, es projectin i executin les actuacions necessaries per a la

seva adequada integracié en el sector afectat, actuacions que com a

minim hauran de ser les seglients:

a.

Reconduccidé dels fluxos circulatoris dels vehicles que no tinguin
origen o desti el propi municipi d’Esplugues, mitjancant la
construccio i/o adequacié dels vials laterals de I'autovia B-23 i
els punts de connexid viaria corresponent, en I'ambit que grafia
al planol annex I.

Modificacié de la totalitat de la seccid viaria del carrer Laurea
Mird, en el tram afectat per la implantacié del tramvia, de forma
gue s’integrin adequadament, amb la nova infraestructura, la
circulacié de vehicles amb origen o desti el propi municipi
d’Esplugues, la circulacié de vehicles de transport col-lectiu de
viatgers, els desplacaments a peu i amb bicicleta, tenint present
simultaniament, el teixit comercial, de serveis i equipaments de
I’ambit.

2. El Pla Director haura de preveure la construccio d’una nova parada a en el tram
gue discorre entre les parades de Sant Marti de I'Erm i Rambla de Sant Just, a
I'alcada del pas sota |'autovia B-23.

Segon.- Notificar la present Resolucio, al Consell d’Administracié de I’Autoritat del

Transport Metropolita.

El dictamen s’aprova per majoria absoluta.
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16/03/16

El ayuntamiento de Esplugues de Llobregat aprueba una mocidn para apoyar varias
propuestas en favor del transporte publico, entre las cuales se incluye el paso del
Trambaix por la calle Laurea Miré.

AJUNTAMENT PLE 3/M6

SESSIO ORDINARIA DE DATA 16 DE MARC DE 2016

A la casa consistorial d'Esplugues de Llobregat, al salo de sessions, a les
divuit hores del dia setze de marg de dos mil seize, es reuneix el Ple de
TAjuntament en sessid ordinaria, en primera convocatdria, sota |la Presidéncia
de lalcaldessa Sra. Pilar Diaz Romero, amb 'assisténcia dels tinents i de les
tinentes d'alcalde, Sr. Eduard Sanz Garcia, Sra, Sara Forgas Ubeda, Sra.
Montserrat Zamora Angule 1 Sr. Albert Comellas Movillo | dels regidors i
reqidores Sr. Feoo. Javier Giménez Gonzalez, Sra. Maribar Pelasz Diaz, Sr.
José Antonio Herndndez Sanchez, Sr. Manuel Pozo Lopez, Sra. Maribel
Aguilera Mulero, Sr. Oriol Torras | Planas, Sra. Herminia Villena i Collado, Sr.
Marcos Sanchez Siles, Sra. Elisabet Milla Salinas, Sr. Santiago Siguier Fadd,
Sr. Julio Manuel Roldan Moreno, Sr. Julian Carrasco Gonzalez i Sra. Laura
Benito Llenas, Després de la presa ds possessio de la Sra. Anna Coll Zabala
del carrec de regidora d'aquest ajuntament, s'incorpora al Ple.

8/16.- MOCIO DEL GRUP MUNICIPAL D'ERC-GXE DE L’AJUNTAMENT
D'ESPLUGUES DE LLOBREGAT DE MILLORA DE LA XARXA UNIFICADA
DE TRANSPORT PUBLIC.

La senyara Diaz diu:

“Molt bé, Dencs, passem a la segient mocid, ara si, la mocid que presenta el
Grup Municipal d'Esquerra Republicana de Catalunya - Gent per Esplugues,
sobre la millora de la xarxa unificada de transport public.”

Se sotmet 2 examen i aprovacio del ple la segllent mocld:

Atés que per a Esplugues de Llobregat i el conjunt de municipis de I'Area
Metropolitana de Barcelona resulta necessari evolucionar cap a un model de
mabilitat de qualitat, sostenible (baix en emissions de CO2), assequible per a
tota la ciutadania | econdmicament viable, superant 'actual dependéncia del
vehicle privat i d'una ocupacid que sobrepassa els limits de la xarxa viaria, la
qual ja ocupa gran part del territori | que patelx constants col-lapsas, tenint en
compte que la mobilitat interurbana és la que provoca mes congeslic a
Barcelona clutat | area metropolitana,
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Atés que el Pla Director d'Infraestructures (FOI) realitzat per I'Autoritat del
Transport Metropolitd pel periode 2011-2020 ta previst realitzar diverses
inversions per millorar la xarxa del transport metropolita, com san-

La connexio del Trambaix entre la Placa de Santa Magdalena d'Esplugues de
Licbregat i la Rambla de Sant Just Desvern, com gueds reflectit al
subprograma XT02 de I'esmentat PDI.

La connexié d'ambdues linies (Trambaix | Trambesos) tal i com fuada reflactit
al subprograma XT01 de l'esmentat Pla Director, definint aguesta inversio com
lactuacid més rendible des del punt de vista socioecondmic, i tal com estahleix
el protocol de collaboracié signat entre la Generalitat de Catalunya,
I'Ajuntament de Barcelona i FAutoritat del Transport Metropolita de Barcelona el
passat el passat 1 de marg del 2016 segons el qual, i d'acord amb el PDI 2014-
2020, la connexid de les dues xarxes actuals de Tramvia (Trambaix i
Trambesds) és una accid prioritaria per al Govern de lAjuntament de
Barcelona.

El perlongament de la L3 del Metro des de Zona Universitaria fins a Sant Feliu
de Llobregat, establint una estacid al Pont d'Esplugues, tal com estableix &l
subprograma AX04 del Pla Director d'Infraestructures.

Ates que el tramvia és l'ampliacié de xarxa del Pla Director d'infraestructures
de I'ATM gue més viatgers ha aportat a ta xarxa, | que ho ha fet sense pol-lucio
en zones urbanes i amb un baix consum enargétic, donant cobertura fins a no
municipis metropalitans  (Badalona, Barcelona, Comella de Liabregat,
Esplugues de Llobregat, I'Hospitalet de Liobregat, Sant Adria de Besos, Sant
Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi | Sant Just Desvern} | atenent que ha
tingut un ereixemant constant i molt impartant del nombre d'usuaris i és & mitja
de transpert pablic millor valorat pels ciutadans i ciutadanes a I'Enquesta de
Mabilitat &n Dia Feiner, | que combina una facil accessibilitat amb una bona
velocitat comercial en superficie.

Atés que el tramvia, amb 200 places per vehicle (o 400 places en doble
composicio), dobla o quadruplica la capacitat d'un autobds articulat | aquival a
tres o sis carrils de circulacid per sentit, sense estar afectat per la congestid |
incrementant mes d'un 50% la velocitat comercial dels autobusos an superar
les cruilles i parades sense efecte acordia.

Atés que tots els estudis apunten que la unié de les dues xarxes de tramvia
afavorira un servel més eficient entre les arees gue connacta | en fara créixer el
nambre d'usuaris.

Alés que el Pla de Mobilitat Urbana Sostenibla d'Esplugues de Liobregat conté
estudis i propostes per al pas del Trambaix per la Carretera Laured Mirg entre
la Plaga de Santa Magdalena i Sant Just Desvern, aixi com propostes
alternatives de pas per als vehicles privats,
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Atés que el pas de la linla T3 del Trambaix entre la Rambla de Sant Just i el
Pont d'Esplugues permetria reduir a la meitat el temps de viatge invertit
actualment | esdevindria un transpert competitiv amb el vehicle privat. Segons
els calculs de I'Associacid per a la Promocid i del Transport Piblic (PTP) el
temps inverlit entre Sant Just | Barcelona (Ernest Lluch) passaria dels 14
minuls actuals a 7 minuts.

Atés que resulta imprescindible apostar clarament pel transport plblic i la
mobilitat no motoritzada com a alternatives als desplagaments diaris en vehicle
privat en el nostre entorn, | com a mesura realment eficient per a reduir la
contaminacid atmosférica que pateixen les ciutats de 'AMB -els estudis del
Centre de Recerca en Epidemiclogia Ambiental (CREAL) xifren en 3.500 el
nombre de morts prematures anuals a causa de la contaminacio atmosférica g
Barcelona-, assclir els objectius europeus de reduccid de COZ | redulr les
importacions de carburant.

Fer tot aixd, el Grup Municipal d'Esquerre Republicana — Gent per Esplugues,
el Grup Municipal del Partit dels Socialistes de Catalunya i el Grup Municipal de
Caonvergéncia Democratica de Catalunya proposen l'adopcio dels seglents

ACORDS:

PRIMER.- Manifestar la clara voluntat d'aguast Ple municipal de donar suport
a:

La connexid del Trambaix entre la Plaga de Santa Magdalena d'Esplugues de
Liobregat i la Rambla de Sant Just Desvern, sempre que aquesta incorpori una
proposta consensuada i finangada per tal de donar alternativa de pas per als
vehicles privats, tal | com preveuen les mesures 26 1 27 del PMUS local.

La implementacié de les mesures proposades pel Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible d'Esplugues de Llobregat en relacid al perlongament de la L3 dal
metro (fins a plaga santa Magdalena) i de les alternatives de pas al vehicls
privat per la Carretera Laurea Mird, segons preveusn les mesuras 241 29 del
propi pla

SEGOMN.- Demanar a FAutarital del Transport Metropolila i al Dapartament de
Territori | Sostenibilitat de |a Generalifat de Catalunya el seu compromis per
estudiar les alternativas de pas del tramvia per Laurad Mird - Carratara Reial,
amb |z voluntat de trobar un consens entre Esplugues de Liobregat | Sant Just
Desvern en quant a la solucid adoptada, aixi com la posterior execucio de les
obras, tal | com preveu el PDI.

TERCER.- Demanar a I'Autoritat del Transport Metropolita i al Departament de
Territori | Sostenibilital de la Generalital de Cafalunya el seu compromis pear
executar les obres de perlongament de la L3 del metro fing al Pont

d'Esplugues, tal com estableix el Pla Director d'Infraestructures i la mesura 24
del PMUS.
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QUART.- Instar I'Area Metropolitana de Barcelona i Transports Metropolitans
de Barcelona, a ampliar la xarxa ortogonal d'autobuscs fing al Pont
d'Esplugues mentre no s'executi l'esmentat perliongament de la L3 del mefro,
en base als criteris técnics oportuns, per tal d'evitar transbordaments
innecessaris, i seguint també les directrius del PMUS.

CINQUE.- Coincidint amb |a mesura 26 del PMUS d'Esplugues, donar suport a
la connexié de les dues xarxes actuals del tramvia (Trambaix i Trambesds), en
base al tragat que determinin els estudis tdcnics que s'estan culminant, i
d'acord amb el PDI| de la RMB 2011-2020 que estableix que an &l periode 2015
— 2020 s'ha d'abordar el projecte de connexic de les xarxes de tramvia, i
sempre que aguesia connexio tingui en compte els eventuals perjudicis per a la
fluidesa del transit rodat i peatonal.

SISE.- Donar trasllat d'aquests acords a FAutoritat del Tranaport Metropolita, al
Departament de Territori | Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, a
IAjuntament de Barcelona, a I'Area Metropolitana de Barcelona, al Consell
Comarcal del Baix Liobregat i als ajuntaments de Sant Feliu de Llobregat i Sant
Just Desvern.

Solmesa a votacio la mocio, s'aprova amb el vot favorable de tots ele membres
de la corporacio presents, és a dir, per unanimitat.
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31/03/16

En los ayuntamientos de Sant Just Desvern y Sant Feliu de Llobregat se presenta la
misma mocién para ser debatida y votada. El ayuntamiento de Sant Just Desvern
aprueba la mocién por unanimidad, mientras que el ayuntamiento de Sant Feliu de
Llobregat decide posponer la votacion para el pleno del dia 28 de marzo.

Ajuntament de
Sant Just Desvern

Acta Ple 31/03/2016

ACTA DE LA SESSIO ORDINARIA DEL PLE DE L'AJUNTAMENT CELEBRADA
EL DIA 31 DE MARC DE 2016.

A Sant Just Desvern a les dinou hores del dia 31 de mar¢ de dos mil setze, es constitueix
validament en primera convocatoria a la sala de sessions de la casa de la Vila el Ple de
I'Ajuntament, als efectes de celebrar sessio extraordinaria 1 urgent de conformitat a la
convocatoria tramesa de forma reglamentaria, sota la presidéncia del Sr. Alcalde- President,
Sr. Josep Perpinya 1 Palau, 1 actuant com a Secretaria General de la Corporacio, la Sra. Clara
Pérez Gonzalez.

Assisteixen els regidors 1 regidores: Sra. Georgina Pol Borras, Sra. Quima Giménez 1
Gonzalez, St. Joan Basagafias Camps, Sra. M. Dolors Leyva Grasa, Sra. Carrasumada
Serrano Pau, Sr. Sergi Segui 1 Esteve, Sr. Jordi Porta 1 Pruna, Sr. Ferran Tost 1 Carbonell, Sr.
Lluis Monfort Peligero, Sr. Just Fosalva Sanjuan, Sra. Laia Flotats Bastardas, Sr. Joan
Asmarats Gallart, Sr. Josep M. Cortés Artigas, Sr. Pere Bosch Cusco, Sr. Guillermo Frances
Morbach 1 Sr. Enrique Salvadores Manzano.

12.- MOCTIO DELS GRUPS D'ERC, PSC IMOVEM DE SUPORT ALA
IMPLANTACIO D'UNA XARYA DE TRANSFORT FUELIC UNIFICADA. EXP.
ALC 2016 20

El 5r. Jordi Porta, regidor de Transport, Mobilitat 1 Seguretat Viaria, formmla 1 amplia el
contingut de la proposta d'acord segiient:

“Atés que per a Sant Just Desvern i el conjunt de municipis de 1I'Area Metropolitana de
Barcelona resulta necessari evolucionar cap a un model de mobilitat molt més sostenible,
superant 1"actual dependéncia del vehicle privat 1 d'una ocupacid insostenible de la xarxa
vidria que ja ocopa gran part del territori 1 que pateix constants col-lapses. tenint en compte
que la mobilitat interurbana és la que provoca més congestic a Barcelona ciutat i area
metropolitana.

Atés que el Pla Duector d’Infraestructures (PDI) realitzat per I"Autoritat del Transport
Metropolita pel periode 2011-2020 t& previst realitzar diferents inversions per millorar la
xarxa del transport metropolitd, com son:

- la connexié del Trambaix entre la Placa de Santa Magdalena dEsplugnes de
Licbregat 1 la Fambla de Sant Just Desvern com queda reflectit al subprograma
KT02 de l'esmentat FDL

- la connexic d'ambdues linies (Trambaix 1 Trambesos) tal 1 com queda reflectit al
subprograma XT01 del esmentat Pla Director. definint aquesta inversié com la
I'actuacic més rendible des del punt de vista sociceconomic, 1 tal com estableix el
protocol de col-laboracié signat entre la Generalitat de Catalunya, 1" Ajuntament
de Barcelona i 1'Autoritat del Transpert Metropolita de Barcelona el passat el
passat 1 de marc del 2016 segons el gual, 1 d’acord amb el PDI 2011-2020, 1a
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Ajuntament de
Sant Just Desvern

Acta Fle 317032016

connexio de les dues xarxes actoals de Tramvia (Trambaix 1 Trambesos) és nna
accid prioritaria per al Govern de 1" Ajuntament de Barcelona.

- el perllongament de la L3 del Metro des de Zona Universitiria fins a Sant Felin de
Llcbregat, establint una estacid a Esplugues Centre, tal com estableix el
subprograma AX04 del Pla Director d'Infraestructures.

Atés que el tramvia és 'ampliacid de xarxa del Pla Director d’Infraestructures de 'ATM
que més viatgers ha aportat a la xarxa, i que ho ha fet sense pol-lucid en zones urbanes i amb
ua baix consum energétic, donant cobertura fins a now mwnicipis metropolitans (Badalona,
Barcelona, Cornella de Llobregat, Esplugues de Llobregat, I'Hospitalet de Llobregat, Sant
Adria de Besos, Sant Felin de Llobregat, Sant Joan Despi 1 Sant Just Desvern) 1 atenent que
ha tingut un creixement constant i molt important del nombre d'usvaris/es 1 €5 el mitja de
transport poblic miller valorat pels civtadans i cintadanes a 1"Enquesta de Mobilitat en Dia
Feiner i combina una facil accessibilitat amb una bona velocitat comercial en superficie.

Atés que el tramvia, amb 200 places per vehicle (o 400 places en doble composicic), dobla o
gquadizplica la capacitat d'vn avtobds articulat 1 ecuival a tres o sis carrils de circulacid per
sentit, sense estar afectat per la congestid i incrementant més dun 30% la velocitat
comercial dels autobuses en superar les cruilles 1 parades sense efecte acordio.

Atés que el Pla de Mobilitat Usrbana Sostenible dEsplugues de Llobregat conté estudis 1
propostes per al pas del Trambaix per la Carretera Lauwred Mird entre la Plaga de Santa
Magdalena 1 Sant Just Desvern, aixi com propostes alternatives de pas per als wehicles

privats.

Atés gque el pas de la limia T3 del Trambaix entre la Fambla de Sant Just i el Pont
d’Esplugues permetria reduir a la meitat el temps de viatge invertit actualment i esdevindria
un transport competitiv amb el vehicle privat. Segons els caleuls de 1"Asseciacid pera la
Promocid 1 del Transport Pablic (PTP) el temps invertit entre Sant Just 1 Barcelona (Ernest
Lluch) passaria dels 14 minuts actuals a 7 minnts.

Atés que existeixen noves propostes a valorar (ue minimitzen les afectacions sobre el
transit, fent possible la convivéncia del Trambaix, 1"autobis 1 el vehicle privat per la N340
entre Barcelona, Esplugnes, Sant Just 1 Sant Felin.

Atés gue resulta imprescindible apostar clarament pel transport poblic 1 la mobilitat no
motoritzada com a alternatives als desplagaments diaris en vehicle privat en el nostre entorn,
i com a mesura realment eficient per a reduir la contaminacio atmosférica que paterxen les
cintats de I'AMB (els estudis del CEEAL Centre de Fecerca en Epidemiologia Ambiental-
xifren en 3.500 el nombre de morts prematures anuals a camsa de la confaminacio
atmosférica a Barcelona), assolir els objectins europens de reduccié de CO2 i reduir les
importacions de carburant.

Per tot aixo, els Gruops mumnicipals d'ERC, PSC 1 Movem proposen 'adopeid dels segilents
acords:
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Acta Ple 317032016

PEIMEEF. - Manifestar la clara voluntat d'aguest Ple municipal de donar suport a:

- la copnexid del Trambaix entre la Placa de Santa Magdalena d'Esplogpes de
Llcbregat 1 Ia Rambla de Sant Just Desvern.

- la implantacié de les mesures proposades pel Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
d'Esplugues de Llcbregat en relacid al perllongament de la L3 del metro (fins a
placa santa Magdalena) 1 de les alternatives de pas al wvehicle privat per la
Carretera Lanred Mird.

SEGON. Demanar a 1" Autoritat del Transport Metropolita 1 al Departament de Territori 1
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya el sen compromis en estudiar les alternatives de
pas del tramvia per Lanred Mird — Carretera Feial en la voluntat de trobar un consens entre
Esplugues de Llobregat 1 Samt Just Desvern en quan a la selocié adoptada, aixi com la
posterior execucio de les obres, tal 1 com preven el PDL

TERCEE. - Demanar a I’ Autoritat del Transport Metropolita 1 al Departament de Territori 1
Sostemubilitat de la Generalitat de Catalunya el sen compromis a executar les obres de
petllongament de la linia 3 del metro fins el pont d’Esplugues, tal com estableix el Pla
Digector d' Infraestructures.

QUART .- Instar a 1'Area Metropolitana de Barcelona i a Transports Metropolitans de
Barcelona, a ampliar la xarxa ortogonal d’awtcbusos fins al Pont d'Esplugues mentre no
s'executi I'esmentat perllonzament de Ia L3 del metro en base als criteris téemics oporuns
per tal d’evitar transbordaments innecessaris.

CHQQU“E.— Denar suport a l'articulacié de les xarxes tramviaries a Barcelona, la connexio de
les dues xarxes actuals del tramwia (Trambaix i Trambesos), en base al tragat que es
determini pels estudis que 5”estan culminant 1 d'acord amb el PDI de 1a BEMB 2011-2020 que
estableix que en el periode 2015 — 2020 s'ha d'abordar el projecte de connexid de les xarxes
de tramvia.

SISE.- Donar trasllat d’aquests acords a I'Auntoritat del Transport Metropolita, al
Departament de Territori 1 Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, a 1" Ajuntament de
Barcelona, a 1'Area Metropolitana de Barcelona, al Consell Comarcal del Baix Llobregat 1
als ajuntaments de Sant Felin de [lobregat i d'Esplugues de Llobregat.™

La proposta és aprovada per unanimitat de les regidores i els regidors presents.
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28/04/16

El ayuntamiento de Sant Feliu de Llobregat procede al debate y votacién de la misma
mocidn que aprobaron los ayuntamientos de Esplugues de Llobregat y Sant Just
Desvern. Finalmente, la mocién de apoyo al transporte publico queda respaldada por
los tres ayuntamientos.

\ Ajuntament de

Sant Feliu
\ / de Llobregat

ACTA NUM. 5/2016 PLE

A la ciutat de Sant Feliu de Llobregat, el dia 28 dabril de 2016 quan sbn les
dinou hores i trenta minuts, es reuneixen a la Sala Capitular d'aquesta casa
Consistorial els Srs./Sres. integrants del Ple de I'Ajuntament que es relacionen
a continuacié, en sessid ORDINARIA, en primera convocatoria, sota la
Presidencia de l'll-lm. Sr. Jordi San Jose Buenaventura, Alcalde president,
assistits pel Secretari, Sr. Agustin Recio Romero.

16. Mocio dels grups municipals d'ICV-EUIA, PSC, ERC i CDC de Sant
Public Unificada.

El Sr. Alcalde, dona compta de la mocio dels grups municipals ICV-EUIA, PSC,
ERC | CDC, de suport a la implantacid de la Xarxa de Transport Pablic
Unificada, que exposara la portaveu del grup municipal ICV-EUIA, que
textualment diu el seglent:

Atés gue per a Sant Feliu de Llobregat i el conjunt de municipis de I'Area
Metropolitana de Barcelona resulta necessari evolucionar cap a un model de
mobilitat molt més sostenible, superant I'actual dependéncia del vehicle privat i
d'una ocupacid insostenible de la xarka viaria que ja ocupa gran part del
territori | que pateix constants col-lapses, tenint en compte gue la mohiliat
interurbana és la que provoca més congestid a Barcelona ciutat | area
metropolitana.

Atés que el Pla Director d'Infraestructures (PDI) realitzat per I'Autoritat del
Transport Metropolita pel periode 2011-2020 té previst realitzar diferents
inversions per millorar la xarxa del transport metropolita, com son:

- la connexio del Trambaix entre la Plaga de Santa Magdalena
d'Esplugues de Llohregat i la Rambla de Sant Just Desvem, com
queda reflectit al subprograma XT02 de 'esmentat PDI.

- la connexic d'ambdues linies (Trambaix i Trambesds) tal i com
queda reflectit al subprograma XT01 del esmentat Pla Directaor,
definint aquesta inversid com la Mactuacio més rendible des del punt
de vista socioeconomic, i tal com estableix el protocol de
col-laboracio signat entre la Generalitat de Catalunya, I'Ajuntament
de Barcelona i I'Autoritat del Transport Metropolita de Barcelona el
passat el passat 1 de marg del 2016 segons el qual, i d'acord amb el
PDI 2011-2020, la connexid de les dues xarxes actuals de Tramvia
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{Trambaix i Trambesos) &s una accid prioritaria per al Govemn de
I'Ajuntament de Barcelona.

- el perlongament de la L3 del Metro des de Zona Universitaria fins a
Sant Feliu de Liobregat, establint una estacio a Esplugues Centre.

Atés que el tramvia és 'ampliacio de xarxa del Pla Director d'Infrasstructures
de 'ATM que més viatgers ha aportat a la xarxa, | que ho ha fet sense
pol-lucio en zones wrbanes i amb un baix consum energétic, donant
cobertura fins a nou municipis metropolitans (Badalona, Barcelona, Cornella
de Llobregat, Esplugues de Llobregat, FHospitalet de Liobregat, Sant Adria
de Besds, Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi i Sant Just Desvemn) i
atenent que ha tingut un creixement constant | molt important del nombre
d'usuarisfes i s el mitja de transport pliblic millor valorat pels ciutadans i
ciutadanes a I'Enguesta de Mobilitat en Dia Feiner i combina una facil
accessibilitat amb una bona velocitat comercial en superficie.

Atés que el tramvia, amb 200 places per vehicle (o 400 places en doble
composicio), dobla o quadruplica la capacitat d'un autobas articulat i equival
a tres o sis carrils de circulacio per sentit, sense estar afectat per la congestio
i incrementant més dun 50% la velocitat comercial dels autobusos en
superar les cruilles i parades sense efecte acordio.

Atés que el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible d'Esplugues de Llobregat
conté estudis i propostes per al pas del Trambaix per la Camretera Laurea
Mird entre la Plaga de Santa Magdalena i Sant Just Desvemn, aixi com
propostes altematives de pas per als vehicles privats.

Atés que el pas de |a linia T3 del Trambaix entre la Rambla de Sant Just i el
Pont d'Esplugues permetria reduir a la meiiat el temps de viatge invertit
actualment i esdevindria un fransport competitiu amb el vehicle privat.
Segons els calculs de I'Associacio pera la Promocio 1 del Transport Public
(FTP) el temps invertit entre Sant Just i Barcelona (Emest Lluch) passaria
dels 14 minuts actuals a ¥ minuis.

Atés que existeixen noves propostes a valorar que minimitzen les afectacions
sobre el transit, fent possible la convivéncia del Trambaix, l'autobds i el
vehicle privat per la via urbana gue connecta Barcelona, Esplugues, Sant
Just i Sant Feliu.

Atés que resulta imprescindible apostar clarament pel transport pablic i la
mobilitat no motoritzada com a altematives als desplacaments diaris en
vehicle privat en el nostre entorn, | com a mesura realment eficient per a
reduir la contaminacio atmosférica que pateixen les ciutats de 'AMB (els
estudis del CREAL -Centre de Recerca en Epidemiclogia Ambiental- xifren
en 3.500 el nombre de morts prematures anuals a causa de la contaminacio
atmosférica a Barcelona), assolir els objectius europeus de reduccid de CO2
i reduir les importacions de carburant.
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Per tot aixd, els Grups municipals ICV-EUiA, PSC, ERC i CDC de Sant Feliu
de Llobregat proposen al Ple de lAjuntament, I'adopcio dels segients
aconds:

PRIMER.- Demanar a l'Autoritat del Transport Metropolita i al Departament
de Termitori | Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya el seu compromis
en estudiar les altematives de pas del tramvia per Laurea Mird — Carretera
Reial, en la voluntat de trobar un consens entre el municipis afectats en quan
a la solucio adoptada, aixi com la posterior execucid de les obres, tal i com
preveu | PDI.

SEGON.- Donar suport a l'articulacio de les xarxes tramviaries a Barcelona,
la connexio de les dues xarxes actuals del tramvia (Trambaix | Trambesos),
en base al fracat que es determini pels estudis que s'estan culminant i
d'acord amb el PDI de la RMB 2011-2020 que estableix que en el periode
2015 — 2020 s'ha d'abordar el projecte de connexid de les xarxes de tramvia.

TERCER - Demanar a 'Autoritat del Transport Metropolita i al Departament
de Temritori | Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya el seu compromis a
executar les obres de perllongament de la linia 3 del metro fins el pont
d'Esplugues en una primera fase i fins el municipl de Sant Feliu de Liobregat,
&M una segona fase.

QUART.- Instar a FArea Metropolitana de Barcelona 1 a Transports
Metropolitans de Barcelona, a ampliar la xar<a ortogonal d’autobusos fins al
Pont d'Esplugues mentre no s'executi 'esmentat perlongament de la L3 del
metro en base als criteris técnics oportuns per tal d'evitar transbordaments
innecessars.

CINQUE.- Donar trasliat d'aquests acords a lAutoritat del Transport
Metropolita, al Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya, a I'Ajuntament de Barcelona, a 'Area Metropolitana de Barcelona,
al Consell Comarcal del Baix Llobregat 1 als ajuntaments de d’'Espluguaes de
Liobregat i San Just Desvermn.

El Sr. Alcalde, sotmet la mocido a votacid la qual és aprovada per majoria
absoluta, amb 19 vots a favor de 6 regidors i regidores del grups municipal
ICY-ELUIA, 4 dels regidors | regidores del grup municipal PSC, 3 dels regidors i
regidora del grup municipal ERC, 2 dels regidors del grup municipal Ciutadans,
2 del regidor i regidora del grup municipal CDC 1 de la regidora del grup
municipal PP 1 1 del regidor del grup municipal Junts per Sant Feliu i 2 vots en
contra dels regidors del grup municipal CC Yeins.
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ANEJO 2. ENTREVISTAS.
ENTREVISTA A FRANCESC CALVET I BORRULL.

La entrevista a Francesc Calvet i Borrull, jefe del Servicio de Planificacién de ATM, tuvo
lugar el dia 29 de Abril de 2016 y a continuacién se transcribe su grabacién, que se
realizé en Catalan.

1. Segons el PDI de I’'ATM, el Trambaix a data de 2016 ja hauria d’estar
circulant per Laurea Mird. A que es deu que no s’hagin comencat les
obres?

El projecte de fer passar el Trambaix per la Carretera Reial amb Laurea Miré es porta
parlant des de fa ja molts anys. Al PDI 2001-2010 ja es contemplava la possibilitat de
fer passar el Trambaix per ser analitzat com estudi de viabilitat. Ara al PDI actual ja esta
incorporat com a projecte pendent, pero segueix sent un tema molt delicat.

Tot i que la data d’execucio era 2016, a dia d’avui no existeix el projecte constructiu en
si, encara que des de I’ATM ens posicionem a favor de la seva realitzacié. Només s’han
realitzat estudis de demanda i d’estalvis de temps.

El projecte implicaria un estalvi d’entre 4 i 5 minuts per als usuaris de Sant Just
Desvern i Sant Feliu en sentit Barcelona, i es plantejaria fer dues parades en aquest
recorregut: una a la placa de I’Ajuntament i una altra propera al pont de I'autovia. Tant
I’ATM com TRAM operador estem a favor del projecte. Els ajuntaments de Sant Feliu i
Sant Just Desvern també estan a favor, mentre que I’Ajuntament d’Esplugues no esta
en contra, perd ho condiciona a I'arribada de la linia L3.

El fet pel que encara no s’hagi comencat és politic i de capacitat financera. La
Generalitat aprova el projecte, de fet no ha canviat la seva opinié. Només queda que hi
hagi un acord a nivell local amb els municipis del Baix Llobregat.

2. Al gener de 2012, els Ajuntaments de Sant Just i Sant Feliu aproven
una mocié per a que la Generalitat inclogui al PDI 2011-2020 el pas
del Trambaix per Laurea Mird. Després de que ho incloguessin, a
I'octubre de 2012 I’Ajuntament d’Esplugues aprova una al-legaci6 per
a que la unié del Trambaix es faci després de I'arribada del Metro a
Esplugues. Ara som al 2016 i no tenim ni Trambaix ni Metro. Per qué
creu que no s’ha arribat a un acord mutu?

Esplugues ja té el Trambaix, no li cal pressa fer el pas per Laurea Mird, realment no
guanyarien gaire amb aquest pas recte. Els que si que hi tindrien molt a guanyar serien
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els municipis veins, Sant Just Desvern i Sant Feliu. L" interés d’Esplugues es troba en la
linia 3 de metro, i ho condicionen al projecte del Trambaix per a prioritzar aquest
objectiu final.

El problema es troba en que el perllongament de la linia 3 esta molt verd perqué no hi
ha diners per a tirar endavant. Per tant, ens trobem en un punt mort on I'Ajuntament
d’Esplugues no prioritza el pas directe del tramvia i la resta d’ajuntaments tenen
opinions contradictories, pel que poden passar els anys i no tenir ni una cosa ni l'altre.

Tot i aixi, la postura de I’Ajuntament d’Esplugues és raonable. Tenia dues opcions: la
primera era realitzar la unid del Trambaix, sabent que tindria una TIR positiva i
I"aprovacié d’ATM; la segona era condicionar la unié al metro, i és la que sembla que té
més forca.

3. Creu possible la redistribucio del trafic o creu que els cotxes
continuaran circulant pel mateix carrer, tot i tenir menys carrils?

Si es pacifica el carrer Laurea Mird els cotxes haurien de buscarien alternatives. Anirien
o bé per la Mallola i I'Escola Alemanya o bé directament per la B-23. També si s’obren
nous itineraris com el d’urbanitzar el carrer Manuel Florentin Pérez es donarien més
facilitats per a la redistribucio del trafic.

A més, la implantacié del Trambaix directe podria reduir la intensitat de cotxes amb
origen i desti Sant Just i Sant Feliu. Treure cotxes de la carretera és dificil, pero si dones
facilitats impulses el transport public. De fet, segons la EMEF de 2015 el tramvia és el
transport public més ben valorat, a més de I"Gnic transport public que supera el cotxe.

4. Veu possible la implantaci6é d’'una via doble? Quina opci6é genera més
beneficis per al municipi?

L'opcid de la via doble sempre és millor. Tot i aixi, en principi es mantindria el servei de
la linia de tram actual, és a dir, cada 12 minuts. Un tram de 1.100 metres on hi hauria
una freqiiéncia de 12 minuts pot ser assumit per una via Unica sense afectar a la
circulacio ni als horaris del tramvia, seria un mal menor.

5. Pel carrer Laurea Mird circulen diverses linies d’autobis. Creu que
podran conviure amb el tram i el vehicle privat amb un sol carril per
sentit?
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Per a saber aix0 caldria fer un estudi especific. S’hauria de buscar una alternativa de
pas als busos suburbans, i fer una remodelacié en el cas dels busos urbans. A més, per
a que puguin conviure el tramvia amb el vehicle privat s’haurien d’analitzar punts
especifics del vial, com la rotonda al costat del pont de I'autovia. Hi caldria també fer
un estudi especific alla, ja que és un punt on hi entren molts vehicles de la zona
industrial i hi surten per a anar pel carrer Josep Puig i Cadafalch, paral-lels a I'autovia.

També es pot plantejar fer un carril de tramvia no segregat per a que pugui ser
compartir per autobusos. Aquesta mesura perd, només es podria dur a terme si es
decantés per fer el tramvia en via doble.

6. En el cas de que finalment s'implantés una via entre la Rambla de Sant
Just i el Pont d’Esplugues, que se’n faria de I'actual recorregut de la
T3?

El que no es faria seria deixar trams sense servei. Cap tram ha de quedar empitjorat, si
s’ha de fer algun canvi a la linia de Trambaix s’ha de procurar no deixar sense oferta als
actuals usuaris. El que es pretendria seria beneficiar sense perjudicar, i si n’hi ha danys
col-laterals, minimitzar-los. Una alternativa a estudiar seria mantindre I’actual linia T3 i
implementar una nova linia que passés per Laurea Mird, de manera que ningu quedi
perjudicat.
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Entrevista a Ricard Riol Jurado

La entrevista a Ricard Riol Jurado, presidente de la plataforma Promocié pel Transport
Pablic, tuvo lugar el dia 2 de Mayo de 2016 y a continuacion se transcribe su
grabacion, que se realizé en Cataldn.

1. Per qué no es va tracar la via per Laurea Mir6 des d'un principi, com
estava planificat?

L'Ajuntament d'Esplugues va tenir un refredament amb el projecte perque va tenir
molta conflictivitat a nivell de carrer. Se li manifestaven a l'alcalde cada dimecres i
feien una cassolada entre 100 i 200 persones. Aix0 en Esplugues, que és un poble, i
afecta molt. Es un poble perqué Esplugues té dues realitats: la poblacié densa, que és
la que viu annexa a L'Hospitalet i decideix el vot, i la poblacié més tipus Sant Just al
voltant de Laurea Miré, més com a poble, on una petita manifestacié té una veu fort.

Al final l'alcalde va tenir aquest input negatiu, a més que al planari ningu li donava
suport. L'ajuntament va agafar por, I'ATM insistia que s'havia de fer per alla, i quan
aquest debat es té, encara quedaven expropiacions pendents per fer el tram actual.
L'Ajuntament aleshores es va fer enrere, tot i que el tracat ja estava adjudicat i
concessionat, a més que I'ATM ja havia reformat les voreres de Laurea Miro entre Pont
d'Esplugues i Rambla de Sant Just, tot augmentant els costos del projecte del
Trambaix. Es aleshores quan I'ATM déna per finalitzades les negociacions amb
I'Ajuntament.

2. Per que no hi va poder haver un acord mutu amb els ajuntaments de
Sant Just Desvern i Sant Feliu de Llobregat?

Després d'haver-se inaugurat la linia del Trambaix, la T3 es converteix en una decepcid.
La T1i T2, sobretot la T1, funcionen fantasticament, sent el gruix de la demanda del
Trambaix. Pero la T3 és evident que no funciona, davant d'aixo, I'Ajuntament agafa una
tessitura de dir que és un vial molt delicat, i es mostra sensible davant de les
reivindicacions dels ajuntaments de Sant Just i Sant Feliu a canvi d'utilitzar aquesta
obra per a que la linia 3 de metro arribi al Pont d'Esplugues. Com no hi havia diners per
a financar el metro, tampoc s’ha comencat a mirar el nou tracat del tram. No sé si aixo
tindra un final felic.

3. Des de la PTP, quina preferencia es té respecte a la implantacio de via
doble en contra de la via unica?
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Una via doble és més senzilla d'explotar. Nosaltres el que estem demanant és que a
part de la via Unica que proposa I'ATM, es contempli també una via doble amb una
lleugera segregacid, o bé unes vies laterals. També es podria fer en un sentit una cosa i
en l'altre sentit només per a veins... Hi ha molta riquesa en les solucions, no té una
solucio Unica, i el que volem és aconseguir una via doble per a que la gent tingui una
freqiiéncia i per a que l'autobus també es pugui beneficiar. Es un carrer de casc antic,
I'Unic que travessa la xarxa de tramvia, i necessita un estudi molt concret.

4. Quines solucions es poden aportar als cotxes si es redueixen els carrils
ila capacitat de Laurea Miro?

Hi ha un itinerari de calcades laterals de la B-23, existeix també el fet d'obligar als
cotxes a fer el recorregut actual de la T3. De tota manera, passaria com amb la reforma
de Glories, que va acabant reduint el transit: el primer dia el transit es va escampar i va
agafar altres rutes, pero els efectes a mitja termini sén que el trafic disminueixi. La part
del transit que realment s'ha de reduir i no té alternatives, pot simplement agafar el
tramvia. Es un carrer que necessita carrega i descarrega i comerg, no podem matar un
carrer per defensar un tramvia. Hi ha un tipus de funcions urbanes que només pot fer
el cotxe, pero la capacitat de pas de cotxes no ha d'influir en que es continuin
realitzant aquestes funcions, que els cotxes de pas facin el recorregut de la T3 o
qualsevol altre, no poden perjudicar als ciutadans d'Esplugues.

5. Per que a Esplugues li dona, o se li donava, més prioritat al metro que
al tram?

L'ajuntament d'Esplugues ja esta ben servit perqué el tramvia ja cobreix les seves
arees, i com que ja esta ben servit, per qué ha de fer el favor a Sant Just? A Esplugues
de tota la vida li interessa el metro, i veu aquest projecte del Trambaix com una
oportunitat. Es curids, perqué donar-li prioritat al metro ha donat pitjors resultats. En
global, valors absoluts de passatgers, porta més gent el tramvia que la linia 9 de metro.
Un tramvia ple cada 5 minuts en hora punta és una gran garantia. Tot i aixi, hi ha
unanimitat degut a que els urbanistes no creuen en les vies. Tot i aixi, ara sembla que
Esplugues ha aprovat una mocid per a posicionar-se a favor de que el tram passi per
Laurea Mird i que s'uneixin Trambaix i Trambesos.
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Entrevista a Eduard Cabrera

La entrevista a Eduard Cabrera, responsable de operacions y sistemas de TRAM
operador, tuvo lugar el dia 7 de Mayo de 2016 y a continuacién se transcribe su
grabacidn, que se realizé en Cataldn

1. Per que no es va tracgar la via per Laurea Mir6 des d'un principi, com
estava planificat?

Una decisio politica. En el seu moment va haver-hi un concurs public en el qual el meu
grup d’empreses es va presentar i va guanyar, i I'oferta presentada tenia un tracat
determinat. En el seu moment l'alcalde d'Esplugues va oposar-se a que la linia T3
creues el centre de seu municipi.

Aix0 va implicar la volta que dona la T3 actualment, que implica de 6 a 9 minuts més
de temps de recorregut. Com a empresa privada ets pots queixar degut a que implica
un increment de despeses, aixd va suposar la via Unica, que no son més barates ja que
has de posar un sistema de senyalitzacié per a que no hi hagi col:lisions ni itineraris
incompatibles. | sobretot una penalitzacié per al viatger de Sant Just, que ha de fer
aquesta corba amb un recorregut més sinuds i complicant la operacié amb la generacié
de la bifurcacié de Montesa, en un punt amb una rotonda i molt de transit on passen
les tres linies i la T3 es desvia. Aquestes decisions tenen conseqiiéncies per tota la vida.

2. Veu possible la implantacié d'una via doble?

Es un tema de la seccié que es proposi i que evidentment s'haura d'acordar entre
I'ATM i I'Ajuntament, i 'Gltima paraula la té I'Ajuntament. Nosaltres com a experts
tramviaris podem dir que la via Unica és una complicacié. No direm que no és operable
pero t'implica que estas "hipotecat" per molts anys pel que fa al nivell de servei que
pots oferir. Afortunadament les parades tenen via doble, i els encreuaments han de
ser a les parades. Aixo et determina el pla de servei que pots fer.

Amb una via Unica no pots oferir les freqliencies que vulguis, estas determinat per
aquesta via Unica. | és clar, al tram al ser un transport de superficie, li afecta les
condicions del transit o la pujada i baixada de viatgers. Puc generar horaris com un
tren amb un interval de pas i un temps de recorregut teoric, pero si en una parada en
lloc dels 20 segons estipulats hi ha més gent de lo normal i en cop de 20 segons estic
30, o perdo un semafor de manera que a la zona de via Unica no arribo quan esta
estipulat, el tramvia que va en sentit contrari passa abans i s'ha d'esperar a que l'altre
alliberi la via Unica, generant-se un retard i una pertorbacié del servei important. Per
tots aquests inconvenients, nosaltres recomanem I’Us de la via doble, tot i que com a
empresa privada no ho podem decidir.
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3. Quins avantatges i inconvenients tenen les plataformes segregades?

Si es vol la opcié classica de plataforma segregada, s'ha de fer en via Unica. Potser amb
un interval de 12 minuts ja pot anar bé, tot i tenir totes les restriccions que he dit
abans. En el cas d'una solucié de plataforma compartida, podria ser aleshores en via
doble. Estariem parlant de freqiiéncies de 12 minuts, de 5 tramvies per sentit a I'hora,
amb el qual es podrien plantejar la implantacié de plataformes compartides a I'hora
punta, com ara d'Us mixta amb cotxes, o d'us public per a busos, serveis i tramvia. Tot
depén del que vulgui fer I'ajuntament.

Si la plataforma ha de ser segregada, es necessita espai que s'ha de treure d'algun lloc.
Aixd0 es garantia de la velocitat comercial. El fet d'anar en una plataforma no
compartida et dona una garantia de velocitat comercial que és el que interessa al
viatger. Trambaix va a 18 km/h quan els busos de TMB van a 11, és el seu atractiu. Esta
demostrat que la velocitat comercial va de la ma amb la demanda: més velocitat
comercial, més demanda que captes. Aix0o fa que juntament amb l'accessibilitat del
tramvia, que es troba al peu pla del carrer, pot arribar a ser més competitiu que el
metro per a trajectes curts. | és una infraestructura que costa 6 vegades menys que el
metro.

4. Quins llocs serien els més idonis per a la implantacio de les estacions?

En el seu moment hi havia una proposta per part de I'ajuntament de col-locar una
parada al mateix Pont d'Esplugues i treure la parada actual. Pero al pont no hi ha gaire
espai. Es va fer un eixamplament als anys 70 i després es van construir les passarel-les
de vianants amb l'arribada del tramvia. Per a fer una parada de tramvia s'ha de treure
espai, a més que al pont no hi ha ningu, és lluny de tot. No té cap avantatge construir-
hi la parada al pont: la seccio és estreta, hi ha transit, és lluny de la gent. Nosaltres som
més partidaris de dues parades, és a dir, mantenir |'actual i construir una segona a la
plaga de l'ajuntament. A més, també es podria mirar de fer una parada a la meitat del
recorregut al barri de La Mallola.

5. Si finalment és realitzés el projecte, s'aprofitaria per augmentar les
freqiiencies de I'actual T3, que ara es troba en 12 minuts?

Bé, en el tronc comu es tenen 3 linies a 12 minuts cadascuna, que és un bon servei ja
gue cada 4 minuts passa un tramvia. Si es redueix el tronc comu des de Montesa fins a
Pont d'Esplugues, parades com ara La Sardana es veuen perjudicades, passant a tenir
freqgliencies de 4 a 8 minuts. A més, vam mirar les enquestes d'origen-destinacié i vam
identificar que el trajecte Barcelona-Hospital Sant Joan Despi és forca important. Si
traiem l'actual recorregut de la T3, realment estariem perjudicant a més de 1000
persones al dia. Es una zona amb hotels, hospitals i oficines, hi ha focus atractors de
mobilitat. En canvi, sospitem que no guanyariem viatgers fent que el tram passi recte
fins a Sant Just, només afavoririem els que ja tenim degut a la reduccié de temps. Vam
arribar finalment a la conclusié de que, si aixo es fa algun dia, s'hauria de fer amb 4
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linies: la T1 i la T2 no canviarien, una T3 que vagi des de Sant Feliu fins a Barcelona
passant per Laurea Mir¢, i una altra linia que potser acabi en Hospital Sant Joan Despi.

6. Sihi haguessin 4 linies, les freqiiencies variarien?

Si, ara estem donant 4 minuts de tronc comu amb 3 linies a 12 minuts. El que no
podem fer es empitjorar el nivell de servei. Si poses 4 linies s'hauria de anar a 3 minuts
al tronc comu, no podem mantenir els 4 minuts perqué les altres linies anirien a 16
minuts. Tampoc podem fer desapareixer la T3 actual, no podem treure a la ciutadania
un servei al que ja estan acostumats.

7. En quant a carregues i descarregues, actualment molts vehicles
s'aturen en un dels carrils per a fer la descarrega i la via no ho pateix
degut a tenir 2 carrils. En el cas de que només hi hagués un carril per
sentit, es podria donar alguna alternativa?

S'ha d'estudiar. Es podrien fer zones de carrega i descarrega a vorera, Com s'ha fet a la
reforma de la Diagonal a Passeig de Gracia, que s'han eixamplat voreres i s'han
habilitat zones als laterals per a aparcament de motos i per a carrega i descarrega.
Amb una via compartida es podria solucionar el problema, tot i sent coneixedors de
qgue l'atractiu del tramvia es la segregacid de la plataforma per tal de garantir una
velocitat comercial. S'ha de veure si aix0 acaba sent un passar per passar, amb via
compartida i el mateix volum de trafic, o si realment es fa bé.

L'ds de la via de Laurea Mird no hauria de ser per a que la gent de Sant Just anés
directe cap a Barcelona. No pot ser que per la via hi circulin exclusivament gent sense
origen ni desti a Esplugues. Hauria de ser una via d'Us intern, per a Us veinal i per a
carregues i descarregues, si en canvi és una via per a desplacaments supramunicipals
és quan s'obtenen aquest volums de transit.
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