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Este proyecto aparece como una hipotesis, intentando dar una respuesta .-:mlum_m==--=:-.=.¥w.rr;-.~.:.1_m_,.nr,_u.?4_;.,.4'_i;
arquitecténica a la inminente legalizacién de la prostitucién en nuestro = A4 N1 1 1.~
pais. El club de carretera se presenta entonces como un complejo lidico
donde hay lugar para otras actividades del mundo del ocio... en este
caso una discoteca.

El edificio establece una simbiosis con la autovia. Se comporta como
parte de la infraestructura viaria al funcionar como un puente de cambio
de sentido y, al mismo tiempo, se aprovecha de la accesibilidad que
la autovia le proporciona.

El edificio se plantea como una especializacion del sistema viario en ol SHASaCEUD BOF e lSEutecR
ese punto. Toda su cubierta es un parking en forma de loop a partir ; R e e % AR | I e
del cual se accede a cada programa. Durante el dia se convierte en _ ; | RS _____e—
parking para la playa. En los puntos donde el edificio toca el suelo es e . e . e Sp—— :

donde se sitidan los programas de servicio, como son todas las areas
para la atencion del/de la profesional de la prostitucion, oficinas de
gestion, instalaciones, parking vigilado, etc.

planta nivel +11.60m

.......

Como un Red Light District indoor donde actian gogos, se presencian proyecciones, se baila... es una experiencia
colectiva. Las habitaciones se disponen a lo largo de este gran espacio principal y funcionan como cabinas automaticas,
evitando asi el trato con cualquier empleado. Los cubiculos se convierten en escenarios que sobrepasan la dimension
del propio espacio, se dotan de objetos exoticos, superficies tactiles, blandas... la arquitectura como una fantasia.
La presencia del agua como rito sexual. Como estar en una habitacion de los Love Hotels del sofisticado distrito
Kabuki Cho de Tokio

El club nocturno se articula a través de un pasillo de gran altura que
funciona como una macro barra americana donde hay lugar también
para curiosos, indecisos, etc.

El proyecto utiliza el espacio ambiguo del intersticio y la zona
de cruce de los anillos viarios para emplazar un nuevo programa
en el paisaje, proponiendo un encuentro de las aglomeraciones
urbanas.

La propuesta trata el aprovechamiento de zonas que normalmente
son residuales y mal definidas; propone convertir la situacion
confusa de estos lazos de comunicacion en espacios
potencialmente liberados de funciones convencionales. La
carretera como fuerza y flujo lineal limita las zonas
programaticamente utilizables. Del espacio comprendido entre
vial y vial, emergen unas topografias operativas de formas y
tamanos resultantes de la velocidad con la que los vehiculos
circulan.

Es una situacion comparable al estudio aerodinamico de un
objeto en un tdnel de viento. Si observamos las formas
generadas por las zonas de corrientes del tinel y las formas
generadas por las velocidades de los vehiculos, podremos
comprender el paralelismo entre las dos situaciones, donde
el flujo del viento es analogo al flujo de los vehiculos.

Habiendo pensado en un sistema de desaceleracion para cada sentido
de la marcha, los viales cada vez son mas cortos y con menos radios
de curvatura. Entonces, se relaciona el programa de cada sector velocidad-
radio de curvatura con una funcion apta para cada uso.

El trazado del vial es resultado del estudio topoldgico de las
relaciones existentes entre los radios de giro de un vehiculo
y la velocidad a la que puede tomar estas curvas. Se establecen
unas relaciones geométrico-matematicas entre dos parametros:
velocidad y radio de giro. Cuanto mayor es la velocidad maxima

permitida, mayor radio de viraje se necesita para trazar el vial. E5 dects 'y panlencio. U cjempin onsel vial e/l glis B pliede alaliar

a la velocidad menor (45 km/h) y que tiene unos radios de curvatura
mas pequenos (90 m.) se sitla el programa de vivienda, que necesita
de menor intensidad de vehiculos y menores velocidades.

Las funciones en el nuevo mecanismo de modelado de paisaje captan
las situaciones de colonizacion ambiguas preexistentes (@mping, karting,
dancing) y las resitGan dentro de las topografias ratificales.

El objetivo es el de dar una estructura vertebrada a la propuesta, siendo
capaz de condensar variedad de paisajes, funciones y programas
incapaces de alojarse en lugares que exigen convencionalidad.
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se observaba la falta de organizacion y los desequilibrios que sufria el
suelo ocupado a su alrededor.

La blsqueda de una solucién a gran escala que vertebra la zona debia
ECRESRTR ||  Ser ligada con las premisas del vehiculo y con sus recorridos, como
elementos significativos.

Cuando se proyecta una construccion de proporciones tan poco frecuentes,
con una longitud de 1200 metros, una anchura maxima de 48 metros
y una altura maxima de 27 metros, esto implica procedimientos
proyectuales y soluciones técnicas apartadas de las referencias habituales.
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ST TR S OO TRRC AT 101 1) 0 En un lugar como Barcelona se emigra a “las afueras de las afueras”,
A e B e proceso que continuara en los préximos afos. Se producira una mayor
| utilizacion de las autovias y autopistas, debido a la necesidad de

desplazarse entre las zonas residenciales y los lugares de trabajo.

Las geometrias generales no responden a gestos formales gratuitos.
Las formas son consecuencia de las normas técnicas que se reflejan
en los manuales de trazados de vias para vehiculos, mientras que los
volimenes destinados a las personas estan sujetos a las condiciones
constructivas y logisticas de estandarizacién y simplificacion que implican
realizaciones de estas caracteristicas.

El aumento de la densidad circulatoria implica también una reduccion
de las velocidades medias y un incremento en la duracion de los
desplazamientos. La utilizacion de la autovia como algo mas que un
simple elemento de enlace entre dos puntos fue la idea inicial del
proyecto.

En su interior se albergan equipamientos como pueden ser comercios,
restaurantes, aularios, salas de conciertos, un ambulatorio, etc..., pero
el elemento principal han sido las viviendas, realizando una serie de

El titulo del proyecto “Ruta Alternativa” indica esa intencion de proponer | | | - | - tipologias diferentes adaptadas a una geometria irregular como
nuevas formas de entender el trafico rodado. Esta idea global supone ' ———mas 1.4 | consecuencia del trazado viario.

el trazado de una autovia que albergue una serie de nuevos elementos ' E 7w . |

como un area de descanso, que a la vez es un mirador a los aviones | S — S| ——— e , e El componente utépico que puede albergar un proyecto de estas
que aterrizan y despegan del aeropuerto situado en las inmediaciones, N s = O i SR (N e IV R e s e e L St B gt o | caracteristicas estd poyado en la blsqueda de soluciones logicas a las
un area de servicio y una “unidad de ocupacion”, proyecto elegido para : ' ' ' ' ? 5 = i nuevas exigencias de ocupar el territorio.

su mayor desarrollo. | T‘rt “T B Ty ' ; ‘fl T ._ tﬂ

El proyecto intenta explotar la posibilidad de desarrollar una actividad
de ocio en el trayecto desde nuestra residencia al trabajo o al descanso.
Un uso adecuado es un museo o exposicion de arte, ya que se pueden
estudiar a fondo la caracteristicas de un coche: visién, velocidad,
seguridad, recorridos, circulacion....

El punto de partida es el estudio de los paneles publicitarios y
senalizaciones de la carretera, las lonas de los edificios en rehabilitacion
y las plantas bajas de los comercios de la ciudad. De esta manera se
pueden estudiar las diferentes velocidades de circulacién, pues éste es
el principal condicionante del coche.

La forma final del proyecto es el resultado del estudio a fondo de todos
los componentes que resultan del transporte rodado: geometria,
dimension, materiales, colores.... que no provienen del factor humano,
sino del factor “maquina”, aunque desde la utilizacion que hacen de
ella las personas. Se estudia la posibilidad de una utilizaciéon puntual
y flexible de las estructuras que soportan los paneles como infraestructura
capaz de soportar usos diversos como: vivienda, residencia de estudiantes
o de artistas, aparcamientos, equipamientos.

Una especial atencion recibe la implantacion paisajistica del proyecto
en su entorno, poniendo especial énfasis en la definicion de los limites - S —
del proyecto y en la utilizacion del agua como elemento gue contrarresta — s
la artificialidad, y de la vegetacién como medio para mejorar el ambito
del proyecto.

Escola Técnica Superior
d: Arquitectura de Baicelona
Biblioteca

El coche es hoy dia un elemento central en nuestra vida. El
problema es que el disfrute del coche se concentra en parametros
de él: velocidad, forma, color..., es decir, parametros propios
de la ingenieria. Esto significa que en el transporte rodado no
entran en juego factores humanos, que son los propios de la
arquitectura.

J19
L

Desde la arquitectura podemos observar que cada vez pasamos
mas horas encerrados en el coche: vivimos fuera de la ciudad,
y cada vez mas lejos, en nuestro tiempo de ocio recorremos
cientos de kilometros para llegar al complejo turistico o a la
naturaleza. Por lo tanto, en lugar de demonizar al coche, tenemos
que aprovechar sus caracteristicas.
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Edificios diversos

en un fragmento
de la autovia de
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Escola Técnica Superior

d' Arquitectura de Barcclrn-
Biblioteca Los recorridos a baja velocidad por autopistas
no tienen, normalmente, ningin atractivo. Son,
al revés, un recorrido peatonal por las zonas
céntricas de una ciudad, donde la variedad de
la gente que circula y la actividad que se
desarrolla en las plantas bajas (bares,
escaparates...) hacen estimulante y agradable
el recorrido.

La particular situacion de la autovia C-246, en
proceso de transformacion y cambio de alguno
de sus usos, permite plantear un recorrido con
elementos discontinuos pero donde la variedad
y movilidad de elementos y edificios contribuyan
a su interés y vialidad.

Los proyectos que se han de desarrollar tendrian
que explotar y sacar partido de la situacion
actual, incorporando otros edificios que ayuden
a configurar y mejorar el uso de una de las
autovias mas singulares de la ciudad.

PROYECTOS A REALIZAR

Se propone realizar diferentes proyectos a lo
largo de unos 10 km de via, donde el paisaje
del Delta y el que genera la propia autovia

Sin descartar la posibilidad de diseiar elementos
especiales como estructuras de deportes, centros
de salud y gimnasios, trampolines para nieve
artificial, explanadas de aparcamiento y picnics.

FORMA DE TRABAJO

El trabajo se desarrollara inicialmente con la
produccion de maquetas a diversas escalas,
segln el caracter y contenido del proyecto.
Posteriormente se desarrollaran los planos,
maquetas de presentacion y fotografias, que
permitan explicar el proyecto y su relacién con
el contexto. El segundo cuatrimestre se
desarrollara el trabajo y se discutirdn en
profundidad los aspectos tecnoldgicos.
Las clases se organizaran en dos partes: una
primera donde se trataran temas comunes a
todos los proyectos y una segunda donde se
hara una correccion individualizada del trabajo.
Cada estudiante tendra que analizar un proyecto
que pueda ayudar a comprender y elaborar
alguno de los elementos relevantes de sus
trabajos. Este analisis se presentara piblicamente
y se resumira en un DinA3.
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d' Arquitectura de Barcelr==

Biblioteca
EM IENTO

La Autovia de Castelldelfels, construida a finales
de los 50, ofrece una relacion inédita de la
ciudad de Barcelona con los territorios del
Garraf, las zonas de playas y pinedas del plano
del Delta del Llobregat. Fue una operacion
vinculada a propuestas de urbanizacion diversa:
zonas de ocio y deportivas de Viladecans, de
segunda residencia en las pinedas de
Castelldefels y Gava. El crecimiento y la
consolidaciéon del campo de aviacién del Prat
en el Aeropuerto de Barcelona, no hicieron mas
que dar importancia a esta nueva infraestructura.
La construccién reciente de nuevas vias rapidas
y autopistas en el Delta y las perspectivas de
cambios en la zona para la ampliacion del
aeropuerto, y también por la sustitucion de
usos privativos que hacen inaccesible partes
del litoral, no hacen mas que aumentar la
situacion de fragilidad de los edificios y
estructuras que han ido construyendo este eje
a lo largo de los anos.

LALF

Castelldefels

puedan ser estimulo para disefar nuevos edificios
de ocio, servicios generales u otros elementos
vinculados directamente a la avenida.
Los edificios a proyectar pueden ser de servicios
como gasolineras y centros de comercio
vinculados a la carretera, restaurantes u hoteles
de viajeros, residencias de estudiantes o centros
de ocio infantil.

CUATRIMESTRES

El primer cuatrimestre el trabajo se centrara en
la discusion general del proyecto.

El segundo cuatrimestre el trabajo se centrara
en los aspectos mas tecnoldgicos.
Hay que tener presente que los aspectos
generales y tecnologicos se pueden tratar
simultaneamente.

JOAN MILELIRE SOLER
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El projecte és un element del paisatge, és el mateix paisatge. El terreny es modifica per e —"

encabir-hi les funcions programatiques alhora que conceptuals. e
Tota una franja de terreny s'eleva en tota la seva magnitud per emmarcar el paisatge. D’aquesta
alteracié en sorgeix una altra. Una agora. Una placa natural pero artificialitzada on el projecte
es mira a si mateix, essent exteriorment un element paisatgistic més, com els turons que
existiren al delta a 'antiguitat.

El programa parteix de la idea de concentrar en una sola instal-lacié un seguit de funcions
que ara per ara estan repartides pel Delta (museu, estacié biologica, mirador...) i incorporant-
hi nous usos, com un centre de recuperacié de salvatgines, aules de postgrau de ciéncies
mediambientals...

L'objectiu, aixi doncs, és el de crear un centre neuralgic de tematica mediambiental del Delta
del Llobregat, a partir del qual parteixin tant rutes com la seva gestio.
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L'autovia de Castelldefels és un corredor que connecta Barcelona amb
altres punts de |'area metropolitana. Pero &s un corredor entre muralles.
Els marges de |'autovia son els que fan aquesta funcio, privant a qui va
per l'autovia de les vistes cap al Delta i el paratge natural.
La proposta traspassa aquesta barrera, aixeca una porta al Delta, perceptible
des de qualsevol punt d'aquest, esdevenint una fita alhora que una finestra
des de la velocitat de l'autovia.
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AQUARI 246, situat a 'autovia de Castelldefels Km.13.5, més conegut com
la zona de La Pineda.

Un dels reptes que el projecte plantejava era la seva relacid
amb 'usuari de |'autovia, d’aqui neix la idea d’aquests grans
tancs d’aigua que emergeixen d’uns patis soterrats una planta,
amb la segiient aparicié6 d’una passarel-la penjada d’uns mastils,
permetra al visitant fer un recorregut insolit pels aquaris exteriors
i tenir vistes inusuals del lloc.

En contrapunt a tot aixd es projecta un edifici paral-lelopipédic,
molt llarg i estret d’'una sola planta emergent i que se situa a la
part posterior del solar, aquest edifici recollira totes les funcions
de caracter plblic que necessita 'aquari per al seu bon funcionament.
'edifici, perd, se soterra plantes, la primera conté la part d’exposicions
d’aquaris a les fosques amb accessos als patis i la segona totes les
instal-lacions necessaries.

SECCIONS LONGITUDINALS PATIS
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Els ritmes i els intervals arquitectonics poden captar un sentit de moviment | . I e el B o o o = .. . BB s | | 9838903882083385 _
. | - . o ’ = - = v | RS T | ® . 3 =1 A 1 Tl § - : ';1 DOHa 90 : G 5
dinamic i poden captar el temps musical de l'autovia” LR : - > e ! B =g B0 = = T 1 - | . E:“ fz 908 ~
- 1] ® s ® w w ] w f E R N ] ] - 1 ! ! L ] : = : G E . 5T : | X ..L = s : = . - : . ; AT - n i :ﬁ* i __:: | % '- i
Projectar a l'autovia: velocitat, moviment, temps, ritme, intervals, variacions, i o8 | e U S\ .U/ A .o L] ] e . .- : 8 i
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Respondre als dos elements: autovia + pineda. El projecte: hotel de vacances e T B S e s e '
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+ motor hotel. El cotxe fins I'habitacié. e = = = = 122 2L 00000033C0CEEDeS
Funcionament clar: separacié cotxe (autovia) — vianant (pineda). Esquemes I || || |Sesssasoceszess
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Panells publicitaris = pavellons d’habitacions. Blocs perpendiculars a l'autovia . .- ) e e T TR S W o e T e Y T G A R N N e R | e
i elevats del terreny. Permeabilitat i transparéncia. Aparcament en trinxera . - i an Ve ™™ T PR e # ) ; R R I S T R
sota cada bloc. Divisié en dues parts: passera i bloc d’habitacions.
Passera: idea d’embestida. Comunicacions verticals. Gran panell il.luminat
de nit amb colors. Espai publicitari. Coixi al soroll i captador solar.
Habitacions: pega a 3 nivells = 3 variants en relacié amb els pins: 1) a
I'altura dels troncs, 2) enmig de les copes, 3) per sobre dels pins. Facana
formada per panells mobils de xapa perforada acolorida.
Zona de serveis comuns. Perpendicular als pavellons. Desenvolupament
linial en planta baixa. Relacid amb la pineda. A escala de la persona. Passeig
central fet a partir de la vegetacié propia de la zona. Vistes llunyanes sobre
['autovia.

Construccié6 modular, elements, muntatge en sec, flexibilitat total, maltiples
variacions (habitacio i zones comunes), possibilitat d’agregacié de moduls,
canvi d’(s...
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