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SBCe IO neNTeY

TRACAT DE CORRONS DE FRICCIO NO CIRCULARS

per Jaume Nonell i Lépez, enginyer industrial

Generalmente en els tractats de maquines el tra-
cat dels corrons no circulars, que giren a l'en-
torn d'eixos fixos no produint-se lliscament en la
seva superficie, sind sols rodament, es fa pel cas
en que conegut el perfil d'un corrod, trovar el de
Paltre, problema que suposerem conegut, aixi
com també la seva teoria.

Nosaltres resoldrem els segiients problemes:

Primer. Donada una velocitat angular constant
amb un eix, trovar els perfils dels dos corrons,
perque la velocitat angular de laltre eix, seguei-
X1 una llei determinada, funcié del temps, o de
I'angle girat pel primer corrd.

Segon. Donada la velocitat angular constant
amb un dels corrons i la relaci6 entre les veloci-
tats angulars maxima i minima entre els dos cor-
rons, fixant el temps que han de durar aquestes
relacions, tracar els corrons de tal manera que el

perfil que faci el transit d’'una relacio de veloci-

tats a l'altre, dongui una acceleracié angular cons-
tant a l'eix de velocitat variable.

El primer problema podem considerar-lo com
solucid general cinematica del tracat de corrons,
el segon es una solucié dinamica, ja que el que ens
proposem es obtindre un par d'inércia constant,
problema que interessard quan els elements que
han de variar de velocitat angular tinguin molt
moment d'inércia, ja que de tracar els perfils a

caprici, encara que forgosament s'hagin de dentar
els corrons, es poden produir esforcos tan grans
sobre una dent, que causin la seva ruptura.

Prumer problema:

Suposem coneguda la distancia dels dos eixos
(fig. 1), que designarem per d, sabem que el con-
tacte sempre d’ha de fer sobre la linia dels cen-
tres, i que la relacion de velocitats angulars ve
donada per :

7 [ 1F]
7" fa) P ( )
essent
r-+r'=d (2)

si la llei de la relacio de velocitats angulars la ex-
pressem per:

v
e

g (S ) (3)

L]
ja que
q} — rr)l
o és l'angle girat pel corrd de velocitat angular
constant.
Entre (1), (2) i (3) tindrem:
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Mig. 1
tenint els radis en funcié del parametre ¢, anem ' Exemple numeéric. Suposem que la equacio (3)
a trovar langle @' funcié del mateix parametre, val: ;
111e - ) w
sabem que: = — 1 4+02sen ¢
rde = r'de’ o

que és la condici6 de rodament sense lliscament; i tindrem de la (6):
d’aquesta: tenint en compte les (4) i (5) es té: ¢’ = ¢ —02cos g + C

49’ = [(9)d9 siper 9 =0,¢ =0 resulta:
integrant resulta: C =0,2

f L . o sigui
P _ff(q’ Jde + C (6) - ' =9 +02 (1 — cosp)
o sigui que tenim totes les magnituds en funcié de = de la (4) 1 (5) resulta:
un sol parametre, el problema queda resolt.

Hem de tenir en compte que els sentits posi-

1 4 0,2 sen ¢ 1
tius dels angles son de sentit contrari.

i — — e / e e
( i 2 + 0,2 sen g ; : 2 4+ 0,2 sen g

Fig. 2
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)

fent d — 300 m/m. podem calcular les segiients valors:
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N, =04 o Nim. s 800 )
[dlordre| ¢ 9 cosy |1—cosp n,B(l—tnsr.?} +ﬂ,§{1_cos¢) graus dlordre| P seny 02senw | 2-+4-0,2sent i B-‘,—UEse;{;; r=d—r
B | 0|0 1 0 0 0 0 i PR ) 0 2 150 ’ 150
T |
2 % 0,525 0,866 | 0,134 0,0268 0,5518 Bi1P35! 2 o 0,5 0,1 2,10 143 157
)}
™
3. | 2] 105 05 |05 0,1 1,15 | 65751 3 | | 0,866 | 0,172 | 2,1734 138 162
] ©
4 :_ 1,57 0 1 0,2 1,77 |101%5] | 4 ? 1 0,2 9.90 136 164
2m L 3 27
5 | == 2,095 —0,5| 1,5 | 033 2,395 |137°10/|| 5 | - | 0,866 0,1734 | 2,1734 138 162
bm j s bm
6 e 2,62|—0,866| 1,866 0,3732 2,9932 |(171°20 6 o 0,5 0,1 2,10 143 157
7w 3,142) —1 2 0,4 3,542 [203°00° i 0 0 2 150 150
7w : Tx
8 iﬁ_ 3,67—0,866| 1,866 0,3732 4,0432 |251°85’ 8 o —0,5 0,1 1,90 158 142
4 3 . 4= =
9 3 4,19] —0,5| 1,5 0,3 4,49 257°10 9 | —|—0,866( 0,1734 | 1,8266 164 136
(* o
3T 3
0 (" u7 o 1 eig 4,92 2819501 10 22| —3 | 02 1,80 167 133
5 5 2 o 5n 3
i |“— 524 05 |05 | 01 5,34 |305°5/|| 11 | == |-0,866) 0,1734 | 1,8266 164 316
o
11m o 3 S 1im
12 |~ 5,77 0,866 | 0,134) 0,0268 | 5,7968 | 338° || 12 |——~ —05| 01 1,90 158 142
D
13=1| 2= |6,284 1 0 0 6,284 360° |[18=1| 2= 0 0 2 150 150
podent tracar els perfils segons indica la figura 1. si fem per
Segon problema. Suposem coneguda la dis- ¢ =0 ¢’ =0
tancia dels centres d, la relacio de velocitats an-  ;ocylta -
Ll P2 : L
gulars sigui m — = calent mantenir la relacio C=0
p1 durant un angle a del primer corr6, i la rela- 1 €1 definitiva :
¢lo p2 d‘urarlt un angle B del mateix corro. cpr;_“?_”__ e ¢ ©)
En primer lloc resoldrem d’'una manera general DHE S
el cas del tracat de corrons de tal manera que, e R e
donada amb un d’ells la velocitat angular cons- PS® Tadls UNGIEM que:
tant, trovar l'altre que tingui una acceleracid an- B cae!
gular constant. Les equacions dels perfils es po- Fhles do
den deduir de la forma segiient, la condicié és . .
e 1 de (8) 1 (2)
20 a b
S S ) el
. ar B g s L (10)
integrant resulta: el b
i e
' at? ~ m= i}
‘= —— 4L UFC :
: it (11)
sabem que ¢=— 1 sustituint: e 1
@’ - .“"P‘g fi 4 o 4 C (8) el problema queda resolt d'una manera general,
20? w ara hem d’exposar la forma practica de fer-ho.




Suposem que per cada volta d'un dels corrons
correspon una volta de laltre, igualment podria
fer-se que a cada volta d'un d’ells en correspon-
gues a un nombre exacte de l'altre, podran resu-
mir les dates del problema en el segiient quadre:

Rediceis Angle girat per Angle girat per
corrd T corrd 2

0’y

P o = cont. a g1
m’g

[+ i cont. B g3

p = variable ! i P,’d
pas de p; a ps B R p':' s

p = variable 3 i ‘Plda
pas de py a py G

Si fem que els angles y 1 8 de pas de p1 a p2
i de p2 a g1 siguin iguals i també els y' 1 &' és
tindra :

!

Y:B 1 ‘{’:3

i també per correspondre’s volta a volta els corrons
s’ha de tenir que:
a+ B 4 2y = 2r
pratps B 2y = Ox

aquesta equacio lliga les relacions p1 1 p2, al mateix
temps que estan lligadas per la seva relacio m

que ja hem dit que és dada del problema.
D’aquets podem calcular p;, en efecte:
oA ) e 0 G
Y—— 2 Yo —=Tl— 2

de‘la (9) es té, que per 9=y, p'=1y' i susti-
tuint aquests valors:

n_ﬁi%ﬁiz_i(h,“+@r+
2u0* 2
g6

Calculem el valor de @ que evidentment que és
el valor de I'acceleracié angular constant, o sigui
que:

; )
Weo— 0 o[} — L]
Sl 9 1. e P2 P1
7% 14

essent ¢ el temps en que el corrd 1 descriu I'an-
gle y o sigui que:

it
=
1]
1, en definitiva :
sl )
b4

en quant el valor de b, també de la (11) si per
¢ =0, p =0 queda:

d b
Sl e ) el ol
w

i
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1 d'aquesta :

” w' b
= =R
o sigui
b= p1t (14)

sustituint en les (9) 1 (12), els valors (13) i (14),
resulta que:

ol ALY i @ 4 0@ 9

i tenint en compte que:

n_miﬁzgm%
2

o

a2

— il

o]

1
resulta que:

T

&

(1)

I =

= =he a -
rj Ay L (1-; LY __B)
2 2 2
formula que permet calcular el valor de la reduce-
¢io p2 ‘en funcié de les dades del problema.
Aplicacio numerica. Suposem :

nT —

3 & P2
d = 300 mm. o= — Bi—=— M= =9
2 ) 3 o3
de la (15) es té:
; 24
P = -t e [IhE5
ol L i il -+ 35
6 Fia
1 4 T T > iy )
i o (? + _'i) S 1,835 = 105° 10
Segons (9') es té:
pil 24 < 12

— B, T N S 2
O S T

24
4 — ¢ = 0,187 2+

0,685
35 i
0 sigui

¢/ = (0,187 |- 0,685)@
podent calcular el segtient quadre:

Nim. 10,1870 o= 0,18704-0,685): !
ordre graus |rodiant WISTe S Uﬁé5 i rocl\i:unt 2 Lraus
il 0 0 0 10,685 Q 0
2 | 14°20°|0,25 |0,047|0,732 0,183 10°25¢
3 | 28%40'(0,50 [0,094/0,779 0,39 22°20°
4 | 43° 0,75 [0,140/0,825 0,619 356°30/
5 | 57°20'|1,00 [0,186[0,872| 0,812 50°00"
6 | 71°40°|1,25 |0,234/0,919 1,148 65°10/
7| 86° 1,50 |0,281/0,966 1,445 8250/
8 |100°207|1,75 |0,328(1,015 1,774 101°40’
9 [105°10°[1,885(0,343(1,028|  1.88 107°40"




Pels radis tindrem aplicant les formules (11)

300

Nim, p 9740 ' '

i (12): ordrel o ibunts | 074 | DTk | oI | T
300 10,00 | 00 |1,685 175 122
Uit ¢ 210,25 |0,094 1,779 169 131
24 X 12 w2 3 10,50 |0,187 | 1,872 160 140
Bxx P o3 410,75 | 0,281 | 1.966 153 147
511,00 |0,375 | 2,059 146 154

i 300 _ 61,25 |0,468 2,153 139,5 . 160,5

0,374p -+ 1,685 71,50 [0,561 2,246 1335 166,5

; 8 (1,75 | 0,655 |2,340 128,5 171,5

— 300 — 7 9 | 1,835 0,687 ; 2,372 126,5 1:3 8

tenint-se els corrons dibuixats en la figura 2.

SECCIO ECONOMICA
LA INDUSTRIA HIDROELECTRICA ITALIANA

per Lluis Creus i Vidal, enginyer industrial

Un dels majors i meés remarcables fets econo- =~ Empresa = O eI T
mics que han tingut lloc a Europa, és 'esfor¢ que S. E. Riviera di Ponente. - Cen-
ha representat I'electrificacio d’Ttdlia. tral: Val Roja . 113 12,000
Tindriem un singularissim i especial gust —i En total, aquest any, uns 60,000 cv.
esperem tenir ocasio de fer int— inici 1906
1 11—Ius.;t1'z‘11*_ els nostres lectors en le.‘_ftudl de_!e}s O = e i T VIt O erta] - al
ses d'ltall_a, que pl'es?ntcn un interes especialissim G 114 9.000
per als aimants de l'estudi dels grans ,desem-'olu—_ En total, aquest any, uns 60.000 cv.
paments industrials, com en cap més pais es donat _
de presenciar. I'exemple d’Italia és vertaderament 1907
frapant: un pais sobrepoblat, sense primeres ma- S. I. Ligure. - Central: Isola di
téries, amb un domini colonial vertaderament re- Pallanzano ... ... . o355 10,000
duit i precari, pobre en tots sentits, ha arribat, Mun.® di Torino. - Central: Dora Ol
merces a una esponerosa empenta, a posar-se en 3 pr‘lliflla 22 0000
R i ; % = ettriche. Lontl - Central
primer rengle dins dels més avancats paisos. El Val Formazza ... ... oor oo ... 7352 15,000
que abans era um pais despreciat, presa dels grans  consorzio I. del Dezzo, - Cen
trusts estrangers, és ara, al contrari, una Naci6 tral: Val di Scalve o 6.300
que desperta els recels de tots els grans i classics S. F. M. Cismon. - Central: Pe-
paisos productors que van a la testa del mon, desaltoso S s 54+ 12,360
Per a donar al lector una idea del queé és I'elec- En total, en dquegt any, uns .. 86,000 cv.
trificacio d'Italia, presentarem aci un inventari 1908
resumit dels se rincipals salts 1 caracteristiques, ' . ; :
any per an\-"’(";)lesrptql dle mr»‘;tr;r al IIL‘(:;OI' (zllqué S. G. Elettrica dellAdamello. -
5 o ShE " ) Central: Val Camonica ... ... 475 32,800
ha estat el seu portentds creixement, S. E. Bresciana. - Central: Val
Camonica ..: .. 97 12,600
1903 S. B. Riviera di Ponente. - Cen-
{ Ll Y tral: Bevera 51 6,550
Installats, en conjunt, més ... ... 5,000 cv.  Azienda E. Mumupqle ~Cent1 (11
1904 Grosotto ... ... 324 25,000
Id., id. (amb la construccié de S. L Elettriche me —(emml
Caffaro, de 12,000 cv.) 25,000 cv.  Goglio ... ... 525 25,000
S. E. Sicilia Orientale. - Central
D’aci endavant, formarem un qudtlle aixi, in- Cassibile o eee e o 2800 6,000
dicant els principals Salts que s’han canalitzat, En total, en aquest any, uns ... 150,000 cv.
1 el conjunt total de poténcia instaada: tot per 19009
i ok Ferrieri di Voltri, - Central: Val
Empresa . : Alt. salt mts. Poténcia (1) . di Scalve ... 4 132 51130
e e ' : S. E. Alta It‘lll"l. —(entml Stu-
Societa F, 1. Moncenisio. - Cen- raides Vel - o0 85 8,000
tral: Val Cenischia 415 7,000 S. I Ttaliana. - Central: Val Te-
l) Cal fer remarcar que, en molts casos dels mdicats, la poténcia ]]ln"l, L R 1 Joraals 426 8,40[]
;I',J:”: indica és la del conjunt de diversos salts escalonats construits a En tULJI - '1(]1.]":"-1 any, uns ... 50‘000 ol
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1909

: Supr

S. J. di Elettrochimica. - Central:
Pescara ... ..

S. I del Brasimone. - Central:

Brasimone .

S. Ligure Toscana. - Central :
cia (Firenze) ... .

5. Forze 1. del )1.[011!26111‘?10 - Cen—
tral: Val Cenischia

S. I. E. Dinamo. - Central ;
Divedro ... ... .

S. L. Idroelettrica It'11'11n'1 - Len-
tral: -Val Tellina ...

En total, en aguest any, uns ...

: Lu-

V.ai

Salt de Cardano, sobre 1'Isarco, de la Societat fidTULiLCtrl(.d de: 1'lsarcg,

lada 270,000 CV.

191 1
S. Grale Edison di E.- Central:
Ranbbiate Vet T o
S. Idroelettrica Italiana.- Cen-
tral; Mal'‘Fellina ... :
S. Elettrica Riviera di l’onente -
Cential: Val Rojale. siins .

En total, en aquest any, uns ...

1912
S. J. Ligure.- Central: Rosaro
ShieB T i del Ve:net:'}.~Centr:11:
Fadalto ..

Ente Autonomo Volturno - Ccn-
tral: Capo Volturno ... ..

E. I. Elettriche Contl —(,entrdl
Verampio ...

En total, en aquest any uns ...

214

Alt, salt mts.

Poténeid

46,400
7,800
7,100
5,000

26,400

16,000
150,000 cv.

Is el més potent Salt d’Europa (llevat dels de les regions se ptentrionals). Construit amb destina-

cid a lelectrificacid de ferrocamils, etc.

205
106
192

570

41,400

8,400
57,500
130,000 ey.
6,000
21,900
24,850

29,000
80,000 cv.

1913
St Empresa Alt. saltmts.  Poténcia
S. F. Idrauliche della Maira. -
Gentrals Accenlion. il anell 365 36,000
S. F. Idrauliche della Maira. -
Central: Ponte Marmora ... 190 18,400
Sta. G. Elettrica dell’Adamello. -
Central: Val Camonica o 925 17,500
S. p. S. J. E. in Italia.- Cen-
tevalrEMontjovel. i L s (i 9500
S. Ligure Toscana di F.- Cen- :
i | b O 1y Lo hatian e Tl Ll 180 6,800 -
S. F. I. del Veneto. - Central:
e R R S R AR R (L i 95 9,400
- Azienda Elettrica Municipale. -
Altura 160 mtzs, Poténcia toral instal-
Central: Castelmadama ... ... 37 16,000
S. Const. Brambilla, - Central ; e
Vealle dis Challant sovian i, G 245 7,300
En total, en aques any, uns ... 160,000 cv.
1914
S. E. Riviera di Ponente. - Cen-
tralissiVials Riojatnl o B 117 18,000

En total, en aquest any, uns ... 30,000 cv.

1915. (Els anys que segueixen, indiquen el ralentiment
derivat de la guerra).

S. IF. I. della Maira. - Central:

Val Maira S s e 1 L REE OS2 B () ()
S.' L. Toscana di F.- Central:

TR ] DY gy ot D T O] 83 16,500

En total, en aquest any, uns ... 55,000 cv.




1916

Empresa Alt. salt mts.

Potencia

S. E. Bresciana. - Central: Pal-

lobbia ... 501
S. Meridionale di Elettricita. -
Central: Turciano 281

Municipio di Torino. - Central:
Malle “Dora *Riparia ‘.o b aon 324
En total, en aquest any, uns ...

8,000

9,800

8,400
35,000 ve.

Emptesd Alt. salt mts. Potencid
S. Gio Ansaldo. - Central: Val di
RHCIia s e Lt 465 14,000
En total, en aquest any, uns ... 35,000 cv.
1919
Ferrovie dello Stato. - Central
[Rochempilesit Semisalils uliiaies 652 13,900
Ente Autonomo Volturno. - Cen-
tral: Capo Volturno ... 192 8,050

1917
S. L. Elettriche Conti, - Central;

Valioant) peroses et n = NEs R
S. I. HErnesto Breda. - Central:

Pont S. Martin 450
S. Gio Ansaldo. - Central: Valle

d’Aosta ... .. 49

5. G. E. Adamello. - Central:
Monte Adamello ... ... ... ... 155
S. I. Ligure. - Central: Val Par-

ma ... 148
En total, en aquest any, uns ...
1918
S. Franchi Gregorini. - Central:
NallGamonica- oy e iEc = ms g e e 3 4
Azienda E. Crespi. - Central: Val
S EH AT e = s G Sebe e { (1 QL )

15,400
44,200
9,140
6,000
6,400

95,000 cv.

9,300

5,800

S. G. Elettrica Adamello. - Cen-
tra: Val Camonica s

S.. Ilva. - Central: Arentino

Azienda E. Municipale. - Central;
Roasco Inferiore V. wvliovs o

S. I. Elettriche Conti. - Central:

Mal ANTISOTIO ., wis o o
A. E. Crespi. - Gaudellino ... ...

Saleazzo Vigano. - Central: Val
di Scalve ... T R TR
En total, en aguest any, uns ...

1920
S. F. Idrauliche Veneto.- Cen-
fraliz Novel Ji o on Sias i ot
Soc. Marchigiana di EL° - Cen-
tral: Fiastrone

‘Un detall de les tube.
ries forcades del Salt de

94
321

1'Isarco

9,400
26,000

17,000

7,700
6,000

6,600
100,000 cv.

8,000

6,000
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4 Empresa Alt, salt mts Poténcia
Soc. Imp. E. Conti. - Central:
Val Mormazza ) I 766 33,000
Soc. F. I. Moncenisio. -Lvnlml:
Veenaus pie. it B e e (2 L) 26,000
Municipio di ‘Trento. - Central:
1005 o R e R A S T 47 24,000
S. F. I. del Venetlo. - Central ;
Fadaltoilh. a2 110 48,000
En total, en aquest any, uns ... 255,000 cv.
1921
Soc. Fr. E. Adamello. - Central:
ValllGamonicaile, 2. T 778 . 22,000
Saleazzo Vigano. - Ce ntrdl \-"al
di ‘Scalve ... ... 198 6,060
S. 1. dell’Ozola. -Ltnlml T,igun-
GGl s S o N S S 190 6,000
En total, en aquest any, uns ... 50,000 cv.
1922
Ferrovie dello Stato. - Central:
Rochemolles ... ... . 652 13,900
Ac. Fer. Lombarde. —(,Lmrdl Val
e lhmiain RSt U E U dr e | ey S u e ez 5 () 15,750
Soc. F. I. Alto Brembo. - Cen-
tral: Val Bembrana :.. ... 612 15,000
Soc. Franchi Gregorini. - (,cntral
Val Camonica ... .. 580 14,500
Soc. Franchi breg(mm - Lentral :
Val Seriana ... ... 936 - 23,000
Soc. Idr. Lomdmduna -Lenlrﬂ
Val Tellina ... ... 499 15,300
S. Edison di F!ettrluh - (_,LI'ltl’:l]
Palazenada: wEsus ORI 527 24,000
En total, en aquest 'tny, uns ... 260,000 cv.
1923
Cons. Idr. Monte Arjona. - Cen-
tral: Giacopiane inf.° .,. ... ... 395 9,200
Cons. Idr. Mante Arjona. - Cen-
tral: Giacopiane sup.® ... ... ... 400 9,200
Soc. Idr. Veneta. - Central: No-
ve IT . Sk - 168 16,000
Soc. Llnesto Du Angell = Lentml
Vel Seriang wiise 83 6,600
Soc. Ernesto De Angell = (,enLr'll
Acqualina Bassa ... .. 269 5,400
Soc. Italiana FEdison. —(,entr'd
ROV ESE AR i e MBI 2 (i B ()
Soc. Lombarda Dist.? Energ."
Elettrica. - Central: Val Tellina 424 7,400
Soc. Grale, EL.® Tridentina. - Cen-
fralsPinels s it s s e i S a0 150 00
En total, en aquest any, uns ... 110,000 cv.
1924
Soc. E. El. Alta Valle Sercacia. -
Central : ValiSercacia ... ... .i. 44 5,000
S. Acc. Fer. Lombarde, - Central ;
VealiFellina .0 0. e 720 21,800
S, I Veneta, -Ct‘ntral Fadalto
ARl ] 110 24,000
SR 1(11aulldle clt:llst Sila. -
Central: Timpa Grande ... ... 348 35,000
Cons. Emiliano di Bonifica. - Cen-
tralsBarneta o nanant AR 326 26,100

En total,

216

En quest any, uns ...

210,000 cv.

1925

En total, en aquest any, uns ...

I_m]uL a Alt. salt mts. Poténcid
S. G. Edison. ~L,t'nt1'11 \'111{ An-
DT R T e e e e s e L 570 22.000
A. E. Municipale Milano. - Cen-
tral: Vicola Fraele : 522 35,000
A, K. Municipale Milano. -Ltn-
trale: Val Tellina i 527 35,000
Soc. Lombarda Distr.® Energ.”
Elettrica. - Central: Mallero
I i, w4950 532,000
Soc. Grale. Ldlbun -Lt-ntldl \"a—
e ANTTONAN St o e it e 293 5,500
Soc. Imprese EL® Conti. - Cen-
tral: Cadarese ... ... 470 56,000
Soc. Forze I 'Vlunumsw -LLn-
tral; Gran Scala ... ... . 196 12,000
Gestione Of. Elettriche. -Lentrnl
Melezrgzsaiar i o 299 8,450
Soc. Gl. Eletetrica Adamello, -
Central: Temu ... ... = 778 26,000
Soc. Kl Bergamasca. —u,nual:
Neall P arrea il e 412 8,000
Cotonificio F. Turati. —L,‘entr;il:
Valle Campnica ... .. s BT 6,200
S. E. Inst Cisalpina. -Lenlml:
Mese ... ... 758 100,000
S, Italiana.—Ceanl: Castc-
| EaH o (O H s e e oy s ep s e 115 9,500
S. 1. del Barbellino. - Central:
Val Seriana... ... . 936 38,000
S.. K. Inter. Llﬂlpmd - Central
S. Bernardo ... 1,038 42,000
En tofal, en aquest any, uns ... 440,000 cv.
1926
Municipio Torino. - Central: Orco 812 73,000
Soc, I. Marmore. - Central: Per-
o o e o A b s A AL et et s o | 22,000
S. G. E. Adamello. - Central:
Val Camonica ... .. A 438 70,000
St el brla -(,entm]:
Ampollino ... ... . . 472 35,000
S G Uy 111dL11L111L1 -Lcmnl:
Val del Noce, .. .. : 761 22,500
S. F. I del Vanto ~Ler1t1’Ll:
Fadalto II . 110 24,000
En total, en aquest any, uns ... 260,000 cv.
1927
S B Al -ldige‘—(,‘entra]: Va-
lle Anzasca ... . WG = 2 S e 2,500 0 ()
S. I. dell’Isarco. -(,entml Lar-
CLATIC) W o= s 329 250,000
a 45
S. G. Tridentina. - Central :
Nlezzmoruna A s 123 80,000
S. I. Trentina. —(enlral \-Talle
' i T sl e e e L N T 57 16,000

450,000 ve.

Després de 1928, la indastria eléctrica italiana
agafa tot un altre caire, molt interessant: la lluita
contra la crisi, i el seu desenvolupament a pesar
d’ella. La realitzacio de la Xarxa Nacional. I molts
altres aspectes que procurarem patentitzar en al-
tres articles, junt amb posteriors comentaris sobre
el present, que no ens €s possible allargar més.




NIOEL CEARI
EL RAID AL NIGER D’EN RAMON TORRES

TEcNica, en el seu darrer nuimero, va parlar
ja del raid al Niger del nostre company Sr. Ra-
mon Torres, amb motiu de la conferéncia que va

cament realitzar un viatge de turisme i estudi; no
li interessava, per tant, seguir rutes verges, sino
combinar un itinerari per un circuit on se trovés
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donar en el local de I'Associacid, explicant 'es-
mentat viatge.

Avui el comentarem més detalladament.

Kl nostre company, a I'empendre el raid, no es
proposava batre cap record, sino que pretenia tini-

la. maxima diversitat de terrenys, temperatures,
etcétera.

De conformitat a aquesta intencio, va triar,
amb molt d’encert, el circuit que l'any 33 va se-
guir l'esquadra del general Vuillemin —Creuer




negre—, adaptant, pero, les etapes a les caracte-
ristiques de 'aparell de que disposava i a la seva
resisténcia fisica, ja que cal no oblidar que Ra-
mon Torres feia el viatge tot sol.

L’aparell emprat fou una avioneta de turisme,
marca “Potez” tipus 43, triplaca, tancada, amb
motor “Potez” de 100 cavalls de potencia, en es-
trella de 6 cilindres, refrigeracié per aire, helix
de fusta. Frens a les rodes.

Les seves caracteristiques son les segtients :

Envergadura, 11,30 metres.

Pes, buit, 448 kg.

Superficie portant, 19 m”.

Carrega maxima, 392 kg.

Velocitat maxima, 170 km./hora.

Velocitat mitja en creuer, a plena carrega, 125
km./hora, amb una despesa de gasolina de 23 li-
tres per hora.

Els dos diposits que van a les ales poden con-
tenir 125 litres, la qual cosa doéna a l'aparell un
radi d’accio d’'unes 5'/s hores,

El Sr. Torres, per a realitzar el viatge africa,
va installar en el lloc del seient posterior un di-
posit suplementari de 100 litres, a fi d’obtenir un
nou radi d’accié de 10'/4 hores. Una bomba de
pressio d’aire, accionada des del seient del pilot,
feia pujar la gasolina des del diposit suplementa-
ri al diposit de l'ala esquerra.

Varen ésser trets els carenatges de les rodes,
en previsio dels aterratges damunt la sorra o her-
bes altes. També va desmuntar-se el doble coman-
dament per infitil i per a treure pes.

El pes util restant no permetia portar peces de
recanvi, de manera que 'equip que portava el nos-
tre company queda reduit a un petit nombre de
ferramentes, d’'tis comt, cinc pots de fum, fundes

218

d'hélice i motor, farmacia, cartes 1 una mudada
de roba.

Equipat tal com queda explicat, el Sr. Ramon
Torres va empendre el vol el dia 22 de novembre
de l'any darrer 1934, a un quart de deu del mati.
Ha estat el primer aviador espanyol que ha tra-
vessat el Sahara.

Les autorirtats militars i navals de Barcelona do-
naren moltes facilitats a fi d’obtenir els permisos
necessaris.

A continuacio anotem 'horari i kilometratge
del vol.

Etapes Km. Temps Mitjia Km.|h.
Barcelona-Valencia. 310 2 h. 40" 116
Valencia-Albacete... 138 1 h, 04' 129
Albacete-Daimie] ... ... 168 Tt 109
Daimiel-Sevilla... ... ... 308 2 h. 20/ 132
Sevilla-Tanger ... ... ... 203 1 h. 44/ 118
Tanger-Casablanca . 313 2h 11’ 144
Casablanca-Agadir. ... 470 3 h. 41’ 128
Acgadirslfniiie ool s =01 30 1 h. 14 105
Ifni-Cabo  Juby S oe 95350) Zihe 5771 119
C.¢ Juby-Seika Hamara 115 1 h. 10/ 99
S.* Hamara-V." Cisner. 510 Bl sayar 131
V.% Cisner.-P. Etienne 399 2-h. 47" 143
Port Etienne-S. Lluis 650 5h. 38’ 116
S. Lluis-Thies (Dakar) 170, 1h.29¢ 115
Thies (D.)-Tambacunda 409 3 h. 12 128
Tambacunda-Kayes. ... 275 2h. 43" 101
Kayes-Bamako. 475 3 h. 56! 121
Bamako-Segou... ... ... 250 2h. 05’ 120
Segou-Mopti ... 275 2h, 09’ 128
Mopti-Kondi Y A ) 2 h. 28/ 100
Kondi-Ganto ... ... ... 145 1h. 43’ 85
Ganto-Tombouctou. ... 75 0 h. 36’ 125
Tombouctou-Gao ... ... 345 3 h. 24! 101
Gao-Tabankort. ... 205 1 h, 49’ 113
Tabankort-Bido V. 580 4h. 28" 129
Bido V.-Reggan ... ... 510 3.h. 56 130
Reggan-Beni-Abbés 530 4 h. 05’ 130
B.-A.-Colomb-Béchar 200 153" 129
C.-Béchar-Oujda ... ... 350 Silse e Bl 100
Oujda-Melilla... ... ... 130 J b2 94
Melilla-Sevilla... ... ... 450 3 h. 33 126
Sevilla-Albacete ... ... 451 2 h. 56’ 154
Albacete-Barcelona. 450 3 h. 22! 134

Dies invertits en el viatge: 32 dies.

Hores volades: viatge, 87 h. 10'; entrenament, 1
hora 27'. — Total: 88 h. 37

Quilometres: viatge, 10,980 km.;
quilometres. — Total: 11,160 km.

entrenament, 180

Velocitat de creuer mitja: 126 km./hora.
Promitj per dia: 2 h. 46’ i 348 km.

‘ Despesa de litres Tatal . Per hora de val Per 100 Km,
‘ Gasolina. . ... 2,179 24,6 19,5
Ol e a6l 0,52 0,41

Expliquem
viatge.

ara algunes de les incideéncies del




Awvaries —El motor marxa sempre amb regu-
laritat; fou, pero, molt curosament ates per l'a-
viador, que cada dia el revisava, I'engreixava i li
netejava els filtres,

A Mopti, a I'assajar el motor a punt fixe, va
saltar un eix de balanci de valvula, pero no fou
cosa important; el mateix Torres va reparar-lo,
va tornar-lo a ajustar i a subjectar-lo amb un fil-
ferro 1 aixi fou possible continuar el vol el dia
segiient. Durant el viatge va tenir que posar di-
versos pegats als empenatges per causa d’esgarrin-
xades a la tela, produides per la vegetacio alta i
espinosa dels llocs on aterra.

Temperatures. — Durant el raid, els canvis de
temperatura foren freqlients i extrems: tempera-
des fins a Ifni (oli a 80°), caluroses fins a Dakar
(oli fins a 92°), torrides per tot el Senegal i Su-
da, ‘on el termometre d’'oli arriba a assenyalar
115°, quan el maxim autoritzat per la casa cons-
tructora de I'aparell és 90°. En el Sahara, la tem-
peratura baixa fins' no passar dels 95°. Les sen-
sacions més desagradables i penoses les hi ocasio-
na el pas del desert: alli, les nits son glacials i
els dies torrids: a Bidé V, la temperatura fou,
durant el dia, de 45° i la nit de 3°.

Anécdotes.—A l'aterrar a Sant Lluis, quan ro-
dant amb miotor portava l'aparell a I'hangar, va
trobar l'entrada obstruida per una boa d'uns 7
metres. A l'arribar a dita ciutat, feu la coneixen-
ca de Mr, Tessaire, una personalitat de la regio
que és fa apreciar per tot viatger. Mr. Tessaire
li oferi com a record un petit lle6 d'un mes. El
Sr. Torres va portar-lo com a company de viatge
durant unes cinc hores; després, pero, va veure’s
obligat a abandonar-lo per rad del pes i per les
dificultats d’alimentar-lo i les de fer-lo estar quiet
per a que no fos causa de desperfectes.

Quan arriba a Dakar, va presentar-se a la Di-
reccio d'Aeronautica a fi de sollicitar permis per
{ravessar el Senegal i el Suda, El Director va con-
ferenciar per teléfon amb el Gobernador de la Co-
lonia i explica la seva arribada amb les seglients
paraules: “Ici, Mr. Torres, aviateur espagnol,
vient de pousser a Dakar plus ou moins comme
une fleur, et si optimiste qu’il prétend traverser
le Senegal et le Soudan pour aller au Sahara”.

Quan arriba al camp de Tombouctu, que es tro-
ba a 7 km. de la poblacio, arribar a la qual era
la iHusio i el fi moral del viatge, va trobar ['tnic
automobil que alli hi havia, un Renault de I'any
13, el qual deixa de funcionar apenes recorreguts
50 metres, Fou inttil tractar de fer-lo caminar,
1 aixi Torres va arribar al poblat embarcat en una
piragua pel canal que uneix el camp amb Tom-
boucti.

Al travessar el Suda, el vol damunt del ter-
reny no-va passar dels 400 a 500 metres, per cau-
sa que laire, després de les 8 del mati, aguanta
molt poc. Aquesta poca algaria va permetre que
el nostre company pogués observar perfectament
la selva i veure fugir als seus pobladors espantats
pel soroll del motor: panteres, lleopards, elefants,
etec. Aixo mateix li passa en ¢l desert, perd amb
altre mena d’'animals: hienes, xacals, gaceles, an-
tilops, cebtis, ete. :

Del seu viatge Ramion Torers guarda dos re-
cords desagradables: el primer el passa de Ifni a
Cap Juby, durant la travessia de qual recorregut
un fort vent Est, d’arena 1 una forta calitxa, de-
guda al calor, li varen fer témer per la sort de
l'aparell, especialment pel motor, que treballava en
pessimes condicions d’alimentacio 1 temperatura.

Kl segon mal moment va passar-lo a Melilla,
on amb un vent O. de 90 km./hora, va aterrar
amb greuissim perill d'un capotatge : no fou aixi;
¢l Potez, una vegada més, va parar-se normalment.

Conferencia Internacional de les Grans
Xarxes a Alta Tensié

La 8 sessio d'aquesta Conferéncia tindrd lloc
a Paris, del 6 al 15 de juny de 1935.

En data propera van a ésser editats nombro-
sos butlletins d'informacio relatius a aquesta ma-
nifestacio cientifica de primer ordre.

La inscripcio ha estat fixada en 375 francs, que
queda reduida en 75 francs per als membres per-
manents.

'Els rapports deuen ésser enviats abans del 25
de febrer de 1935 acompanyats d'un resum ben
curt exposant I'objecte i d'una conclusio que posi
de relleu els punts de discussio.

Sera enviat un exemplar de cada rapport a tots
els inscrits que hagin fet efectiva la seva quota
abans del 15 de maig de 1935. Els que la facin

efectiva més tard, podran recollir-los en el do-
micili social.

Han estat concedides rebaixes de ferrocarrils
i en diversos hotels.

La direccié postal de la Conferéncia és: 54,
Awvenue Marcean, Paris,

Fondacié George Montefiore

Ha estat convocat el corresponent Concurs per
a l'atorgacio del Premi trienal Montefiore, orga-
nitzat per I'Association des Ingénieurs Electriciens
sortis de I'Institut Electrotechnique George Mon-
tefiore.

La data per a la presentacio de treballs acaba
el 30 d'abril del corrent any.

La Secretaria de I'Associacié d'Enginyers In-
dustrials facilitara a qui ho desitgi un exemplar
de la convocatoria.
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BELBLI-O/GRAERTLA

Enciclopedia de Quimica Industrial, dirigida por
el Profesor Dr. Fritz Ullmann. Version del
aleman bajo la direccion del Dr. José Estalella.
Barcelona, Gustavo Gili, 1934. Tomo XII.

El volum XIIe. de I'Enciclopedia Ullmann és

_ el primer de la Seccio VII: Tintoreria, Curtits,

Art textil, Arts grafiques.

Compren dit volum XTI¢. els capitols les ini-
cials dels quals estan compreses entre la A i la E,

Remarquem les segtients monografies: Olis i
sabons textils; AcetilceHuloses, magnific estudi que
recomanem; Coto; Acabats; Azocolorants: Bar-
nicos; Blanqueig; Celluloide; Colorants, naturals
1 artificials (més de 230 pagines); Colors, extens
i complet estudi; Cuiro; Estampats.

[’obra mestre en el géneré que és aquesta En-
ciclopedia Ullmann, se’ns mostra en el present vo-
lum a igual que en els anteriors. Coneixem trac-
tats especials referents a diverses de les matéries
esmentades 1 podem afirmar que a ells preferim
les pagines de I'Ullmann.

La traducci6 del Dr. Estalella, en el volum que
ens ocupa, com en la resta de l'obra, és per de-
més correcta i fa oblidar, pel qué té d’acurada,
que l'original no és castella. '

La presentaci6 del volum, tan pulcra com la
dels anteriors.

Hormigén armado. Conferencias desarrolladas por
D. Fernando Moral Martinez, ingeniero in-
dustrial, en la Asociacion de Alumnos de In-
genieros Industriales. Madrid, 1934.

L'Escola d’Enginyers Industrials de Madrid, ha
publicat en un elegant volum, les conferéncies que
nostre distingit company Sr. Ferran Moral i Mar-
tinez, va desenrotllar en el si de I’Associacié d’A-
lumnes d’'Enginyers Industrials, sobre formigo
armat.

En el cicle de conferéncies foren exposades
amb claredat i deguda precissi6 la técnica 1 el cal-
cul del formigd armat en relacié6 amb les activi-
tats de I'enginyer.

Les conferéncies, en ntmero de 25, apareixen
classificades en 4 parts: la primera dedicada a ge-

neralitats, la segona a l'aplicacid de la resisténcia
de materials al calcul de les formes tipiques del
formigd armat, la tercera a coneixements com-
plementaris per a l'aplicacio del formigd armat a
les construccions industrials 1 la quarta, a idees
generals sobre la redaccid d'un projecte.

Les explicacions del Sr. Moral son clares, me-
todiques 1 ben detallades com correspon a les seves
finalitats tecniques i didactiques,

Es d'alabar la proteccid dispensada per 1'Escola
de Madrid a la iniciativa de I’Associacio d’Alum-
nes al publicar en forma de llibre tan notables di-
sertacions.

Entre nosaltres també I'Associacio d’Alumnes
de la nostra Escola organitza un curs sobre for-
mig0, 1 d'acord amb la revista “Cemento” 1 la di-
ta Escola, foren editades les conferéncies que pro-
fessaren els nostres companys Srs. Palomar, Ce-
ballos 1 Soucheiron.

La refrigeration des locaux habités, par Humbert
de Saugy, ingénieur-conseil en réfrigeration.
Paris, Dunod, 1935 (48 frs.).

La ciéncia, que millora cada dia les condicions
de la wida, ha arribat a donar als locals en els
quals vivim les qualitats necessaries per al normal
funcionament de I'organisme huma, especialment
la temperatura apropiada obtinguda per mitja de
la refrigeracio.

Mentre uns consideren que la calefaccio i la re-
frigeracio son les dues técniques que cal aplicar
per a obtenir els esmentats resultats, 'autor del
llibre que ens ocupa ve a parlar-nos d'una técnica
nova, que ell anomena “el condicionament de ['ai-
re”. L'autor ens presenta els seus punts de vista,
fruit de les seves experiencies i els seus coneixe-
ments. L'autor comenca per estudiar el cos huma
i és davant de tal estudi que presenta les bases fo-
namentals de la seva técnica.

El llibre de Mr. Saugy és obra d’iniciacid que
tendeix a facilitar el treball dels técnics i que no
cal dubtar que contribuira a extendre el coneixe-
ment de tals problemes. Es obra que convé als
enginyers, arquitectes, urbanistes, hotelers i indus-
trials dedicats al fred.

1>ASSOCIACIO

CRONICA DE

L’amabilitat dels companys de Biscaia

Fls vocals federals de les diverses Associacions
d'Enginyers Industrials que anaren a Bilbao amb
motiu de celebrar-s’hi darrerament la Junta Fede-
ral anual reglamentaria varen ésser invitats al Ban-
quet anual que els companys de Bilbao tenen cos-
tum de celebrar. Durant el Banquet va posar-se
de manifest, una vegada més, l'estreta compenetra-

ci6 que ha existit sempre entre els enginyers de la
nostra especialitat,

En dies posteriors va realitzar-se una excursio
per tot el llarg de la rfa de Bilbao 1 varen visitar-
se importants centres industrials, entre els qual cal
citar les installacions de Ia S. A. Firestone. Arreu
foren espléndidament obsequiats i atesos pels seus
enginyers industrials directors.




Per la creacié d’'un Centre d’Informacio industrial

Com acte final de la ja referida Junta Federal
el Sr. Antoni Mora va disertar en el salé d'actes de
I’Associacid de Bilbao, davant de nombrosos com-
panys, entre els qual es trobaren els Presidents de
les Associacions de Barcelona i Bilbao, sobre les
noves orientacions a seguir en Uorganitzacié de les
secclons tecniques actualment existents en les di-
verses Assoclacions federades.

Assenvald en primer terme els avantatges que
se seguirien de la unificacié de dites seccions i1 va
explicar les gestions que e¢ll porta realitzades a fi
d’aconseguir la documentacié técnica necessaria per
al perfecte funcionament de tal organitzacié. Acte
seguit dona a coneixer la forma d’aconseguir tenir
al dia la informacié sobre tots els perfeccionaments
de caracter industrial que s’obtenen arreu del mdn
1 va acabar demanant l'ajut de tots els presents per
a veure convertit en realitat el seu objectiu.

El representants de Bilbao, Barcelona, Santan-
der 1 Valéncia oferiren amb el major entusiasme
l'apol que se’ls demanava.

De la Mutualitat

Es amb satisfaceié que fem public que el Minis-
teri de Finances ha aprobat el Reglament de la
Mutualitat. :

De la Federacio

Federacién de Asociaciones de Ingenieros
Industriales de Espafia

Durante los dias 12, 13 y 14 de enero tuvo lu-
gar en Bilbao la reunion ordinaria de la Junta
Federal de la F. A. I. I, con asistencia de los se-
fiores siguientes :

Por la Asociacion de Barcelona: D. Ramédn
Barbat, D. José Morgades Graner, D. José Igna-
cio Mirabet y D. Pedro Vallcorba.

Por la A,  C. 1. I.: D. Antonio Mora, D. Ma-
nuel Ereire, D. Franco Guitart, D. Mariano Can-
cer y D, Bernardo Costilla.

Por la Asociacién de Bilbao: D. Luis Pombo,
y D. José M.* Puig de la Bellacasa.

Por la Asociacién de Valencia: D. Peregrin
Contell.

Por la Asociacién de Santander: D.- Julio So-
ler Jover,

Por la Asociacién de Asturias y Ledn: D. Se-
rafin Alvarez y Alvarez.

Excuso su asistencia el representante de la Aso-
ciacion de Sevilla.

Al proceder a la renovacién de cargos, queda-
ron elegidos para los que se indican, los sefores
que se sefialan:

Presidente :
Vicepresidente :
Secretario;
Vicesecretario :
Tesoreto:
Contador :

Antonio Mora
Ramon Barbat
Mariano Cancer
Luis Checa
Pedro Vallcorba
Julio Soler

sl=letelele

y fueron designados Vocales del Comité Ejecu-
tivo, los senores: D. Antonio Mora, D. Ramon
Barbat, D. Luis Checa y el Vocal que designe la
Asociacion ' de Guiptizeoa, acordandose constituir
una Junta Asesora de este Comité cue estard in-
tegrada por sendos representantes de las Asocia-
ciones federadas.

En dicha reunion fueron examinadas y apro-
badas las gestiones y cuentas correspondientes al
¢jercicio anterior y se marcaron las directrices
para la actuacion en el que comienza,

Al objeto de no dar una desmesurada extension
a esta referencia, nos limitaremos a consignar los
acuerdos adoptados por la Junta Federal sobre
los asuntos de mayor importancia que octiparon
la atencion de la misma.

En relacién con el pleito suscitado por la ac-
tuacion del Instituto de Ingenieros Civiles con
motivo de la Orden del Ministerio de Obras pi-
blicas, por la que se reserva a los Ingenieros de-
Caminos la facultad de redactar proyectos de apro-
vechamientos de aguas publicas, disposicion que
por estar en pugna con el espiritu de los Estatu-
tos del Instituto, nuestro representante en la Jun-
ta Directora, solicito de ésta se dirigiese al Poder
ptblico en demanda de que fuese derogada, pe-
ticion a que se opuso el Presidente del Instituto,
la Junta Federal, después de examinar las solu-
ciones que para resolver este pleito presento la
Asociacion de Ingenieros de Caminos que copia-
mos al pie (*), tomo el acuerdo siguiente:

“Examinadas las proposiciones presentadas por
"la Asociacién de Inegnieros de Caminos, la Jun-
“ta Federal acuerda que no debe sufrir modifica-
“cion alguna el parrafo 3.° de la Base IT de los
"Estatutos del Instituto de Ingenieros Civiles, y
“"dado que la Orden comunicada del Ministerio
“de Obras publicas, fecha 14 de agosto 1934, es-
“ta animada de un espiritu contrario al de los
"mencionados Estatutos, el Instituto de Ingenie-
"ros Civiles de Espafia debe solicitar su deroga-

(*) 1" — Baséndose en lo que indica el parrafo
2.% de la Base 2.* de los Estatutos del Instituto de
Ingenieros Civiles.

28— La modificacién del parrafo 3.° de la Base
2.8 de los mencionados Estatutos debe hacerse en el
sentido de que cada especialidad s6lo pueda actuar
en las ramas en que la Inspeccion del Estado corres-
ponda a su respectivo Cuerpo.

32— Que no habria inconveniente en solicitar lo
que pretende el Instituto si en la misma instancia se
solicitara la derogacion de todas las disposiciones que
merman las facultades del Cuerpo de Caminos, espe-
cificandose taxativamente aqueéllas.

4.2 — Podria aceptarse, denfro del terreno de la
concordia, que las Asociaciones que se crean perju-
dicadas en el caso presente, cada una por si, y sin
intervencion del Instituto, hicieran: las gestiones de
toda indole que creyera conveniente, recabando para
la Asociacion de Ingenieros de Caminos la libertad
de mostrarse parte en esas gestiones, aparte de re-
cabar libertad para hacer lo mismo en casos analogos.
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“cion. En igual forma debera procederse por el

“Instituto en casos analogos.’

En relacién con - las L,att_(_luls de las Escuelas
de Trabajo, se tomd el acuerdo de proseguir las
gestiones, hace largo tiempo iniciadas, a fin de
conseguir la preferencia de los Ingenieros Indus-
triales para el desempeno de aquellas Catedras.

De nuevo se ocup6 la Junta de las interferencias
con otras especialidades de reciente creacion y ade-
mas de proseguir las gestiones encaminadas a con-
seguir una resolucién favorable a nuestras aspi-
raciones, se acordo dirigir a las Escuelas la si-
guiente mocion:;

“Ante la existencia de especialidades reciente-
“mente establecidas en la Ingenieria, la Junta Fe-
“deral veria con agrado que las Escuelas de In-
“genieros Industriales se preocupasen de los es-
“tudios referentes a los nuevos adelantos de
“técnica que pudieran dar lugar a la creacidn de
"nuevas especialidades, a fin de evitar la creacion
“de nuevos titulos de Ingenieros.”

Se aprobo el Reglamento por el que habran de
regirse los concursos que, asi mismo, acuerda. la
Junta Federal establecer, aprobandose el tema y
premio del concurso que ha de abrirse en el pre-
sente afio.

Fué también acuerdo de la Junta Federal opo-
nerse al traspaso de las Escuelas de Ingenieros del
Ministerio de Instruccion pblica a los de sus res-
pectivos Cuerpos, propugnando, por el contrario,
la centralizacion en aquel Ministerio de todas las
ensenanzas téenicas.

En vista de las anomalias observadas en las ha-
ses ‘del concurso abierto por el Ministerio de la
Gobernacién para cubrir la plaza de Ingeniero pti-
mero del Parque Mévil de la Direccion general
de Seguridad, se tomé el acuerdo de apoyar a los
companeros (ue se han presentado a dicho con-
curso en el caso de que fueran olvidados nuestros
derechos.

En relacion con la fusion de Escalafones y cons-
titucion del Cuerpo tnico, la Junta Federal tomé
el acuerdo de solicitar la rapida solucion del pro-
blema de la fusién de los Escalafones del Cuerpo
de Industria y las Escuelas de Ingenieros Indus-
triales, aprobandose, por lo que respecta al Cuer-
po. tnico, la ponencia que, en cumplimiento de
acuerdo de la Junta Federal anterior, se elabord
con las modificaciones propuestas por la Asocia-
cion de Madrid.

Respecto a la forma de ingreso, se acordd di-
rigirse a las Asociaciones para que éstas se mani-
fiesten plebiscitariamente sobre este punto.

Acordose solicitar la colaboraciéon del Instituto
de Ingenieros Civiles a fin de conseguir que los In-
genieros cobren los honorarios de las peritaciones
]l.l(ll{ldk‘:. por cuenta jurada.

Acerca de las peticiones elevadas al Poder piibli-
co sobre la seguridad personal de los Ingenieros
Industriales, recay¢ el acuerdo de intensificar las
gestiones para la rapida consecuciéon de aquellas
deld'Lc; de seguridad solicitadas por los comparie-
ros de la regién asturiana, a los que se acuerda fe-
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licitar por la ejemplar conducta de los mismos du-
rante. el pasado movimiento revolucionario que
evito la paralizacion de los servicios ptiblicos a
cuyo frente se encontraban. Asimismo se acordd
dirigirse a las Empresas que tienen a su servicio
Ingenieros Industriales en solicitud de que contra-
ten seguros de vida para sus Ingenieros en los que
deben quedar incluidos los accidentes aue puedan
ocurrirles en caso de motin, revolucion o tumulto,
conservando el seguro todo su valor, aunque esté
declarado por la Autoridad cualquiera de los esta-
dos de prevencién, alarma, o de guerra.

En relacion con el intrusismo en nuestra profe-
sion, se acordd constituir en cada Asociacién una
Comision para la lucha contra el mismo.

[gualmente se acordo:

La unificicion de. los modelos de ficha de las
Bolsas de Trabajo de las Asociaciones.

La publicacion de un Anuario en el que se re-
copilen todas las disposiciones de interés para la
Clase, encomendandose la publicacion del primer
ntimero a la Asociacion de Barcelona, y en afos
sucesivos a las de Madrid y Bilbao.

Que todas las Asociaciones organizasen sus sec-
ciones técnicas en andloga forma, a fin de permi-
tir el intercambio de las ponencias por ellas redac-
tadas, convirtiéndose asi aquéllas en ponencias de
Clase.

En relacion con las Delegaciones del Tnstituto
de Ingenieros Civiles, se acordo propugnar por la
rapida implantacion de estas Delegaciones.

Se ratificd el acuerdo que recayd en la pasada
Junta Federal sobre el ingreso de los Ingenieros
Navales en el Instituto dc Ingenieros Civiles.

También fueron acordadas por la Junta Federal

las orientaciones a seguir en otros problemas, co-
mo el de Jurados Mixtos, Inspectores del Trabajo,
carnet de identidad, Escuelas de Ayudantes, Regla-
mento de Policia Minera y algunos aspectos del
régimen interior de la Federacion.

La Junta Federal acordd, por 1iltimo, un voto de
gracias al que fué hasta fecha reciente Secretario
adjunto de la Federacion, Sr. Bueno Monreal.

Informe

La Federacion de Asociaciones de Ingenieros
Industriales de Espana, concurre a la informa-
uon publica abierta por ese Lomc]o acerca del

“Proyecto de Reglamento sobre técnicos con ti-
tulo oficial que obligadamente deben dirigir las
industrias protegibles” y concreta su opinién en
el siguiente Informe:

Entendemos que dentro del concepto «ndustrias
protegibles» caen la totalidad de las industrias es-
tablecidas en el territorio naciomal. Uno de los fi-
nes del Estado es velar por la prosperidad de todas
las fuentes nacionales de trabajo; esta seccidn tu-
telar las ejerce de un modo general y permanente
con su politica econémica de la que es factor tan
esencial el Arancel; pero, debe concentrarla casuis-
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ticamente para favorecer la implantacién de indus-
trias inexistentes, basadas en una realidad econdmi-
ca, para permitir el normal desarrollo de las ya exis-

‘tentes y para contrarrestar las causas circunstan-

ciales que pongan en peligro la vida de una rama
de la industria nacional.
Distinguimos, pues, dos clases de proteccion; una

" gendérica y otra especifica. Son exponentes esencia-

les de la primera la proteccion arancelaria y la Ley
de 1907 que reserva a la industria espafola el mer-
cado oficial; v de la segunda lo fueron la Ley de 2
de Marzo de 1917 y los Decretos-leyes de los afios
1924 y 29, y lo serd la Ley sobre Proteccidn a la In-
dustria Nacional que actualmente esta en estudio.
Entendemos que la direccién técnica de las in-
dustrias del primer grupo - —protecclon generica
sale fuera del objeto de esta mformacion; no obs-
tante, y de acuerdo con los preceptos estatutarios
del Instituto de Ingenieros Civiles (Base 22, parra-
fo 32) debemos reiterar nuestro criterio de que cual-
quiera de los titulos de Ingeniero de las cinco es-
pecialidades que-integran aguel organismo, faculta

‘para cjercer aquella direccidn.

Por ¢l contrario, debemos referirnos concreta-
mente a la direccidn téenica de las industrias del
segundo grupo —proteccién especifica— por enten-
der que éste es el tnico objeto de la presente n-
formacién.

Es mdudable que el Estado al conceder una pro-
teccién especifica se impone un sacrificio inmedia-
to v esta obligado a velar porque este sacrificio no
sea estéril; la mezquindad en la concesidon de auxi-
lios con arreglo a la legislacion anterior no obedecid
mdas que al temor de que aguellos auxilios no fuesen
bien administrados. Parécenos que en el momento
actual, proxima a promulgarse la nueva Ley de pro-

" teccion, el Estado, con acertado criterio, trata de

lograr una de las garantias mds eficaces al impo-
ner a las industrias protegidas la debida direccion
técnica.

Se trata, por tanto, de dilucidar a qué fécnicos y
en qué casos ha de confiarse aquella direccitn.

I. Técnicos. — El organismo administrativo que
estd en mas intimo contacto con la industria nacio-
nal, es, sin duda alguna, la Direccién General de
Industria; un estudio retrospectivo de las leyes de
auxilios nos demuestra que en efecto, a aquella Di-
reccién han estado vinculados en todo momento el
estudio, informe y tramitacién de las peticiones de
auxilio, v tenemos la certeza de que han de conti-

nuar estandolo, pues la actual organizacion del

Cuerpo de Ingenieros Industriales le permite tener

‘el conocimiento m4s preciso de las I]POCS!CLLC].CS v
posibilidades de la industria.

Fl Estado en su esfera administrativa ha prejuz-
gado la cuestién al confiar a los In},enmms Indus-
triales el servicio oficial de la proteccién vy, creados
prc:r.i_.schentc los Ingenieros Industriales para pro-
porcionar al pais «buenos directores de industrias»,
como concretamente se establecid al crear esta ca-
rrera en 1850, es indudable que la direccién técnica
de las industrias protegidas, debe confiarse precisa-
mente a Ingenieros y Técnicos Industriales.

II. Casos. — Para hacer un estudio detallado de
este aspecto del problema, serfa indispensable el
conocimiento de las industrias que han de conside-
rarse protegibles, la forma y cuantfa del auxilio,

-es decir el contenido de la futura Ley de Proteccién,

de la cual ha de ser un complemento el Reglamento
que nos ocupa.

Lste desconocimiento impide realizar un estu-
dio a fondo teniendo que limitarnos a propugnar
unas normas generales, viables, cualquiera gue sea
el contenido de aquella Ley.

Para establecer estas normas clasificamos las in-
dustrias en los siguientes grupos:

I. Eléctricas.

II. Quimicas y electroquimicas.

ITI. Siderargicas v metalGrgicas en general.

[V. Construccién de magquinaria, utiles y apa-
ratos.

V.  Mecénicas de precision.

VI. Textiles.

VII. Industrias de la alimentacion.

Esta clasificacién estd basada en la similitud que
ofrecen los factores que caracterizan la potenciali-
dad de las industrias comprendidas en cada grupo

capital, nimero de obreros o potencia instalada -
y, ademds, en el estudio de los antecedentes y es-
tadisticas de los auxilios otorgados en virtud de la
legislacion anterior,

Dentro de cada uno de estos grupos deben se-
n:larse limites a aquellos factores, atendiendo a la
organizacion racional de la produccidn que exige la
direccion técnica a partir de determinado nimero
de obreros o bien, a partir de una clerta potencia
msla]add, finalmente, las caracteristicas (,':p(,(,mh,a
de algunas ramas mduslu.aies como las quimicas,
electroquimicas y mecanicas de precisign, de téc-
nica mas compleja en:general, requieren establecer
aquel limite por la cuantia del capital de la indus-
tria, por ser inadecuados para caracterizarlas, los
factores potencia u obreros.

Temendo pues en cuenta las diferentes modali-
dades de cada uno de los grupos, se establece que
sera obligatoria la direcciéom técnica en la forma vy
limites que siguen:

I. Eléctricas. —
dustrial.

Sobre 1000 H. P. un Ingeniero Industrial que po-
drd tener como Ayudante a un Técnico Industrial.

En las zonas donde existan industrias de esta
clase que no alcancen la potenicia indicada —es decir,
las comprendidas entre 100 y 1000 H. P.— deberdn
formar agrupaciones hasta alcanzar dicho limite.

Quimicas y electroquimicas. — Las industrias
de esta clase cuyo capital exceda de 500.000 ptas.
precisaran la direccidm de un Ingeniero Industrial.

Las de capital mferior formaran agrupaciones
hasta alcanzar el limite sefialado.

[Il. Siderdrgicas y metalirgicas en general.
Las industrias de este grupo cuyo capital exceda
de '5.000.000 de pesetas precisaran la direccién de
un Ingeniero Industrial que podrad tener como Ayu-
dante a un Técnico Industrial.

Las de capital inferior deberdn constituir agru-
paciones hasta alcanzar dicho limite.

IV. Construcciéon de mdquinas, utiles y apara-
tos. — Si el numero de obreros excede de 100 o la
potencia instalada de 40 H. P. requerirdan la direc-
ci6n de un Ingeniero Industrial que podri estar au-
xiliado por un técnico.

TLas industrias que no alcancen los limites an-
teriores, deberdn agruparse hasta cubrir dicho mi-
nimo,

V. Mecdnicas de precision. — Cuando €l capi-
tal 'de estas industrias exceda de 200.000 pesetas,
sera preceptiva la direccién de un Ingeniero In-

Hasta 100 H. P. un técnico in-
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dustrial. Las mdustrias de capital inferior deberan
agruparse hasta dicho limite.

VI. Textiles. — Si el nimero de obreros exce-
de de 100 o el capital de 500.000 pesetas sera pre-
ceptiva la direccién de un Ingeniero Industrial que
podra ser auxiliado por un técnico. Las que no al-
canzasen ninguno de dichos limites, deberdn agru-
parse para conseguirlo.

VII. Industrias de la alimentaciom. — Si el nu-
mero de obreros excede de 100 o el capital de 500.000
pesetas serd preceptiva la direccion de un Ingenie-
ro Industrial que podr4 ser auxiliado por un Técnico.

Las que no alcanzasen ninguno de dichos llmuc'«
deberdn agruparse para conseguirlo.

Cuando en alguna industria se encuentren com-
binados los factores caracteristicos mencionados sin
que ninguno de ellos alcance el tope minimo sefia-
lado para su grupo, serd obligatorio la direccidn téc-
nica correspondiente si su produccion es equivalente
a la de una industria andloga cuyos factores carac-
teristicos de potencialidad alcancen los limites se-
nalados.

En relacién con las agrupaciones a que se ha he-
cho referencia hemos de permitirnos indicar, acci-
dentalmente, la conveniencia de que se consideren
a estas agrupaciones como gnidades a los efectos

de gozar de los beneficios de la Ley de Proteccion y
Auxilios a las Industrias.

Por tltimo, al elevar este informe a ese dignisi-
mo Consejo, creemos un deber imperativo el hacer
constar, que aun cuando cinéndonos al objetivo de
esta mmformaciéon, nos hemos referido exclusivamen-
te a la direccién técnica de las industrias protegidas,
consideramos del mas alto interés extender la re-
glamentacién de esta direccién a las industrias cla-
sificadas como de servicio publico vy a todas aquellas
en que asi lo exija el peligro o insalubridad de sus
instalaciones por constituir, si aquella direccidén, una
amenaza constante.

La conveniencia de recopilar, armonizandolas en
un Cuerpo legal, la disposiciones actualmente dis-
persas, que se refieren a la industria, ha mas paten-
te, cada dia, la imperiosa necesidad de estudiar la
promulgacién del Cédigo de Policia Industrial.

Para lograr este objetivo y, en general, cuantos
tiendan a incrementar la prosperidad de la industria
patria, la Federaciéon de Asociaciones de Ingenie-
ros Industriales de Espana, ofrece su concurso en-
tusiasta.
de 1934.

Madrid, 30 de Noviembre

Ve Be El Presidente,
Mariano Cdncer.

Luis Pombo.—El Secretario,

SECCIO LEGISLATIVA

Index de disposicions legals

d'interés per als Enginyers Industrials

publicades en el Butlleti Oficial de la Generalitat de Catalunya i en la Gaceta de Madrid

MES DE GENER DEL

Butlleti Oficial
de la Generalitat de Catalunya

No ha publicat cap disposicié d’interés especial
per als enginyers industrials,

Gaceta de Madrid
II. Ensenanza

—Orden de la Direccion General de Ensefian-
za Profesional y Técnica, de 11 de enero de 1935
(Gaceta del 17), para que se anuncie a nueva opo-
sicion la plaza de Profesor de Practicas y Ana-
lisis de la Asignatura de Quimica General y Ana-

lisis quimico, vacante en la Escuela de Ingenie-
ros Industriales de Barcelona.

—Orden de 18 de diciembre de 1934 (Gaceta
del 3 de enero) resolviendo que para los tribuna-
les que han de juzgar los concursos oposiciones
para la provision de las plazas de Profesores de
Practicas y Profesores Ayudantes de la Escuela
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de Ingenieros Industriales, las Asociaciones de
Ingenieros propondran 2 representantes.

—Orden de 14 de enero de 1935 (Gaceta del
28), dictando reglas para el nombramiento de los
Tribunales que han de juzgar los concursos-opo-
sicion a las plazas de Profesores de Practicas y
Profesores Ayudantes de las Escuelas de Inge-
nieros Industriales.

Cuerpos del Estado

—Decreto de 2 de enero de 1935 (Gaceta del
7), nombrando Presidentes de Seccién, Vicepre-
sidentes del Consejo de Industria, a los Inspec-
tores generales del Cuerpo D. Eusebio Marti La-
mich, D. Celestino Archanco y D. Larlos E. Mon-
tanes.

—Decreto de 2 de enero de 1935 (Gaceta del
7), nombrando Presidente del Consejo de Indus-
tria a D. José Montes Garzon.

—Orden de 19 de enero de 1935 (Gaceta del
25), aceptando la renuncia que ha presentado D.
Carlos Laffite del cargo de Inspector General
Consejero de Industria,




