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El XX Congreso Internacional de Transportes de Interés Local

Durante la segunda decena del pasado mes
de octubre ha tenido lugar en nuestra ciundad
el XX Congreso de la «Union Internationale de
Tramways, de Chemins de Fer d'intérét local
et de Transports publics automobilesy.

Como se sabe, dicha organizacién tiene su
sede en Bruselas y se propone el estudio de
cuanto guarde relacion con la clase de trans-
portes, de los que toma su nombre, con objeto
de procurar su perfeccionamiento tanto desde
el punto de vista técnico-econdmico como del
interés publico.

Para conseguir su objetivo tiene establecida
una seeretaria general que cuida de proporcio-
nar a sus miembros cuantos datos le sean pe-
didos relativos a la industria de los transportes
de interés local, y ademis de editar memorias,
notas y toda clase de documentos referentes al
objetivo social, y de procurar poner en relacion
& sus asociados, organiza periddicamente Con-
gresos internacionales, el vigésimo de los cuales
acaba de celebrarse entre nosotros.

La «Union Internationale» admite en su seno
a las empresas dedicadas a los transportes men-
clonados y a sus directores y administradores,
con el nombre de miembros efectivos, colectivos
0 personales, y asimismo admite a las entidades
que sin fener a su cargo la explotacion directa
de alguna empresa, se interesen por la industria.
lambién admite, con algunas restricciones, a
los individuos dedicados al estudio de los trans-
portes locales. La «Union» designa a las dos
lltimas clases de afiliados, con el nombre de
miembros asociados. '

~ Con referencia al XX Congreso, haremos cons-
tar que corrié su organizacion a cargo de «lLos
.l‘ ‘anvias de Barcelona S. A, presidiendo su
Comité Local Ejecutivo, el Exemo. Sr. Mar-
ques de Foronda.

Nuestra Asociaciéon merecié la distincion de
que su Presidente, don Andrés Oliva Lacoma,
formara parte de su Comité de Honor, y su
Secretario don Manuel Kscudé., de su Comité
de Organizacion, '

Bl acto preliminar del Congreso, consistente
en la entrega de insignias y programas a log
seflores congresistas, tuvo Ilngar el domingo dia
10 de octubre, en el salén de actos de nuestro
local social, y en él estuvo domiciliada la secre-
taria. del Congreso, hasta su fraslado a la Casa
Consistorial.

Las sesiones del Congreso tuvieron lugar en
el historico dSalén de Ciento, de la misma,

La sesion inaugural tuvo Iugar el dia 11, a
las once de la mafana,

Presidié la mesa el ministro de Fomento,
sefior conde de Guadalhorce, con el capitan ge-
neral senior Barrera, gobernador civil senor Mi-
lans del Bosch, el Ilmo. Sr. Obispo Dr. Mira-
lles, alcalde, rector de la Universidad, presi-
dente de la. Unién internacional de tranvias y
ferrccarriles Mr. Lanker, el presidente del Co-
mité local ejecutivo sefior marqués de Foronda
v ofras muchas personas de distincion.

Bl espléndido salén queddé completamente
lleno. !

La Banda municipal, situada en el vestibulo,
ejecuto la Marcha Real a la entrada y salida
del Ministro con las autoridades.

Bl sefior marqués de Foronda, en su calidad
de presidente del Comité local ejecutivo del Con-
oreso, hizo el resumen de lo actuado en anteriores
certamenes, confiando que el nuestro agregaria
un gallardo eslab6n méas a la serie de notables
asambleas que en distintas’ partes del globo
se han ceélebrado. Di6é por inaugurado el Con-
oreso el sefior Ministro de Fomento, invocando
la paz y el orden como medios Gnicos, impres-
cindibles, para que los paises puedan trabajar
y progresar, estimulandose unos a otros, en vez
de combatirse y arruinarse como algunos pre-
tenden.

Saludé a los heraldos de la paz, ya que no
otra cosa son estos esforzados congresistas que
de largas distancias aqui han afluido para ma-
nifestarnos sus avances y estudios a la vez que
toman nota y aprenden de nuestras observacio-
nes y experiencias,
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Las sesiones técnicas

Sin perjuicio de publicar en niimeros sucesiyos
extractos mas completos de los diversos ¢rap-
ports» presentados, nos lLimitamos hoy a ex-
poner una sucinta resefia de las sesiones téc-
nicas.

Fueron examinadas las tres conclusiones for-
muladas ante la Mesa, por Mr. Delavanne, acer-
ca de los transportes en comin y del urbanismo,
sosteniendo habilmente la tesis que al piblico
hay que educarle en las grandes urbes para
que contribuya a la mejor y mis rapida explo-
tacion de los ferrocarriles urbanos, puntualizando
bien que este refinamiento popular tan nece-
sario, evitarfa incidentes y accidentes desgra-
ciados, que casi siempre se originan por la per-
turbacién o desconocimiento de sencillas reglas
urbanas que ya nadie tiene derecho a ignorar.
Las salidas rapidas por la parte delantera, en
las paradas fijas, y la entrada por la parte pos-
terior de los tranvias, son axiomas gue ninguno
debiera desconocer. Hizo ademés otras atinadas
observaciones acerca sus explotaciones urbanas,
que le valieron grandes aplausos.

El ponente Mr. Fayot, director general de
la. Inspeccién de los Transportes de la Prefec-
tura del Sena (Paris), presentd a la Mesa otras
proposiciones destinadas a mejorar los servicios,
extendiéndose en los gastos de salarios, ener-
ofas motrices, tarifas v otros aspectos econo-
micos del problema de traccién urbana que,
dado el cardcter general que ya tiene en las
orandes ciudades, puede bien asegurarse que
ya se trata de un solo problema internacional.

Intervinieron en los debates, estudiando di-
versos puntos de vista, personalidades tan ex-
pertas como Mr. Bacquerisse (director general
de técnicos de los Tranvias de Paris), y otros
sefiores congresistas extranjeros.

El sefior Junyent (don José), afecto a la Di-
reccién artistica de «Los Tranvias de Barcelo-
nay, estudié el problema de traceidén urbana. bajo
el aspecto de la publicidad y medidas para evi-
tar los accidentes.

Mr. Haerens, director de la Compartiia belga
de ferrocarriles reunidos (Bruselas), estudi6 el
empleo de agujas automaticas o de agujas accio-
nadas a distancia como medio de evitar acci-
dentes.

M. Boulle (consejero y administrador dele-
gado de la Compaiiia francesa de Tranvias-Pa-
ris), estudié, con abundancia de datos, la in-
fluencia de la situacién econémica de la post-
guerra en los ingresos y los gastos de la Com-
pafifa, cuya vital cuestion fué discutida por
varios congresistas, estudiindose en principio
la, posibilidad de un indice comin a las tarifas
todas, por lo menos en un mismo pais.

Tl sefior Culi y Verdaguer (secretario de la
Asociacién de Empresas de transporte de pa-
sajeros en automdvil), dié cuenta de la comuni-
cacion presentada por esta entidad relativa al
régimen de las concesiones de transportes aufo-
mo6viles por carreteras, vigente en Ispaia.

Encarecié la importancia de dichos trans-
portes para la economia del pais y afirmé que
en ellos la competencia, de hecho imposible en
las lineas de ferrocarriles y tranvias, resulta
casi siempre perjudicial para el piblico. La
competencia, dijo, es destructora en dichos ser-
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vicios, y a las épocas de lucha suceden las de
fusiéon con encarecimiento de tarifas y reduc-
cion de horarios.

La vigente legislacion espanola adopta el sis-
tema de las concesiones con exclusiva, aunque
condicionada. Hxpone sus esenciales preceptos
y dice que se adapta, en sus bases principales,
a las necesidades de HEspafia, resolviendo el pro-
blema de la comunicacion en conjunto, cosa
que no gcurre en el sistema de subyvenciones
Tocales. Ademds el Hstado ingresa fuertes can-
tidades de canon a pagar por los concesionarios
y ahorra el gasto que supone el transporte del
correo, que se efectia gratuitamente.

Tl sistema de concesiones recientemente le-
gislado en Hspafia entrafia tna intensa inter-
vencion del Gobierno en los servicios de trans-
portes automéviles, intervencién que se ha de
estimar indispensable dado el marcado cardc-
ter de servicio publico que aquéllos revisten.

Terminé manifestando que por su importan-
cia y por su novedad, la nueva legislacion me-
rece ser expuesta en el Congreso.

Bl director de la BExplotacion Comercial de ~
la. Sociedad de Transportes en Comin de la
region parisién, Paris, M. Mariage, defendi6 el
tema sobre la explotaciéon comercial de una red,
precisando la velocidad en los recorridos, la
distancia entre las paradas y su designacion.
Estudi6, ademas, con abundancia de datos, las
medidas especiales para obtener econémicamen-
te el transporte rapido durante las horas de
oran afluencia.

Se presenté después a estudio de los congre-
sistas el problema de la estandardizacién de
los motores para traccién eléetrica y el ponente
M. Peradier, que es director de la Sociedad de
Transportes en Comian de la region de Tolosa
(Francia) estudi6é la unificacién de los motores
para traccién, ampliando tan importante tema
M. Podoski (profesor de la Hscuela Politécnica
de Varsorvia, sobre la potencia de los motores.

El Director general de la Compaiia de Om-
nibus y Tranvias de Lyon, M. Lombard-Gerin,
presento a la consideracion de la asamblea un
curioso estudio acerca de las sub-centrales eléc-
tricas, analizando la automatocidad asi que el
accionamiento a distancia. También formo parte
de esta seccion un estudio sobre los rectificado-
res de mercurio, de la que fué ponente Mr. Wer-
ner Walty, ingeniero de la Sociedad Anénima
Brown-Boveri, de Suiza.

Automotrices sobre carriles, fué otro de los
estudios que deleitaron a los congresistas, que
oyeron variadas explicaciones de los automo-
trices utilizados en Bélgica, Inglaterra, Italia,
Francia y pafses del Norte de Europa.

El ponente M. Level (director de la. Compa-
fifa, General de TFerrocarriles de interés local,
Parfs), con el comendador Mellini, ingeniero
(inspector general de los ferrocarriles, tranvias
y automéviles de [talia), hicieron un atildado
estudio sobre los automotrices accionados por
motores a aceites pesados, Diesel y andlogos.

El ingeniero de la Sociedad de Ferrocarriles
Vecinales de Bruselas, M. Burton, presento &
la asamblea un concienzudo estudio economico
acerca de las traviesas para vias, originindose
un interesante debate de cardcter practico con
abundancia de observaciones.

Bl ingeniero jefe de la misma Sociedad bel-




ga, M. Croes, estudié los transportes piblicos
automoviles, cuidando de puntualizar bien los
aspectos técnicos del autobas, el estudio com-
parativo de los chasis y suspension del vehiculo.

Solemne sesgion de clausura

Se celebré bajo la presidencia de S. M. el
Rey, en el histérico salén de las Casas Consis-
toriales, el dia 15 de octubre. Antes de la sesion
se celebrd una Asamblea general de la Unién
internacional de Tranvias, etc., efc.

Llegé el Rey a las Casas Consistoriales a la
ung menos cuarto de la tarde. Al pie de la es-
calera de honor le recibid el alcalde sefior ba-
réon de Viver, con el Ayuntamiento en pleno,
dirigiéndose aeto seguido al Salén de Ciento.

A su entrada, el Rey, que vestia uniforme
de general de infanteria, fué recibido con una
erandicsa salva de aplausos.

Acompanado de los sefiores de Lancker y maz-
qués de Foronda, pasé a ocupar la presidencia,
precedido de las auntoridades locales.

En los escafios tomaron asiento los conceja-
les y el Comité directivo de la, Asamblea.

Hizo votos por la prosperidad del Rey y de

Espaia, haciendo constar el recuerdo imborra-
ble que de nuestro pafs se llevan los congre-
sistas.

M. de Lancker leyé un discurso de salutacién
al Monarca, rindiéndole homenaje en nombre
de los congresistas y agradeciéndole el honor
de presidir el acto.

Bl general Primo de Rivera dijo que el Rey
siente especial complacencia en haber llegado
en el momento propicio para clausurar el Con-
greso, tanto mas cuanto acababa de recibir el
testimonio de afecto de la ciudad de Barcelo-
na. que ha dispensado al Congreso el albergue
de este histérico Salén de Ciento, que cons-
tituye un orgullo nacional, como lo son todas
las glorias regionales.

S. M. y la Reina agradecen el recibimiento
dispensado por la ciudad. El Gobierno se iden-
tifica. con esta manifestacion de vida.

Se levanta a hablar el Rey, que es acogido
con ovaciones repetidas y vivas.

Dijo lo siguiente:

«Siento no haber tenido tiempo para tomar
parte en los actos de este Congreso. Repito a
todos los congresistas mi agradecimiento por
su_presencia, y doy por terminadas las sesiones
del Congreso,»




El desgaste ondulatorio de los carriles

Amablemente requeridos para tratar este im-
portante problema en el numero de Tronica de-
dicado al Congreso Internacional de Transpor-
tes celebrado recientemente en esta cindad, no
podiamos negarnos a exponer brevemente el es-
tado actual de la sesién, que, segin creemos,
no ha sido tratada afin en ninguna revista téc-
nica de nuestro pais,

Primeramente expondremos en ¢ué consiste
el desgaste ondulatorio:

En determinadas zonas de mayor O Inenor
extensién, se presentan en la superficie de ro-
dadura de los carriles, depresiones y crestas
alternativas en el sentido longitudinal, que in-

dican, respectivamente, mayor y menor profun- -

didad de desgaste de los mismos, formando
como una ondulacién superficial.

Se han observado variaciones en la longitud
de las ondas, desde 2 cm. a 35 cm. de unas a
otras zonas afectadas, aunque en la misma zona
la longitud de todas ellas es se nsiblemente cons-
tante. La profundidad varfa desde apenas per-
ceptible, a. 5 mm., y la longitud de las zonas afec-
tadas, desde 1 metro a 100 metros.

Bl fenémeno empezd a ser notado en Huropa
alrededor del afio 1900, aungue hace unos cua-
renta afios hubo ya entre los ingenieros ingle-
ses discusiones sobre el extenso desgaste oncdu-
Jatorio que se presenté en los ferrocarriles de
vapor de la India.

Transcurrio mucho tiempo sin ¢ue nadie se
prreocupara de dicho asunto, hasta que Mr. A.
I, C, Fell, en mayo de 1905, envié un informe
al Loondon County Council, en el cual incluia
un estudio sobre «The Rail Corrugation», como
asf es llamado en los paises de habla inglesa
el desgaste ondulatorio de los carriles. De nue-
vo Mr. Fell traté el asunto aante la. Municipal
Tramways Association de Manchester, en 1907,
y Mr. Carus Wilson ante el Congreso Inglés de
los Tranvias y Ferrocarriles de ITaterés Local
en Londres, expuso las experiencias por ¢l efec-
tuadas para determinar la causa del fenomeno.

Posteriormente, en Norteamérica la American
Klectric Railway BEngineering Association, y en
Furopa la Unién Internacional de Tranvias de
Transportes de Interés Local y de Transportes
Publicos Automéviles, cuyo ultimo Congreso se
celebré recientemente en Barcelona, se ocupa-
ronn del asunto, nombrandose comisiones para
s estudio y para determinar las medidas a
adoptar para evitar su presentacion y propa-
gacion.

A ninguna persona medianamentte conoce-
dora de la mecanica le escaparin los pernicio-
sos efectos del fendmeno que transforma una
superficie plana de rodadura en una superficie
ondulada, con longitudes de onda tales, que
dada la velocidad a que circulan los coches,
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la. inercia de las masas de las ruedas, resortes,
trucks, etc.,, no permite seguirla; transforman-
dose entonces la rodadura en un martilleo con-
tinuo de los carriles por las ruedas, martilleo
que perjudica tanto al material moévil como
al fijo.

Por lo tanto no es de extrafiar que este pro-
blema, que ha llegado a tener el cardcter de
una, epidemia de los carriles, haya preocupado
y siga preocupando a numerosos y eminentes
técnicos especializados en la traccion eléctrica,
asi como a las Sociedades Explotadoras.

Variadas hipotesis se han formulado sobre
las causas que pueden producir y producen el
desgaste ondulatorio, pero aun hoy no se ha
llegado a hacer plena luz sobre las mismas.
Solamente se han establecido eciertas normas
para corregirlo o atenuarlo. Vamos a exponer
las hip6tesis formuladas, bajo un cierto orden,
indicando someramente los hechos observados
v los. experimentos verificados que sirven de
base a cada una de ellas.

En esencia hay dos corrientes de opinion
que tienen tendencia a fusionarse en una sola,
que son:

1@ TLa causa del fenémeno reside en la na-
turaleza del rail.

2& La causa del fenémeno reside en el ma-
terial movil.

Se ha observado mayor tendencia a desarro-
llarse en presencia de los siguientes factores,
que parecen conjuntamente contribuir a su des-
arrolo:

1) Desigualdades de origen en la superficie
de rodadura de los carriles.

2) Movimiento de lacet pronunciado de los
coches.

3) Curvas de gran radio.

4) Carriles blandos y coches pesados.

5) Juntas de carriles defectuosas.

6) Estrecha o ancha galga de los carriles.

T7) Trucks defectuosos.

8) Desigualdades de los didmetros de las
ruedas. e

9) Rapido frenado y rapida aceleracion.

10) Defectuosa subestructura.

11) Rigida suspznsién de los coches.

12) Subestructura muy rigida.

Vamos ahora a analizar las distintas hipo-
tesls:

Mr. Baqueyrisse, de los T, C. R. P., junto
con otros distinguidos especialistas, y coinci-
diendo con el eminente Mr. Fremont, basandose
en que las zonas afectadas por el desgaste ondu-
latorio coinciden con el méiximo movimiento
de lacet, y presentédndose dichas zonas periodi-
camente con el mismo perfodo de la oscilacion
luteral de los coches en el antedicho movimiento
de lacet, creen que; Por la desigualdad de los




perimetros de rodadura de las ruedas originado
por el desplazamiento lateral de las mismas, una
de ellas se ve forzada a patinar, originando es-
fuerzos instantineos de frotamiento que deter-
minan una torsion del eje, superior a la de equi-
librio con las reacciones del material del mismo,
origindndose en aquél, y por lo tanto en la rueds
que patina, una serie de torsiones y distorsiones

por defectos, tanto en su homogeneidad como
en su dureza, o en su forma; explicando la con-
tinuidad de las longitudes de onda por suponer
gque dichos defectos proceden de un laminado
de los carriles demasiado frios, y, por lo tanto,
8, una trepidacion en los cilindros de los lami-
nadores -debida al excesivo esfuerzo, Aunque
también alguno cree son debidos a la diferencia
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Primitivo procedimiento de aplicacidn del tratamiento “In Situ® Sandberg de endurecimiento de los carriles,

rapidas que producen un efecto de muela sobre
el carril. Se han hecho experiencias con ejes
elasticos acoplados con indicadores, que han
mostrado la evidencia de las torsiones y distor-
siones del eje,

Madsen llega a sefialar un didmetro para el
eje por encima del cual no se verificaria dicho
esmerilado,

Mr, Sieber, en una Memoria publicada en la
Kraftbetriebe und Bahnen, y otros, se apoyan
en. experiencias, especialmente las efectuadas
por los Tranvias de Amsterdam, que consistie-
ron en poner una sélida aguja horizontal fija
a las eajas de grasa de un coche; su movimiento
registrado en un panel fijo, mostré un movi-
miento de oscilacion vertical que coincidia con
laondulacion del punto en que se verificaba
la. experiencia, De aqui deducen que en las
curvas de gran radio o en recta debido a los
movimientos de lacet la presion lateral y la
oblicuidad de la pestafia de la rueda hacen subir
la rueda ligeramente y luego caer, sucesivamen-
te, originande un martilleo continuno del carril
¥ produciendo el aplastamiento de los trozos de
superficie que van recibiendo los sucesivos cho-
ques, si- el material no reune las condiciones
de resistencia y elasticidad necesarias para ab-
sorber la fuerza viva del choque sin deforma-
cibn permanente,

Mr, Busse y otros opinan que es debida la
ondulacién al diferente desgaste de los carriles

de tensiones entre las capas infernas y exfers
nas originada en el enfriamiento,

Y hay quien counsidera que, segin el sistema
de fijamiento de los carriles al subsuelo, se
originan en ellos vibraciones que producen dife-
rencias en los esfuerzos que efectia sobre ellos
la llanta de las ruedas; cuando dichos esfuerzos
llegan a pasar del limite elastico de resisten-

Seccidn de carril en donde se muestra la region afectada
por el tratamiento térmico.

cia. del material, originan deformaciones per-
manentes en espacios dependientes de la ve-
locidad de los coches y del periodo de vibracion
del carril

Todas estas hipétesis, confirmadas mas o me-
nos por experiencias, han llevado a ciertas con-
clusiones que sin contradecir a ninguna de ellas
parecen comprenderlas a todas y permitir llegar
4 soluciones practicas del problema,
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Lvidentemente, desigualdades en la forma y
homogeneidad del carril, llevan en germen el
desgaste ondalatorio; pero éste no se produciré
si las condiciones del trafico no producen en
él esfuerzos que sobrepasen las condiciones de
resistencia en los puntos mas débiles del mismo,

Los esfuerzos que debe sufrir el carril seran

El degaste ondulatorio aparece en el trozo de carrilfno_ sometido
al tratamiento Sandberg.

tanto mayores cuanto mas desigual sea el mo-
vimiento de los coches y més pesados sean éstos,
mas rigida su suspensién, menor el didmetro de
las ruedas y mds estrecha la faja de contacto
con la llanta,

Una mayor elasticidad de la subestructura
permitira mayor capacidad de absorcion de los
esfuerzos que no obraran exclusivamente sobre
las capas superiores del carril.

Modificando, pues, el material movil en el
sentido de corregir los defectos que puedan co-
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rregirse, se conseguird atenuar el desarrollo de
dicho fendmeno; pero las exigencias del trafico,
que cada dia exige mayores pesos y mayor ve-
locidad, limita el campo de acceién por este lado
y aun los que achacan al material mévil la
exclusiva, culpa del desgaste ondulatorio, ejem-
plo de ellos los T, C. R. P, se preocupan de
buscar el material para carriles gue pue-
da resistir los esfuerzos cada dia mas
considerables que impone el crecimiento
del trafico,

Mr, Fremont en sus estudios y ex-
periencias sobre el desgaste normal de
los carriles llegd a la conclusién que
éste no se produecia por el laminado en
irio de las capas superiorcs de la cabe-
za, del carril, ni por el frotamiento de-
bido a la conicidad de las ruedas, sino
al aplastamiento de estas capas por el
paso rapido de las ruedas, cuya accion
sobre el rail dura menos de una milési-
ma de segundo, Se verifica mas que una
presion un choque, que dado el tiempo
infinitesimal de su duracién es absorbi-
do total y exclusivamente por las capas
superficiales de rodadura,

Por lo tanto, el material deberia re-
unir gran capacidad de absorcion de
trabajo,

Las experiencias de muchos aflos de-
mostraron que, contra la opinién méas
generalizada, la introducecion de carriles
de acero més duro de elevada propor-
cion en carbono no introducia asimismo
una mayor duracion de los mismos sino
al contrario, Ya que si bien tenfan una
resistencia de ruptura mayor disminufa
en cambio su alargamiento total y el
trabajo total de ruptural

Iimpezo entonces a sefialarse ya la
diferencia que debe existir entre los ca-
rriles de Ferrocarril y los de Tranyias,
En los primeros es de maxima impor-
tancia la resistencia a la ruptura por
los resultados catastréficos que puede
ocasionar su ruptura y el descarrila-
miento consiguiente de algtn {ren; por
el contrario, en los segundos una frac-
tura casi no representa ninotn peligro,
En cambio, debido al frecuente paso de
vehiculos, su mayor o menor desgaste
puede influir en los rendimientos eco-

némicos de la explotacion,

De las investigaciones y experiencias efectua-
das por los tranvias parisienses parece ya bas-
tante confirmada la opinién que el acero que
p-esenta un mayor trabajo total de ruptura jun-
to con un limite ce elasticidad razonable es el
que resiste mejor al desgaste ordinario y el que
tiene menos tendencia al desgaste ondulatorio,
concordando con las experiencias e hipotesis de
Mr. Fremont. De todos modos, antes de adoptar
una conclusion definitiva falta esperar cierto




tiempo para ver el resultado que dan los ulti-
mos carriles instalados reuniendo las condi-
ciones citadas.

Ademés de las condiciones de composicion
y fabricacion de los carriles, se ha ensayado el
tratamiento térmico de los mismos para modi-
ficar su estructura interna conduciéndolos a es-
tructuras de mayor dureza y mayor limite de
elasticidad. Tales son el Tratamiento «Sorbitic
Sandberg» y el de Neuves-Maisons aplicado el
¢ a la salida del laminado y el 2 en sus Talle-
res de Chatillon-Commentry donde. calientan
el carril haeciéndole seguir una serie sucesiva
de temples y revenidos.

Los Sres. Sandberg de Londres, a cuya ama.-
bilidad debemos los clichés que publicamos, des-
de hace afios dedican parte de sus actividades
al tratamiento «Sorbitic» que aplican en los
mismos talleres de laminacion al salir el carril
caliente atn del altimo laminado.

Los resultados conseguidos respecto a dismi-
nucion del desgaste y desapariciéon o a’enuacion
de la ondulacion superficial les alentaron a es-
tudiar el modo de aplicarlo a los carriles ya
instalados, llegando a idear el procedimiento,
que patentaron, llamado tratamiento «In-Situy
sandberg de los carriles, que consiste, como
se ve en las ilustraciones que acompafiamos, en
unos sopletes de llama oxiacetilénica que avan-
zan lentamente calentando al rojo naranja la
parte superior de la cabeza del carril previa-
mente despojado de las ondulaciones por lima-
do, seguidos dichos sopletes de unos chorros
de agua fria que enfrian y templan la parte ca-
lentada y mojan al mismo tiempo el pavimento
del lado, para evitar que se deteriore por el
calentamiento. El conjunto va montado en un
carro que rueda sobre los rnismos carriles.

lste fratamiento comunica una estructura
«Martensiticay a la cabeza del carril hasta una
profundidad de unos 5 m/m. llevando la dure-
zia, del mismo hasta unos 500 a 700 grados Brin-
nell segfin su composicion.

Los resultados de la aplicacién de dicho pro-
cediniiento, en el caso del desgaste ondulatorio,
pueden verse en las fotografias que adjunta-
mos; estos carriles, en donde aparecié dicho
desgaste, fueron cuidadosamente limados has-
ta la desaparicion de las ondas y luego ftra-
tados en ciertos trozos por el procedimiento
«In-Situ» Sandberg, dejando trozos sin tratar.
Al cabo de perfodos de tiempo relativamente
cortos aparecieron nuevamente ondulaciones en
los trozos no sometidos al tratamiento «Untrea-
ted» y en cambio los trozos tratados «Ireated»
se hallan atn libres de ellas.

- Como inconvenientes que se han encontra-
do a este método deben notarse la influencia
que pueden tener las condiciones atmosféricas
extremas (viento, lluvia, etc.) en producir des-
igualdades y paros en su aplicacion, al mismo
tiempo que descuidos del operador pueden pro-
ducir desperfectos en el carril, singularmente
en los demasiado duros. En estos se ha presen-
tado en Glasgow y Paris una destruceién de
la capa templada, después de un par de afios
de la aplicacién del procedimiento Sandberg.

Bligiendo un funcionameinto de los sopletes
adecuado puede atenuarse el efecto de un tra-
tamiento demasiado brutal de los aceros du-
TOS.

No entraremos en detalles sobre el trata-
miento de Neuves Maisons mencionado ante-
riormente, que se verifica en aparatos cons-
truidos exprofeso para poder calentar el ca-
rril y sumergir en agua parte de la cabeza en
toda su longitud hasta cierta profundidad, teni-
plindola, levantar luego el carril para que el
calor de la parte no sumergida produzca un
ligero revenido, volviéndola a sumergir en el
aguna algo calentada por la primera inmersion,
y asi sucesivamente.

Hl limado de los carriles para hacer des-

- aparecer la ondulaciéon, que hemos citado al

hablar de la aplicacién del procedimiento «ln-
Situ» Sandberg es utilizado en casi todo el
mundo para hacer desaparecer la ondulacién
apenas iniciada. Bsta solucién que produce una
disminuecion en la vida de los carriles es adop-
tada, como «mal menors», ya gue como se coln-
prende una vez iniciado el desgaste ondulato-
rio, se acentta rapidamente por el choque de
las ruedas, choque que llega a veces a agrietar
la, subestructura de la via y también a romper
los largueros de los trucks.

LLos dispositivos para el limado varian des-
de el limado a mano mediante limas guiadas
y movidas por dos hombres hasta carros es-
peciales que circulan durante la noche por la
via, provistos de muelas circulares o alterna-
tivas.

En Berlin, Glasgow y otras poblaciones, sc-
bre coches retirados del servicio montan pie-
dras ‘esmeriladoras que actdan o dejan de ac-
tuar maniobradas por una manivela. HEstos co-
ches circulan intercalados entre los demas por
toda la red. HEl conductor cuando pasa por una
zona en donde observa alguna ondulacion mue-
ve la palanca de aplicacion de la muela al ca-
rril,

Dependiendo el precio de coste de los distintos
sistemas por metro de carril limado ante todo
de la profundidad de las ondas de desgaste y
de tantos factores, seria aventurado sin un
examen concienzudo decidirse por uno u otro
procedimiento.

Merecen notarse los resultados obtenidos por
los tramvias de Cleveland y los de Bucarest,
los cuales inclinan el rail hacia el interior con
una inclinacion de 5 % logrando atenuar el mo-
vimiento de lacet y eliminar casi el desgaste
ondulatorio.

Con lo antedicho hemos s6lo expuesto muy
a la ligera el importante problema. del desgas-
te ondulatorio tal como se halla en la actua-
lidad. Felices seremos si hemos logrado des-
pertar el interés de algunos de nuestros cole-
gas que aporten a su soluciéon el concurso de
su inteligencia y actividad y emitan su opi-
nion para que en este, como en otros asuntos,
no se halle el estudio de los mismos huérfano
de la aportacion que tantos de nuestros ilus-
tres companeros pueden hacer.

ANTONIO JOVES.
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LOS NUEVOS COCHES CON BOGIES PARA VIA DE 1,435 m.

de «TRANVIAS DE BARCELONA, S. A»

El contingente, cada dia mayor, de viajeros
que utilizan el tranvia, ha indocido a la Com-
pania de Tranvias de Barcelona, a buscar nue-
vos tipos de coche que transporten, en un mo-
mento dado, un gran namero de viajeros.

Lios coches puestos en servicio hasta el aio
1922 tenian una cabida de 54 viajeros. En el
afio 1923, con la ampliacion de las platafor-
mas, esta cifra fué elevada a 64; pero se tra-
taba de coches de 2 ejes v debido a la poca

distancia permitida entre los mismos, fué ne-
cesario el empleo de largueros muy reforzados
por motivo de estar las plataformas en wvola-
dizo, por todo lo cual, el peso del coche as-
cendia a un total de 15,57 toneladas en vacio,
lo que ocasionaba perjuicio a las vias y muy
especialmente a las juntas de carriles.

Para obviar estos inconvenientes, la Com-
pafila dirigié sus estudios en forma de prever,
para lo sucesivo, la colocaciéon de las cajas de
los coches sobre 2 bogies, o sea sobre 4 ejes;
en lugar de efectuarlo, como se venia haciendo
hasta entonces, sobre 2 ejes.

Aprovechando el resultado de las experien-
cias efectuadas por la Compaiila con una serie
de coches con bogies para via de 1 metro de
ancho, los cuales se pusieron en servicio a fi-
nes de 1924, fué ideado un coche con gran-
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des plataformas, por el estilo del gue se puso
en servicio en 1923, pero con 2 bogies, apro-
vechando esta circunstancia para dar un poco
mas de longitud a la caja.

Las caracteristicas de estos coches son las
signientes:

Peso de la caja sola, sin asientos ni
equipo eléetrico, pero con los fre-
nos de aire y mecanico montados 7,600 kgs.

Feso de la misma con los asientos

y el equipo eléctrico . 9,400  »
Peso de 1 bogie con los 2 ejes mon-

tados 2,406 »
Peso de 1 motor con su engrane (2

por bogie) 657 »
Peso del coche completo 16,840 »
Longitud total del coche de tope

a tope 11,62 m.
Longitud del interior de la caja 6,15 m.
Ancho exterior del coche 2,41 m.,
Ancho interior de la caja 2,26 m,
Distancia entre pivotes de los bo-

gies 5,60 m.
Distancia entre ejes de un bogie 1,63 m.
Altura total hasta la base del trolley . 3,40 m,
Didmetro de las ruedas 0,711 m.

Galga de la yia 1,435 m,




Radio minimo de las curvas por las
cuales puede pasar el coche

Plazas: Viajeros sentados, 30; de
pie, 42 total

Asientos reversibles.

4 motores de 28 C. V. cada uno

3 frenos: de mano, eléctrico y de aire.

Toma de corriente mediante perchas y trolleys.

o

13,00 m,

T2 viajeros.

La fotografia ntmero 1 da el conjunto del
coche.

La caja es metalica desde su base hasta la
parte baja de las ventanas, estando constituido
todo el costado por una viga armada gque hace

de larguero, la cual por su gran altura ha per-
mitido reducir su peso. La parte superior de la
caja es de madera con revestimiento exterior

de plancha metalica. Algunos arcos del techo
también metalicos.

Las ventanas son levadizas, con lo que se ha
conseguido la supresién de los huecos o bol-
sillos en la parte inferior de los costados del
coche. Hsto se procurd para evitar que el agua
de lluvia pudiera entrar en estos huecos y per-
judicar a las partes inaccesibles del coche.

Como puede verse en la fotografia namero 2.
la. plataforma, penetra hacia el interior del co-
che y 1a caja propiamente dicha empieza des-
pués de las primeras ventanas. Esta disposicion
se ha adoptado para obtener largos costados,
los que, como se ha dicho, trabajan como lar-

SOT1

gueros, y ast se evita que las plataformas se
hallen demasiado en voladizo.

El peldafio que se ve en la plataforma es el
lnico que existe en todo el piso del coche, con
lo cual se obtiene que la superficie comprendida
entre uno y otro peldanio de ambas plataformas,
esté toda a un mismo nivel. Tl situar dicho
peldafio en la plataforma, el cual generalmente
se halla a la entrada del interior de la. caja, lo
motivé la necesidad de poder disponer debajo
del bastidor, de la altura suficiente para per-
mitir el movimiento giratorio de los bogies.

Para mayor facilidad del pablico se coloca-

ron en la linea de estos peldafios, 3 columnas
o montantes de hierro, permitiendo agarrarse
a los mismos.

Las cajas de estos coches han sido construi-
das en Barcelona en los talleres de la «Socie-
dad Material para Ferrocarriles y Construe-
clonesy.

Bl interior de la caja es muy sencillo, como
puede verse en el grabado namero 3. Los asien-
tos, que son reversibles, han sido construidos
también en Barcelona por la casa «Enrigue Quin-
tanan.

La caja descansa sobre 2 bogies de 4 ruedas
cada uno, los han sido suministrados
por la «Compagnie J. G. Brill, de Parfs, La
disposicién de los mismos puede apreciarse en
la fotografia namero 4, en la que se ven tam-

cuales
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bién los ejes montados, el engrane y la suspen- -

sion del motor.

Cada bogie va provisto de freno con cuatro
rapatas.

Las cajas de engrase son del tipo corriente,
con empaquetadura, y estidn provistos de un
tope cuyo objeto es el evitar el desgaste de los
bordes de los cojinetes, que son de bronce.

Los ejes montados fueron suministrados por
la «Bochumer Verein fiir Bergbau und Gusstahl-
fabrikation», de Bochum.

Los ejes tienen un didmetro 4 ,, y son de acero
con 39 de niquel; los centros de ruedas son
de acero dulce, forjados y laminados, y las
llantas de acero con 19y de cromo.

Bl equipo eléetrico y el de freno de aire
han sido suministrados por la «General Electric
Co, de Schenectady (Hstados Unidos de Amé-
rica), por mediacién de la «Société dElétricité
et de Mécanique (S. B, M), de Bruselas.

Cada coche va provisto de 4 motores: uno
por eje.

Estos motores son del tipo «G. E. 265, A—5
tours», ventilados. Tl armazén es de una sola

- pieza y con polos auxiliares, con la particula-
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ridad de que no hay polo en la parte que co-
rresponde al eje de las ruedas.

La potencia de cada motor es de 28 C. V, en
marcha horaria.

Los 4 motores (véase el esquema) esian aco-
plados en la siguiente forma: serie-paralelo, pa-
ralelo; el arranque es en serie paralelo, tra-
bajando en serie los dos grupos de 2 motores en
paralelo. Hay cinco contactos para la marcha
en serie. Desde el punto 6 de la controla los
4 motores trabajan en paralelo y existen 4 con-
tactos para regular la marcha hasta llegar al

Esquemas de marcha de los motores de los
coches provistos de 4 motores tipo
G, E. 265 A, 5 espiras.

Marcha en serie paralelo primer contacto.

(&)
T i e

Marcha con Jos motores 2y 4 solamente , |

r.s

Marédha ron los motores { yJ swamente.

. |
|
rﬂm{%ﬁ:}——s _ |

Marc/ia en Parak.b consacle 8.

N |

paralelo absoluto, trabajando, entonces, los 4
motores con la tension total de la red.

Estos motores han sido construidos para una
tension de 600 voltios. De momento trabajan
con 540 voltios, que es la tensién normal de
la red en Barcelona.

La controla, que es del tipo «B. 50- by de
la, «G. . C%, ha sido construida para poder
emplear con ella el freno reostéitico, y entonces
los motores trabajan segtn las indicaciones del




esquema. Hxisten en la controla 9 puntos o con-
tactos para el freno eléctrico.

El equipo eléctrico viene completado con un
pararrayos, una bobina de self, dos interrupto-
res automaticos y dos perchas de trolley. La
necesidad de prever 2 perchas la motivo la lon-
gitud del coche.

Bl pinén del eje del inducido tiene 14 dien-
tes v el engrane montado en el eje de las rue-
das, 69. Por lo tanto la relacién de transmision
es de 4,93.

Los engranes son de 2 piezas.

El equipo de freno de aire se compone de
un motor ecompresor a 600 wvoltios, del ftipo
C. P. 27 B, de la «G. B. Co», con regulador de
presion y valvula de seguridad. El cilindro de
freno es de 10,,x12,. Hay, ademas, dos depo-
sitos de aire de 16.,,<33,, con sus accesorios.

Los areneros, en numero de cuatro, dos por

Estos coches circulan por todas las lineas
de la red en las cuales lo permiten su longitud
y la proyeccién de la caja fuera de la via en
las curvas.

HEsta proyeccidn exterior es desde el carril,
de 0,858 m. en curvas de 15 metros de radio y
de 0,636 m. en curvas de 50 mefros, siendo la
proyeceion interior, para las mismas curvas, de
0,801 y 0,618 m. respectivamente.

En terreno llano estos coches podrian llevar
una. velocidad continua maxima de 25 kiléme-
tros por hora, con un consumo de 26 amperios
por motor, a 540 voltios.

La mucha comodidad que ofrece la caja de
estos coches, la buena suspension y el suave
arranque de sus motores, han sido los motivos
por los cuales el pablico ha acogido con gran
simpatia estos coches desde el momento gue
fueron puestos en servicio.

L. S.

plataforma, funcionan por medio de aire com-

primido. : Barcelona, septiembre de 1926.
CRONICA DE LA AGRUPACION

Secciones Delecado en la Comision de Publicaciones:

Durante los dltimos dias del pasado mes de
octubre se han reunido las Secciones en sesion
plenaria a fin de proceder a su renovacion anual
reglamentaria, y como consecuencia de las elec-
ciones verificadas por todas ellas, han guedado
constituidas sus respecfivas Comisiones Perma-
nentes para el ejercicio social 1926-1927, en
la forma que a continuacion se indica:

Comisiones permanentes de las Secciones, segun
las eleccioces de octubre de 1926

Seccion de Mecanica.

Presidente: D. Manuel Tous Bertran.
Secretario: D. José Sant y Tous.
Vocales: 1. Miguel Cirac Iseribd.
D. Alfonso Canela Regad.
D. Jorge de Miguel Almirall.
Delegado en la, Comision de Publicaciones:
D. Juan de Lasarte Karr.

Seccién de Quimica y Metalurgia.

Presidente: D). Rafael Garriga Roca.
Secretario: D. José Borrell Macia.
Vocales: D. Jaime Carner Galofre.
D. Miguel Canals Arvibas.
D). Patricio Palomar Collado.
Delegado en la Comision de Publicaciones:
D. Juan Klamburg Franco.

Seccién de Electricidad.

Presidente: D. Juan Rafecas Pasarell.

Secretario: D. Blas Ma Sandoval Campdera.
Vocales: D. Enrique €. de Sobregrai.

D. Ignacio M# de Dalmases Bocabella

D. Clemente Durdn de la Vega.

D). HEorique Posa Vilarasau.
Seccién de Construcciones y Ferrocarriles.

Pedro Valleorba Sanchez.
Secretario: D. Hmilio Fortuny Bordas.
Vocales: D. Santiago Artigas Amaf.
D. Angel Pueyo Gonzalez.
D. Fernando Maisterra Ventura.
Delegado en la Comisién de Publicaciones:
D. Salvador Filella Bragos.

Presidente: D.

Seccién de Enseiianza, Economia e Higiene
Industrial.

D. José Matnias Bonvi.

D. Enrique Doménech Roura.

D. José Ma Iebrer.

D. Jos¢ Fonrodona Masuet.

D. José Ma Lamaiia.

Delegado en la Comisién de Publicaciones:
D. Isabelino Lana Sarrate.

Presidente :
Secretario:
Vocales:

Seccion de Accién social.

Presidente: D. Pedro Danés Casabosch,
Secretario: D. José Borrell Maeid.
Vocales: . D. José Ma Pobla Jou.
D. Manuel Rodriguez Gutiérrez.
D. Luis Daunis Gran.
Delegado en la Comisién de Publicaciones:
D. José Manuel Géanzer Miralles.

Junta general de elecciones

Bl dia 30 del pasado mes de octubre tuvo
lugar la junta general ordinaria cde elecciones.
Resulté triunfante, por gran mayoria de votos,
la candidatura integrada por nuestros compa-
fieros sefiores Reyes, Fargas, Barbat, Filella,
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Mafias, Soler Serra y Vidal Folquet, y como
consecuencia de tales elecciones y de los acuer-
dos de la Junta Directiva tomados en la sesion
que ha celebrado el dia 8 del actual, la Junta
Directiva de nuestra Asociacién ha quedado
constituida para el ejercicio social 1926-1927.
en la siguiente forma:

Junta Directiva para el ejercicio 1926 - 1927.

Presidente: D. Fernando Reyes Garrido,
Vicepresidente 1o: D. Luis Bosch-Labras Blat.
Vicepresidente 2°: D. Antonio Ferrin Degrie.

Tesorero: D. Baltasar Fargas de Casanovas

Contador: D. Emilio Gutiérrez Diaz.

Bibliotecario: D. Alejandro Homdedeu Debaux.

Secretario: D. Manuel Escudé Molist.
Viceszeretario 1¢: D. Luis Soler Serra.
Vicesecretario 22: D. José I. Mirabet Matheu.

Vocales: D. Porvenir Ayerbe Lloveras.
D. Miguel de Luna Pérez.
D. Ramoén Barbat Miracle.
D. Salyador Filella, Bragos.
D. José Manas Bonvi.
D. Manuel Vidal Folquet.
D. Manuel Tous Bertrin.
Rafael Garriga Roca.
D. Juan Rafecas Pasarell.
D. Pedro Valleorba Sianchez.
D. Pedro Danés Casabosch,

=

Comision de Publicaciones.

La Comision de Publicaciones para el indi-
cado periodo queda integrada asi:

Presidente: D). Fernando Reyes Garrido.
Secretario: D. José 1. Mirabet Matheu.
Voeales: D). Juan de Lasarte Karr.
D. Juan Klamburg France.
- D. Enrigue Posa Vilarasau.
D. Tsabelino Lana Sarrvate.
D. José Manuel Ganzer Miralles.

Iin la propia junta general fué aprobada por
unanimidad la. Memoria de Secretarfa corres-
pondiente al ejercicio que termind el 31 del
pasado octubre, la cual reproducimos a conti-
nuacion integramente, signiendo la costumbre
de antiguo establecida, y dando cumplimiento
al acuerdo de la junta general.

Memoria

La actividad de nuestra Acrupacién en el ejercicio
(ue fine se caracteriza por la iniciacién de una actua-
cién propia por parte de las SECCIONES como fruto
del Reglamento interior aprobado en 11 de julio de
1924, Organizadas las Secciones, la. Junta Directiva
creyd llegado el momento de conferirles la realizacién
de aquellas misiones que les son propias, acogiendo
a la par cuantas iniciativas salieren del seno de las
mismas.

El Consejo Superior Ferroviario.

Al iniciar su gestion la Junta Directiva {uvo cono-
cimiento de que en la constitucién del Consejo Supe-
rior Ferroviario se habia prescindido de los ingenieros
industriales, por lo que acudié a la intervencién de
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nuestro compaiiero ¢l Hixemo. Sr. Conde de Caralt, que
liguraba en aguel organismo como presidente de la Ca-
mara Oficial de Industria de esta ciudad y del Presi-
dente de la Agrupacién de Madrid D). Antonio de Arti-
cas, quienes evidenciaron ante el eitado organismo el
cometido que nos estd reservado en las actuacionss del
mismo, dado el gran nimero de compatieros que cola-
boran en la explotacién de las redes ferroviarias nacio-
nales y en la construceién del material de fraccion y
de arrastre. Posteriormente una institucién internacio-
nal la «Union International des Tramways, des chemins
de fer d'interet local et des transports publics automo-
biles» aceptaba en su seno, como afiliada, a nuestra
Agrupacion, reconociendo en nuestro titulo las prerro-
gativas y competencia necesarias para intervenr en los
problemas ftécnicos y financieros de los transportes.

El Nomenclator de los Ingenieros Industriales.

A proposito de lo sucedido en el Consejo Ferrovia-
rio, nuestro companero D. Porvenir Ayerbe propuso la
formacion de una estadistica, lo mds completa posi-
ble, que comprendiera todos los ingenieros indus rial s
de Hspafia con indicacion de sus actuales orupacion s,
especialidad a que se vienen d:dicando, trabajo; r:ali.
zados, ete., ete. De este'modo llegado un cago conercto,
la, Asociacion podria demostrar, con datos fehacientes,
la, efectiva labor de nuestros titulares en todos los ra-
mos de la aclividad econémica e industri»l de nuestra
nacion. La iniciativa del Sr. Aye:be no osta cie tamente
exenta de dificultades, pero esta Junta Dircetiva con-
ffa firmemente que en plazo noe lejano nuastros com.
paiieros de Barcelona y Madrid coadymva dn a e'la co-
mo ya lo han hecho los de Valencia, S:villa y San.
tander.

Proyecto de Reglamento de Instalaciones
Eléctricas.

La Asociacién de Industriales BElectricistas de Ca-
talufia acudié a nuestra Agrupacién en solicitud de
que se apoyase aunte el Poler Pablico su proyecto de
reglamento de instalaciones el‘ctricas. Como q. e nucs-
tra. Asociacion no fué consultada al redactarse dicho
proyecto, fué preciso pedir a los Hleetricistas los an-
tecedentes correspondientes, que fueron pasados a la
Seccion de Electricidad la cual oping que debia feli-
citarse a la 8. I. BE. por su iniciativa, pero que sien-
do muy diversos los intereses a’ectados por el Proyec-
to de Reglamento, era prudente gque en la redaccion
del mismo intervinieran log representantes autorizados
de los mismos, y como tal intervencicn no constaba, no
procedia apoyar la peticion de los Industriales Elee-
tricistas.

Reforma de las Ordenanzas Municipales.

Consecuencia de lo expuesto por la Seccién de Elec-
tricistas ¥ de acuerdo con una mocion del Contador se-
nor Gutiérrez, la Asociacién dirige a este Ayuntamien-
to una exposicion solicitando una revisién de las Or-
denanzas Municipales en lo referente a instalaciones
y fuerza motriz, y de una manera especial en lo que
afecta a instalaciones eléctricas, que opina esta Aso-
ciacién debe ser objeto de una reglamentacion propia.

Turnos para peritajes.

Por acuerdo de la Junta General celebrada el 29
de noviembre del pasado afio, las Seeciones procedieron
a fijar unas bases para el establecimiento de turnos o
listas de companeros dispuestos a actuar como peritos




cuando las autoridades o los particulares lo solicita-
ren de la Agrupacidn. Las gestiones de las diversas S:c.
ciones conerecionaron en la circular que en mayo tlti-
mo se remitid a todos los asociados y en virtud de la
cual se establecieron los turnos entrados en vigor en
26 de junie ultimo.

Seccién de Ensefianza

La Seccién de Ensefianza Economia e Higiene In-
dustrial, en su plan de organizar un ciclo de confe-
ferencias sobre temas econdmicos, confirig la primera,
a D. Miguel Vidal y Guardiola, quien disertd sobre
lag dificultades del progreso economico y la reforma
de la eontribucién industrial y de comercio, coinci-
diendo la fecha de esta couferencia con la publica-
cién de wvarias disposiciones ministeriales reformato-
rias del sistema contributivo espafiol.

La misma Seccién organizé una exposicién de car-
teles y graficos refemntw a la seguridad e higiene
indust-l‘m.l que fué un éxito del gue debe enorgulle-
cerse nuestra Asociacién. Merced al esfuerzo de nues-
fra. Seccién y muy principalmente al de su Presiden-
te D. Carlos Pi Suner, alma de la mi.-';'meL, desde hoy
los mas importantes organismos mundial=s dedicados
a la noble tarea de evitar el dolor al prevenir los ac-
cidentes del trabajo, tienen inscritos en sus registros
el nombre de nuestra Asociacion y el acto llevado a
cabo por ella figura en la historia del humanitario -mo-
vimiento como el del primer intento realizado en Is-
palia para sumarse a la corriente general.
de TronicA dedicado a la exposicion redactado exelu-
sivamente por el Sr. Pi Sufier repartido a los orga.
nismos de referencia, recordaré a todos el esfuerzo rea-
lizado en Barcelona y por sus ingenieros industriales.

Secciéon de Construcciones

La Seccion de Construcciones se ha reunido en nu-
merosas ocasiones y ha llevado a cabo meritoria labor:
Fué la primera en redactar unas bases para los turnos
de peritajes, bases que luego con ligeras variantes adop-
taron las demds secciones gue se ocuparon del asunto
¥ que recogid en todos sus puntos importantes la Di-
rectiva. y que son las que actualmente rigen. Tiene
aprobada una reforma de las actuales tacifas ds Lono-
rarios. Ha llevado a la Directiva y ésta ha aceptado
¥y como consecuencia ha cursado dos inglancizs una al
Ministerio del Trabajo solicitando gue declare que los
ingenieros industriales tienen competencia legal para
dirigir eonstrueciones de cardcter industrial y que son
construeciones de tal naturaleza todas las gque se enu-
meran en las actuales tarifas de honorarios aprobacas
por R. O. de 1914, y otra al Ministerio de IHagcienda.
pidiendo que no se presenten obstaculos en las dep:n-
dencias de Hacienda para admitir que un ingeniero in-
dustrial pueda certificar la terminacién de las obras
de cardcter industrial que haya dirigido. Se ha ocu-
pacdo y tiene casi ultimado un proyecto de clasifica-
cién de sus asociados inscritos por razén de sus es-
pecializaciones y en su dia aprobo su reglamento par-
ticular, que sirvié de norma para las demds secciones.

También contesté una consulta de nuestro socio
lionorario Dr. Waddell referente a los companeros es-
pecializados en la construceion vy proyecto de puen-
tes metalicos.

Al produecirse una vacante en su Comisién Perma-
nente, procedié a llenar la vacante y se reunio asi.
mismo para nowmbrar delegados de grupo cerca la fu-
bura, Hxposicién de Barcelona.

Un nimero

La Seccién de Mecanica.

La Seceién de Mecanica en sesion plenaria redacto
un dictamen a instancia de la Unién Industrial Meta-
largica, sobre la capacidad de molturacion de las fi-
bricas de harina y gue aceptado por dicha entidad sirve
de argumento a una exposicion elevada a la superio-
ridad sobre ciertas disposiciones oficiales que afecta-
ban a un sector de la industria metalirgica.

De acuerdo con la Unién Industrial MetalGrgica
mencionada, D. José Manuel Bspaha dio una conferen-
cia. en nuestro salén de actos, sobre los moderncs pro-
cedimientos empleados en las fundiciones modernas.
Bl acto se vié extraordinariamente concurride y tuvo
Ingar el dia 9 de abril altimo. La conferencia ha sido
publicada integra por nuestra revista.

Concurso anual

Se convoed el Concurso Anual de conformidad con
nuestro Reglamento y cuyo tema correspondit a esta
Seccion de Mecdnica. Fueron ofrecidas 500 pesetas y
hemos de declarar, lamentandolo, que no se presento
ningtin trabajo.

Caso de intrusién

Nuestra Asociacion intervino para que la Division
Hidraulica de los Pirineos Orientales rechazara un pro-
vecto a ella presentado por quien no posefa capaci-
dad legal para autorizarlo y realizé algunas gestiones
para impedir que prosperara el nombramiento de Di-
rector de la Bscuela Industrial de Sabadell, extendido
a favor de quien no posefa titulo alguno de caricter
técnico industrial.

Por ofra parte, un grupo de compaifieros tomo a su
cargo la ardua tarea de tamizar del Anuario de la
Asociacion todos ‘Lquelloq nombres que se atribuian la
cualidad de Ingenieros sin poseer titulo facultativo. La
accion de dichos compafieros ha resultado eficaz y de
positivo resultado, ya que en el annario 1ltimo se han
eliminado un gran nimero de pseudo-ingenieros. Hstos
[nmpam'mﬁ ¥ ‘de una manera, especial el Sr. Manas que
tomo6 en ello una parte muy activa, y personal, mere-
cen la gratitud de la Agrupacién y de la clase toda.

La Oficina Municipal de Policia Industrial.

Muchos de nuestros compafieros recorda dn gue por
un concejal de este Ayuntamiento se presento uum mo-
cion a la Comisién Permanente en virtud de la cual
se establecia, una oficina encargada de del'n-ar, firmar
v legalizar todas las demandas de permisos de instala-
ciones industriales en menoscabo del libre ejercicio de
la, profesién de ingeniero industr'al. La Directiva acu-
di6é a tiempo y en su visita al Sr. Alcalde pudo con-
vencerse de que la moeién no prosperaria, como asi fué.

Permisos en el Ayuntamiento.

Algunos compaiieros se dirigieron a la Junta Direc-
tiva manifestando gue la forma como se tramitan ac-
tnalmente las demandas de permisos para instalacio-
nes industriales cerca el Ayuntamiento de esta ciudad
se presta a determinados abusos en detrimento del pres-
tigio profesional y restando a la par eficacia a la mi-
sion de la Oficina municipal de Inspeccién Industrial.
La Directiva, que en vdrias ocasiones se habia ocupa-
do ya de este asunto, tomd6 en conside racion dichas
manifestaciones nombrando una ponencia ]IIIL‘;_','J ada por
los Sres. Rodriguez Gutiérrez, Mirabet, Valleorba, Fi-
lella, Lana, Miquel, Vega y el que suscribe, para cue
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estudiase la cuestion proponiendo lis actuaciones per-
tinentes al caso. La ponencia ha dado por terminada

su misién y falta sélo que la Directiva recoja su infor-

me y eleve a la superioridad la solicitud o exposicién
correspondiente.

El XX Congreso de Transportes.

La Unién Internacional de Tranvias antes aludida
ha celebrado este afio en Barcelona su XX Congreso
Internacional de Transportes de interés local. El sefior
Marqués de Foronda, en nombre del Comité Directivo
de la Unidn solicité oportunamente a nuestra Asocia-
cion la cesidn de los locales para instalar la Secretaria
del Congreso, a lo cual esta Direccion accedié gustosa,
poniendo a la disposicion de dicho organismo los ele-
mentos y medios de gue disponemos. El Comité Direc-
tivo de la Unidén nombré a nuestro Presidente miembro
del Comité de honor de dicho Congreso y al que sus-
eribe miembro del Comité de organizacion. Los trabajos
preliminares los realizé un Comité local ejecutive del
que fué Secretario el companero D. Miguel Casacuberta
vy en nuestro local se celebrd una reunién preparatoria
consistenfe en el reparto de documentos, insignias y
programas, efc., a los sehores cougresistas.

Las sesiones técnicas de este Congreso han sido su-
mamente interesantes y nuestra revista TECNICA ird
dando cnenta de lo mas saliente de las delibzraciones
del mismo, cuya sesién de clausura se vio honrada por
lai Presidencia de S. M. el Rey (q. D, g). Al Congzreso
han acudido cuantos compafieros actiian en asuntos re-
lacionados con los transportes de cardcter local como
los Sres. Terrades, Planell, Steva, Cuito, Calopa, Durin
de la Vega, Torrents, Sitjes, Garcia Beovide, Girona
Torres Estrada, Mir Llorens.

Conferencia naranjera

Nuestra Asociacidn ha estado representada en la
Conferencia Naranjera, recientemente celebrada, por
nuestro consocio D. Bernardo Puig Busco, guien ha
presentado a la misma la dnica ponencia de caricter
técnico, gque no ha de tardar en dar a conocer nuesira
revista TECNICA,

Banguete anual.

Durante el ano se ha celebrado el Banquete anual
que en el presente fué llamado fiesta de inauzuracién
del edificio solar, siendo este el primer afio en que
el aniversario de la ereacion de nuestra carrera halla-
ba a nuestra Asociacion instalada en su edificio propio.

Funerales.

También se celebraron funerales por el alma de los
ores socios fallecidos durante el ejercicio, organi-
zados por un numeroso grupo de compafieros.

€

Publicaciones.

Hai continuato publicindose TEONICA con toda regu-
laridad, publicando algunos interesantes trabajos y con
respecto al Anuario debo hacer constar que el conce-
sionario del mismo, a reiterados requirimientos de la
Directiva, se ha, comprometido por escrito, a entregar
la edicion del ejercicio 1925-1926 en un plazo proximo.
Por tratarse de un compaiiero y de quien por propia
iniciativa ha tomado a su cargo la publicacién de nues-
tro Anuario, la Junta Directiva le ha concedido faci-
lidades y ha fenido con él condescencias que no hubie-
ra tenido con otro.
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Biblioteca.

Nuestra Biblioteca ha anmentado con 83 obras, y
ha continuado el servicio de préstamo de libros a do-
micilio, siendo muy utilizado.

Nuestra Asociaciéon contaba al finallzar el ejeccicio
anterior y cuenta hoy con los siguientes asociados:

Anterior Actual

Socios titulares residentes 4.24 450
ansentes T2 81

o sea ingresados 496 531
Miembros asociados 58 52
Total 551 583

51

-+ 32

Ello representa un aumento de 32 asociados con
respecto al ejercicio anterior, continuando por tanto
dentro del presente ej-rcicio la corriente in ciada ha e
algunos anos referente al anmento de compafieros que
vienen a formar parte de la colectividad.

Las bajas ocurridas durante el afio han sido tan
s0lo 22. De ellas, 6 han sido debidas a auszncia d= los
interesados gue han pasado a residir en localidades
donde estaba constituida otra Agrupacién de nuestra
Asoeciacién Nacional; 4 por voluntad de los interesados;
3 por descubiertos en el pago de cuotas y 9 por fa-
llecimiento. Hemos perdido para siempre durant: este
afio los compafieros 1. Antonio Bertran Borrell. D. Fe-
derico Ciervo Sinclair, D. Enrique Campderda Sala, don
José Duran Ventosa, D. Hnrigue de Heriz de Angulo,
D. Telipe de Ricart y Gonzalez de Cdérdova Margués
de Santa Isabel, D. José Soldevila Casas, D. Francis-
co Torres Herp vy D. Ernesto Tous, éste tiltimo miem-
bro asociado. Al citar en esta ocasion sus nombires,
tributamos a su memoria el homenaje del afecto y
respeto de la Asociacidn a su compaherismo y mere-
cimientos.

Ingeniero de Sanidad

Una Real Orden aclaratoria del R, D. creando los
estudios de ingeniero de samidad preseribe que para
cursarlos precisa que los ingenieros alumnos hayan cur-
sado alguna asignatura relacionada con la Sanidad en
los planes de estudio de la. Escuela de que proceden.
Como que en nuestro plan no figura asignatura alguna
con tal denominacién resulia de ello que los inzenie-
ros industriales guedamos inhabilitados para adquirir
el titulo de ingenieros sanitarios. La Junta Directiva
ha, acudido a la Superior y ésta a su vez ha dirigido
una, instancia al Sr. Ministro de la Gobernacion en el
seutido de que no se nos excluya de la Hscuela de
Sanidad. Fl Presidente de la Junta Superior Sr. Flo-
rez Posada y nuestro compafiero Sr. Reyes que ha sa-
lido hoy para Madrid, proseguirdn las gestiones cou
todo empefio e interés. -

La construccién de nuestro edificio

Antes de terminar voy a daros cuenta de lo que nos
dice la Junta Auténoma encargada de la construceidn

La Junta Auténoma ha continuado cuidando de
cuanto se refiere a la terminacidn de las obras de nues-
tro edificio y a la administracién del mismo. Hoy la
situacion aparece mdas clara que al terminar el ejerci-
cio anterior, pero no por esto han desaparecido las
dificultades que entrafia una empresa de esta impor-
tancia.

Como en ocasiones anteriores he de hacer constar




que tal vez llegue el momento de cue la Junta Autd-
noma tenga que acudir a llamar en su auxilio a todos
los asociados. Viendo las cuentas cerradas en 31 de
julio nltimo, que impresas se repartieron a los sus-
criptores del empréstito y que se hallan a disposicion
de los asociados, se comprende que asi pueda suceder.
Y si hoy podemos mirar el porvenir de nuestra, em-
presa sin los temores que en mdas de una ocasion nos
asaltaron, se debe muy principalmente a que nusstros
compafieros que forman las diversas plantillas dz la
Inspeccién Industrial de la Provineia han alquilado
todo el piso principal al precio fijado por la Asocia-
C1011.

La Junta, Auténoma expresa piblicamente a todos
ellos el profundo agradecimiento por la obra de amor
a la Asociacion que han realizaclo, haciendo constar la
parte especial que en tal obra ha realizado D. Fernan-
do Reyes, quien al recibir una nota circular de la Aso-
ciacién pidiendo a los asociados que procuraran buscar
inguilinos para nuestros despachos, pensé en que tras-
ladaran a un piso tnico las diversas plantillas de la
Inspeccién, con lo cual se roldeaba de prestigio 1a Ins-
peccion Industrial a los ojos del piblico que a ella
acnde y se contribuia a solucionar el problema de la
Asociacion. Iniciada la idea fué poco a poco aceptada
por todos mnuestros compafieros del orgamismo aitos
mencionado, y al escribir estas cuartillas quedan ya
todas ellas instaladas en nuestro piso principal. Hace
constar también para que la Asociacién pueda agrade-
cerlo, el esfuerzo realizado en tales respectos por don
Juan Santandreun que se encargd de la distribucién de
la planta, trazado de planos y soluecién de las peque-
nas dificultades gue no por ser pequenas absorvieron
por poco tiempo su actividad y que aan hallando a
todos los companeros en la mejor disposicidn, no por
esto dejaron de proporcionarle algunas horas de tra.
bajo.»

Aprovecho la presente ocasién para rendir un tri-
buto de gratitud a la buena memoria de D. José Du-
ran Ventosa, que a poco del fallecimiento de D. Alfre-
do Ramoneda se encargd de la tarea ciertamente llena
de dificultades, de dirigir la construcciéon de nuestro
edificio poniendo en su empefio tal interés y actividad
que solo son concebibles en un tcompafero (e, ¢omo
¢l, supo sentir en todo momento el espiritu de aso-
ciacion tal como sonado. A su fallecimiento le sucedit
en la dificil tarea D. Pedro Vallecorba, que prosigue la
obra con todo desinterés, entusiasmo y abnegacion ins-
pirado por su gran amor a la clase y a la Agrupacion.

Tal ha sido la gestién de la Directiva en este tl-
timo ejercicio, que somete a vuestra consideracion con-
fiada en que todos vosotros apreciaréis el entusiasmo
¥ buena voluntad que todos sus componentes hemos
puesto en el cumplimiento de vuestro mandato.

En nombre de los compafieros salientes he de ma-
nifestaros el agradecimiento por la adhesién y confian-
za que les habéis dispensado, y en nombre de los que
quedamos, que esta confianza serd para nosotros el
mayor acicate para trabajar en pro de los prestigios
de nuestro titulo, rogdndoos una vez més a todos, que
aportéis a esta Directiva todas las iniciativas y su-
gestiones cuya realizacion credis conveniente para nues-

tra clase, seguros de encontrar el franco y decidido
apoyo de la Junta, que se considerard muy honrada
con la espontanea colaberacién de cuantos compafneros
se interesen por la defensa de los intereses generales
de los ingenieros Industriales y por el prestigio de la
carrera.

Atribuciones de nuestra carrera

Copiamos a continuacion el articulo 12 del
Real decreto de 11 de octubre ultimo, que re-
glamenta, la ensefianza de la carrera de ingenie-
ro industrial, v que dice textualmente:

«La ensefianza industrial facultativa se cur-
sara en -das HEscuelas de Ingenieros Industria-
les, y tendrd por objeto la formacion de Inge-
nieros capaces de proyectar y dirigir las in-
dustrias fabriles y manufactureras, mecanicas,
quimicas y eléctricas, de contribuir al perfec-
cionamiento de las mismas y de desempefiar
los cargos de Ingeniero que, en sus relaciones
con estas industrias, pueda necesitar el Hstado.

Los ingenieros formados en estas Hscuelas
recibirdn el fitulo de Ingeniero Industrial, y
seran los tnicos capaecitacos oficialmente para
redactar y firmar dictamenes, peritaciones, pro-
yvectos, informes y presupuestos con validez ofi-
cial ante las oficinas puablicas, Tribunales de
Justicia y Corporaciones oficiales, siempre en
lo gque se refiera a las citadas industrias y sin
perjuicio de las atribuciones que las leyes ¥
el Estatuto de Ensefianza Industrial especial-
mente, conceden a otras profesiones.»

Seccion de Quimica y Metalurgia

La Comision Permanente de esta Seccion,
al proceder a constituirse, después de su reno-
vacion reglamentaria, acordd en sesion celebrada
el 10 del actual, reunirse todos los primeros
miércoles de cada mes a las 71/, de la farde.
y fijar como dia de reuni6én del pleno el tercer
miéreoles, a la misma hora.

En su citada reunién se contesté una comu-
cacién de la Junta Directiva relativa a un in-
forme solicitado por el «Syndicat professionel
des ingénieurs chimistes francgais», y se acordo
tomar nota de las revistas que se reciben en
nuestra biblioteca referentes a quimica y me-
talurgia, para ver si procede proponer a la.
Directiva ampliar o modificar las actuales sus-
cripeiones,

Tn la propia reunién se trazaron las lineas
generales de un proyecto de celebracion de se-
siones dedicadas al estudio de problemas téc-
nicos de la especialidad.
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Biblioteca del Radio-Amatewr: 1, «Los fundamen-
tos fisicos de la. radiotécnica», por G SPREEN,
y 2, «Coleccion de montajesy, por C, TREYSE,
editados por Luais Gili,

Tstos dos manuales responden perfectamen-
te a su titulo, y por tanto su factura es distin-
ta, aunque los dos traten del mismo tema, si
bien bajo puntos de vista bien diferentes,

El primero es un tratadito de electricidad en
el que se dirigen los estudios al conocimiento
de los fenémenos que intervienen en la telegra-
fia, y telefonia sin hilos; y lo notable de &l es
que desde un principio su autor explica los fe-
némenos eléctricos mediante la teoria de los
electrones, simplificandose asi después extraor-

“dinariamente el estudio de 11 lampara termoio-

nica, que aparece como la cosa mas natural y
simple, La produccién de las oscilaciones eléc-
trieas y de las ondas hertzianas, la influencia
de los condensadores y de las autoinducciones
en los ecireuitos oscilantes, el funcionamiento
cde la lampara termoiénica como emisor, ani-
plificador y detector, y los montajes especiales
quedan perfectamente comprendidos después de
la: lectura -de este libro, que efectuara, sin fatiga
vy hasta. con agrado cualquier persona de me-
diana cultura. Recomendamos este libro a to-
dos aquellos que quieran comprender lo gue es

“la telefonia sin hilos,

Il secundo de los manuales (Coleccion de
montajes), constituye una catalogacion de los
diversos montajes, y contiene por tanto una
profusion de esquemas, No es un libro de lee-
tura; su utilidad es grandisima para los verda-
deros radioamateurs, es decir, para aquellos gue
no se contentan con poseer un aparato, sino que
quieren er
ciones, A nuestro juicio falta, en este manual
unz critica de los montajes que cita; por lo de-

sayar continuamente nuevas combind-

mas resulta una coleccion bastaate completa

dentro de un asunfto gue es inagotable.
Creemos que el editor m:rece plaicemocs pox

haber dado a conocer obras tan interesantes,

La traducciéa correcta y fluida v 1v presenta-
¢ 6n bue-a, esp cialmente 11 del primero,
J. Manas

Hurre, Tomo 1L Manual del Ingenizro, traduocei-
do del aleman por D. Rafael Hernandez, Ingenie-
ro Industrial — Gustavo Gili, Editor,— 1926,

Ha, aparecido el segundo tomo del completo
e interesante Manual del Tngeniero, Hiitte, v
sobre él debemos ratificar el concepto gue nos
merecio la. aparicion del primer tomo,

La claridad de exposicion y la adaptaeion
completa del formulario a nuestro pais, no sélo
en lo rveferente al idioma, sino también en lo
que coneierne a las notas referentes a nuestros
reglamentics, y la parte correspondiente a nues-
tros materiales, hacen que pueda considerarse
aste formulario como de los mas adecuados para
encontrarse en manos de cualguier ingeniero
espaiiol,

En esta traduccion de la altima alemana se
notan importantes mejoras y nuevos capitulos
sobre lag anteriores ediciones, por lo que resulta
interesante su adquisicién atn para los poseedo-
dores de la. anteriores ediciones,

Las mejoras que merecen consignarse son, el-
tre las mas interesantes:

La parte correspondiente a las calderas de
vapor, en construceion, calento de hogares, y
chimeneas, y reglamentacion para las calderas,

La parte que trata de las maquinas de vapor
aplicada a la termodindmica, diagramas de es-
fuerzos y de distribuecion,

lias turbinas de vapor.

Los motores de explosion,

Las turbinas hidraulicas,

La parte correspondiente a las velocidades
de trabajo de las maguinas herramientas,

Los capitulos que tratan del alumbrado,

Los compresores de aire, y turbo compreso-
res,

Bstos capitulos son aguellos que hemos encon-
trado mas interesantes, lios otros, también se
encuentran en esta edicion notablemente me-
jorados,

Nuestra enhorabuena al editor, y las gracias
al traductor por la incorporacion de esta obra
a nuestra literatura, FFE T

DEMANDA

Importante empresa francesa dedicada a la construccién de turbinas hidrdulicas, con

buenas referencias en Espafia, solicita representante exclusivo. Escribir dando refe-
rencias a “Société Hydro-Mécanique®, Allée de Brienne, 61, Toulouse,
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