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EL PROGRES DE LES CALDERES DE VAPO!L
I LES ALTES PRESSIONS

per JOSEP SERRAT 1 BONASTRE
Enginyer Industrial

La figura 14 representa una altra caldera remar-
cable que pertany a una altra Cenfral térmica tan
important com l'anterior, la Central de Klinffenberg,
installada també a Berlin. Déna un interés especial
a aquesta caldera I’haver sigut fixat el tipus despreés
d'un concurs obert per la societat installadora entre

Caldera Borsiz d’alta pressio.

Superficia 240 m?,; p— 120 at.; +=— 4752, — Prodncecié 34
/h.

tons,
els principals constructors de calderes d’Alemanya,
essent escollit dit tipus pel distingit enginyer Miinzi-
guer, que és un dels especialistes més famosos en
aquest ram. La caldera és del tipus de tubs verticals
o fortament inclinats; el que vulgarment es coneix
aqui per caldera Garbe i la fogaina estd disposada
per a cremar- -hi carb6 en pols, una varietat del pro-
grés de les calderes modernes que ha tingut el seu
moment d’entusiasme, perqué permet aprofitar carbons
de baixa qualitat. Aixo no obstant, el carbé en pols
té I'inconvenient del costés de la installacié per a mol-
dre’l i de que les escories cremen els refractaris que
s'han de posar adequats al tipus de carbd emprat.

Aixo, sumat a la puja del preu dels carbons dolents, °

deguda a aquest sistema d’aprofitament, ha fet pro-
bablement que, a la Central de I’Oest de Berlin, més
moderna que la Klingenberg, s’hagi tornat al carbé
sense moldre, adoptant engraellats automatics per a
carbons menuts.

Tal com del dibuix es desprén, el recalentador de
vapor esta situat entre el feix de tubs inclinats i els
dos feixos de tubs verticals que uneixen el cos de
calderes superior de la dreta amb el cos inferior, de
manera que també en aquest cas ’accié refrigerant
del recalentador assegura una temperatura de gasos
relativament baixa al voltant dels tubs verticals per

(3) Per la demostracié d'aguest efecte, vegi's l'obra de Boul-
yin, « Mf‘:m,quc appliguée anx machines» edicié de 1893, Volumen
III, pig. 218.
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on ha de baixar l'aigua de circulacio. En el dibuix
figura també als costats de la fogaina un feix de tubs
verticals que a l’ensems que produeixen vapor refres-
quen les parets i finalment, a la dreta de la calders,
es troben “I’economiser” i un calentador d’aire pe
la combustio.

La figura 15 representa una caldera de pressié mol:
elevada (120 at.) construida per la casa Borsig per
a una installaci6 de mines. La disposicié dels tubs
de circulacié correspon a la forma representada es-
quematicament a la figura 10; és a dir, que els tubs
de retorn estan completament isolats dels gasos d:
la combustio i també ho estan els cossos de caldera,
tant el superior com linferior. A la dreta de la cal
dera s’hi veu el recalentador de vapor i més a la dre-
ta el calentador previ d’aigua d’alimentacio. A pro-

posit d’aquesta caldera cal remarcar que com €s cos-
tum molt corrent en les grans calderes modernes, la
superficie de la caldera propiament dita és relativa-

Fig. 16
Detall d’un feix de tubs refrigerants de la paret
de la fozaina

ment petita comparada amb la del calentador d’aigua,
el que té per objecte aconseguir una gran economia,
puix a igualtat de superficie, els elements de la cal-
dera son molt més cars de construccié que els del ca-
lentador.
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I’adopcio de feixos de tubs refrigeradors per a les
parets de les fogaines on hi ha una temperatura molt
Jevada, ha conduit amb el temps a una nova dispo-

Tig. 17
Caldera de radiacio.

sicio de calderes anomenades calderes de radiacio. La
figura 16 representa un feix de tubs refrigeradors
de la paret d'una caldera corrent i en dita figura es
veu clarament la disposicié dels tubs amb els colec-
tors inferior i superior, les sortides del colector de
dalt per al vapor produit i les tuberies descendents
que asseguren la circulacio dins del feix.

Agrupant, doncs, una série de feixos per lestil a
I'entorn d'una fogaina, es tenen les calderes de ra-
diacid, en les quals pot dir-se que a penes hi ha ca-
lefaccio per contacte directe, fent-se la calefaccio prin-
cipal per la radiacié del calor dels gasos sobre els
tubs que envolten les parets. La figura 17 representa
una d'aquestes calderes de radiacié construida per
la casa Borsig i en ella es pot remarcar que, de la
mateixa manera que en el feix isolat de la figura 16,
els tubs de retorn de I'aigua van per fora amb l'ob-
jecte de no estar sotmesos a una temperatura forta
que dificulti la circulacio. La vaporitzacio especifica
que s’aconsegueix amb aquestes calderes és molt in-
tensa i gracies a aixo la caldera d’aquest tipus re-
sulta molt petita de volum total
comparada amb una caldera tubular
de construcci6 moderna ordinaria,
tal com es desprén de la figura 18
on es veuen de costat i a la mateixa
escala els dos tipus de calderes pro-
jectats per una produccid de va-
por igual,

Fins aqui les calderes que ha-
vem descrit, encara que estudiades
amb vistes a una circulacio racio-
nal, no tenen més garantia de cir-
culacio que llur disposicid. Meés,
des de fa temps, alguns construc-
tors s’han preocupat, amb el fi de
produir una vaporitzacié rapida i
intensa, d’establir la circulacié for-

francés Serpollet ’any 1885, aplicant-ho a uns tram-
vies de vapor que circulaven pels afores de Paris,
mes no havia tingut un gran desenvolupament fins
avui dia en que s’han construit diferents tipus de
calderes inspirats en la mateixa idea.

Un dels tipus més remarcables d’aquesta classe és
la caldera “Velox” que fa uns dos anys ha presentat
a la venda la coneguda casa Brown Boveri, 1'esquema
de la qual representa la figura 19. El més interessant
d’aquest nou tipus de caldera és la gran velocitat
que es comunica a tots els fluits circulants, el mateix
a l'aigua d’alimentaci6 que forgada per una bomba
passa pels tubs a una velocitat considerable, que els
gasos de combustio, la velocitat dels quals arriba a
200 m. per segon, aconseguint-se d’aquesta manera
una vaporitzacio especifica de 100 kg. de vapor per
hora i m* de superficie, el que fa que la caldera sigui
de dimensions molt reduides. La velocitat de l'aire

|

Fig. 18
Comparacié d’una caldera de radiacié amb una caldera
tubular normal d’igual produecic.

i dels gasos de la combustio s'aconsegueix mitjancant
un compressor rotatiu posat en moviment per una tur-
bina de gas que els mateixos gasos de la combustid
fan rodar després d’haver passat pel recalentador de
vapor i abans de “I’economiser”.

¢ada mitjangant una bomba que in- %—ng \,
Jecta continuament l'aigua d’ali- ——% SN
mentacio per l’entrada de la calde-
Ta i l'obliga a circular per tots els
tubs sortint convertida en vapor per
l'altre extrem. Aquesta idea fou po-
sada ja en practica per l'enginyer
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Fig. 19

Caldera Velox.




Una altra particularitat de la caldera “Velox” és
la separacio de les gotes d'aigua contingudes en el
vapor per mitja d'un separador de filtre rotatiu que
figura en el dibuix a la dreta de la caldera. Del fons
d’aquest separador pren l'aigua la bomba d’injeccio
forcada, junt amb l'aigua que ve directament de

Esquema d’una ecaldera Loffler.

A, cos de caldera; ¢, fogaina;
B, bomba de circulacié de vapor; E, bomba d'alim:ntacid.

“’economiser” i aquesta aigua impulsada per la bom-
ba de circulaci6, passa per uns tubs evaporadors ver-
ticals de diametre relativament gran dins dels quals
hi van tres tubs de pas de gasos. La figura déna una
idea complerta del moviment de tots els fluits esmen-
tats, mancant remarcar solament que la caldera fun-
ciona amb combustible liquid injectat en la part alta
del cos principal de caldera on es barreja amb l'aire
impulsat pel compressor rotatiu.

Els resultats obtinguts per la casa Brown Boveri
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Fig. 21
Caldera Schmidt- Hartmann.

1. Alimentasié. T. Tubs de baixades,

2, Bortida de vapor. 8. Colector inferior,

3. Serpenti calentador, 9. Primer recalentador,

. Cos de caldera. 10 Secon id.

5. Nivell inferior de l'aiguna. 11, Serpentins evaporadors,
6, Recipient intermig, 12. Eeonomiser,
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amb aquesta caldera son molt brillants, sobre tot des
del punt de vista del rendiment, que arriba a ésser
de 94 %, que és el maxim aconseguit fins aquesta da .
Un altre sistema de calderes molt interessant, cs.
pecialment per aconseguir altes pressions (100 af. ;
meés) és el sistema Loffler, que construeix la Com
panyia de Mines, Forges i tallers siderurgics de V;
kovice. La figura 20 representa esquematicament u
generador Loffler d'alta pressio 1 demostra I'objecte
essencial del sistema, que és sostraure el cos de cal
dera als efectes de les temperatures elevades que per-
judiquen la resisténcia del material sotmés a grans
pressions, constituint un perill i una dificultat per :
la construccio. Amb aquest objecte, a la fogaina de
les calderes Loffler no es posa en contacte amb els
gasos de la combusti6 més que un serpenti per on
circula certa quantitat de vapor que la bomba B as-
pira del cos de caldera A. Aquest vapor, recalentat
dins la fogaina a la temperatura de 500°, entra din
del cos de caldera per un tub submergit i cedeix
seu calor a I'aigua, de manera que la temperatura del
vapor que surt de la caldera i tot el cos A no passer

Al
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Fig. 22
Caldera Benson.

Combustible carbd en pols

de 350%, tal com marca la figura. La bomba E és la
bomba d’alimentaci6 de tipus usual que envia I'aigua
a la caldera després de passar per un calentador
previ (serpenti de la dreta de la figura).

Una variant del sistema Loffler és la caldera
Schmidt-Hartmann que representa esquematicament la
figura 21, la descripcié de la qual és quasi indtil,
puix la llegenda de la figura indica sobrerament el
seu funcionament. Tan sols farem remarcar que aixi
com en el sistema de la figura 20 el vapor recalentat
que ha passat per la fogaina, barboteja dins el liquid
contingut en el cos principal de caldera, en el sistema
de la figura 21 el vapor recalentat que passa per 12
fogaina, circula forgat per la bomba d’una manera
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continua, eés a dir, que despres d’haver cedit el seu
calor a l'aigua de la caldera, retorna a la circulacio,

\quest darrer sistema s'ha aplicat amb bastant éxit
f'L*llgill}-'er Schmidt a una locomotora de 60, at.,
onstruida per la casa Henschel, aixi com el sistema

Itig. 23

Prquet de tubs escalfats per contacte d’una caldera Benson

Loffler s’ha aplicat a una locomotora construida per
la casa Schwarzkopf que funciona a 120 at.

També és interessant com a caldera de circulacid
forcada, la caldera Atmos, construida per primera
egada per una casa sueca I'any 1925, La idea origi-
nal d'aquesta caldera consisteix en emprar com a cos-
sos vaporitzadors uns tubs d’acer de 30 cm. de dia-
metre, que giren a 330 voltes per minut per 'accio
d'un motor eléctric i una fransmissio d’engranatges.
L'objecte d’aquest moviment és aprofitar la forca cen-
frifuga que la rotacié comunica a I'aigua continguda
per assegurar-se de que les parets dels tubs, que per
fora estan en contacte amb els gasos de la combustio,
per dintre estan continuament en contacte amb aigua
liquida, desprenent-se el vapor per linterior i as-
segurant aixi una vaporitzacio intensa sense por de
que 'acer de les parets es cremi. Encara que el tipus
és molt original, no coneixem els resultats obtinguts
posteriorment amb aquesta caldera.

En canvi, sembla que en l'actualitat pren gran vo-
lada la caldera Benson, inventada per I’enginyer an-
gles d'aquest nom l'any 1923 i assajada darrerament
per les cases Siemens i Borsig que s’han associat per
aquests assaigs. La caracteristica essencial d’aquesta
caldera és que a més d'emprar la circulacié forcada
produida per una bomba que injecta 'aigua d’alimen-
tacid, es produeix vapor a la pressio critica de 225 at.
ue correspon pel vapor saturat a 375° i que, com
havem dit al comencament, és la maxima pressio a
fque es pot produir vapor saturat, puix a l'arribar-hi,
la corba del liguid i la corba de saturacio es junten
En un punt, tal com es veu en la figura 1. La idea de
linventor sembla que €s assegurar per aquest mitja
que dins la tuberia per on circula l'aigua no hi ha
@’haver bombolles de vapor, ja que el liquid i el va-
Por sén una mateixa cosa, i tant és aixi que per a
émprar el vapor a una pressio mes baixa de la critica,
s recomana rebaixar la pressio mitjancant un reduc-
tor adequat,

La figura 22 representa el conjunt d’una caldera
Benson on s'usa com a combustible carb6 pulveritzat
fue entra per.la part superior on es barreja amb 1'ai-
e i s’encén; circulant els gasos produits primerament
Pel cos central i retornant pels costats per passar a la
*émeneia, Els tubs vaporitzadors per on circula I’ai-
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gua forcada per la bomba son de dues menes, repre-
sentats a les figures 231 24. Els tubs de la figura 23
son tubs que s'escalfen per contacte amb els gasos de
la combustié que travessa els feixos i els de la figura
24 son els feixos de tubs verticals que formen les pa-
rets. L'aigua forcada per la bomba entra per un ex-
trem de la caldera 1 surt pel colector de I'altre extrem
després d'haver passat per tots els tubs sense que hi
hagi recipient d'aigua ni de vapor propiament dit,
regulant-se la intensitat de la produccié mitjancant
la bomba de circulacio.

Les cases que hem esmentat que actualment treballen
amb gran entusiasme amb aquest nou tipus, sostenen
que no solament la posta en marxa és molt rapida,
sind que els canvis de producci6 es fan amb una rapi-
desa que cap altre tipus de caldera pot assolir; la

cosa, no obstant, no ha entrat plenament encara en el

mercat industrial,

Fig, 24
Paquet de tubs escalfats per radiacié d’una caldera Benson.

Abans d’acabar farem algunes consideracions so-
bre els mitjans de que s’han hagut-de valer els cons-
tructors per a poguer emprar sense perill pressions tan
elevades. La dificultat més gran ha sigut sempre en

Mg,

Col:lectors d'una caldera de 120 atm.

els cossos de calderes per els quals s’han emprat l'acer
al carboni d'alta resisténcia (48 kg.) 1 en alguns casos
|'acer al niguel, que té l'avantatge de conservar molt
més la resisténcia a temperatures elevades que lacer
al carboni., També s’han hagut d’emprar procediments
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especials per a donar forma a aquests cossos. Passant
de 25 at. sembla que el roblonat no déna garanties su-
ficients de seguretat i els cossos cilindries s'acostumen
a fer soldats, mes al passar de 40 at. ja es fa neces-
sari fer els cossos d'una sola pega, per quin motiu es
forja un totxo de grans dimensions en forma de cilin-
dre buit i s'estira com qui lamina un bandatge de roda
convertint-lo en una envolvent cilindrica; després es
forgen els extrems tancant-los en forma esférica, de
manera que es pot ben dir que el recipient és d’'una
sola peca. La figura 25 ddna una representacio de

cossos construits d’aquesta manera corresponents a g
caldera de gran pressio de la figura 15.

Malgrat tots aquestos progressos, sembla que per
ara la majoria de grans installacions, particularmen:
en les Centrals termoeléctriques, adopten pressions
I'entorn de 40 at.,, per meés que alguns construct
preconitzen I'adopcié de més de 100, que permet o
tenir una economia térmica d'un 10 %. En canvi,
major cost de la instalacié i les dificultats possibl
amb pressions tan elevades fan que encara sigui dil
cil de dir el que ens reserva el pervindre.

LA COL:LOCACIO CORRECTA
DEL. FIL. DE TROLLEY A LES CORBES

per ANTONI HOMS
Enginyer Indusirial

Es escapades de trolley, forca frequents encara,
han preocupat des de fa molt de temps als en-

4 ginyers de les companyies de tramvies, els quals
amb llur estudi han contribuit a millorar les condi-
cions de pas de les politxes o sabates de trolley pels
punts dificils.

Si ens preguntem: perque salten els trolleys? tro-
barem amb tota seguretat una posicié defectuosa del
fil de trolley, especialment a l’entrada de les corbes
i en els agullatges, com a causa determinativa de
I'escapada del trolley quan concorre ‘qualsevol altra
circumstancia d’ordre secundari, tal com trepidacions.
xoc violent en un junt o cor per excés de veloci-
tat, etc.

A les corbes cal collocar el fil de trolley separat
de l'eix de la via en direccid al centre de la corba.
De quant cal separar-lo, i on cal comencar aquesta
desviacio, depen d’un gran nombre de factors que
han estat objecte d'estudi i discussio per part dels
enginyers.

Tedricament, la desviacié del fil de trolley ha de
comencar quan l'eix o bogie davanter entra a la cor-
ba. Aixo ens indica, doncs, que la posicio del punt
on ha de comencar la desviacio depén de les carac-
teristiques dels cotxes, i que per a dos tipus de cotxe
diferents, correspondran en general a igualtal de les
demes circumstancies, posicions diferents per al punt
on ha de comencar la desviacio del fil de trolley.

A VEngineering Manual de la American Transit
Engineering Association, suplement de 1932, hom hi
troba la formula segiient:

EH s NS
S= & +R—VRLP—Q—1* 1)

en la qual:
= desviacio del fil de trolley vers el centre de la
corba en sentit radial.
% = superelevacio del carril exterior.
H — al¢aria del fil de trolley sobre carrils.
G = galga de la via.
R =radi de la corba.
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— distancia del centre del cotxe al pivot de la base
del trolley.
() = distancia del centre del cotxe al centre del truck.
L = distancia horitzonta]l entre el pivot de la base
del trolley i el punt de contacte entre la politxa
o sabata de trolley i el fil, és a dir, projeccio
horitzontal de la barra del trolley.

Quant a la reparticio de la desviacio entre el valor
maxim S i O, es fixa empiricament una distancia a
prendre sobre l'eix de la via a cada banda del punt
de tangéncia i es dona a la desviacié el valor 0 en
¢l punt extrem d’aquesta distancia presa vers l'ali-
neacio dreta, i el valor S maxim calculat segons la
férmula (1) en el punt extrem de la mateixa distan-
cia presa sobre I'arc de la corba, per a seguir dintre
de la corba i fins a la sortida amb el mateix valor S
maxim.

IEls americans donen per a la distancia a prendre a
banda i banda des del punt de tangéncia els valors
segiients

Distancia des del
punt de tangéncia

Radi de 1a corba

Fins a 100 peus ...

de 100 a 500 peus

de 500 a 1000 peus ...
més de 1000 peus

20 peus

40. ¥

(o0} i
100 *»

Aix0, naturalment, només dona una aproximacio a
la colMaboracio correcta del fil de trolley i només pot
ésser aplicat en els casos d’enllag directe entre dretes
i corbes circulars, perd no serveix quan es tracta de
corbes composades amb arcs de cercle tangents de
radis diferents o de corbes d’enllag progressives o pa-
raboliques. El Manual esmentat recomana en aguest
cas de calcular el valor de la desviacio del fil de tro-
lley per a I'arc central. i per als altres arcs repartir-1a
uniformement fins al valor 0 en el punt corresponent
calculat d’acord amb la taula anterior.




I.a condicio essencial a complir pel sistema barra-
de trolley, és la de mantenir en tot moment la
oéncia entre la linia mitja de la politxa o sabata
trolley i la corba del fil,

La rigidesa de la barra del trolley en relacio amb
politxa —sempre 1 quan no s'usin politxes girato-
5, poc frequents en els tramvies— porta amb si la
dici6 de coincidéncia de la projeccié horitzontal
la barra del trolley amb la tangent a la corba
fil,

Si designem per :

L = llargada de la barra de trolley.

H; = algaria de la base del trolley sobre el nivell
de carrils.

H, = alcaria del fil de trolley sobre el mateix nivell.

H = H, — H; — distancia vertical entre el fil de tro-
lley i la seva base,

la projeccio horitzontal del trolley ens vindra donada
per l'equacio:

K=\ Tenie 2

Si considerem la posicio d'un cotxe de dos eixos en
una corba circular (fig. 1), 1 designem encara per:

R = el radi de la corba
B = la distancia entre eixos del cotxe,

tindrem que el centre del cotxe, en recorrer aquest la
corba de radi R, descriura una altra corba circular
de radi Y, que vindra donat per 1'equacio:

(3)

Considerem ara la posicio de la barra del trolley
I expressem la condicid de tangéncia entre la seva pro-
jeceio horitzontal i la corba descrita per lextrem de
contacte de la barra, per la perpendicularitat entre
la projeccid esmentada i el radi de curvatura del
fil, co que ens donara lequacio:

Z=\Vv2_x* (4)

Perd de 1’equacié (2) en deduim:
X2 = L2 — H?
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i de I'equacio (3) en deduim:
Y2

valors que substituits a l'equacio (4), ens donen el
valor del radi de la corba del fil

=7 ] R® ( )) S LA FIS (3)

en funcio del radi de la corba i dels tres valors B, L
i H, constants per a un mateix tipus de cotxe i una
alcaria constant del fil de trolley.

La formula (5) és del tot equivalent a la (1), ex-
cepte en la part referent a la sobreelevacio del carril
exterior que en la (1) es té en compte amb el primer
terme, i en la distincia P entre el centre del cotxe
1 el pivot de la base del trolley que en la formula (5)
queda anullada per haver considerat el pivot de la
base del trolley coincidint amb el centre del truck.

Queda per resoldre encara l'enllac amb el tros dret
a l'entrada de la corba i la resolucio del cas de corbes
constituides per arcs circulars tangents de diferents
radis o per corbes paraboliques o progressives, i aixo
ho resol d’'una manera que permet una aplicacio prac-
tica molt senzilla V'enginyer 7. P. Sykes de la Rother-
ham. Corporaticor Transport, en establir la formula de
la corda interceptada per la linia eix de la via sobre
la tangent a la corba del fil, amb la gual s’ha de con-
fondre la projeccio horitzontal de la barra del tro-
lley, valor que resulta ésser independent del radi de
la corba y aplicable per tant en els casos esmentats.

Fig. 2

Fixem-nos (fig. 2) en aquest valor i expressem:
Do 2 \(R2 g2 (6)
i substituim en aquesta formula el valor

By -
Z‘,! = R:! ke (2 ) —1.2 _1_ HE

deduit de 'equacid (5), 1 tindrem :

[Py y
[

valor que nomeés és funcio dels B, L 1 H, perfecta-
ment determinats i constants com hem dit abans per
a un mateix tipus de cotxe i la mateixa algaria de
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fil de linia, i com veiem independent del radi de la
corba.

El tracat de la corba del fil de trolley, es pot obte-
nir de la manera seguent: Es comenca per marcar
sobre el paviment la linia eix de la via; després dos
homes agafen un cordill o un regle de la llargada
2¢ calculada d’acord amb l'equacio (7) i el van col-
locant en posicions successives de manera que els seus
extrems es trobin situats sempre sobre l'eix de la
via, Per a cada posicio del cordill o regle, hom
marca sobre el paviment la situacio del punt mig de
2¢. 1 la continuitat d’aquests punts donara la linia que
té d’ésser projeccio del fil de trolley en sa posicio
correcta. N'hi ha prou llavors amb comprovar, 1 rec-
tificar si cal, la posicio del fil per mitja d’'un plom.

La consideracio del valor de 2¢ ind&pendent del
radi de la corba ens fixa la situacio del punt on co-
menca la desviacio del fil de trolley on cal colocar,
respectivament l'agullatge aeri en les bifurcacions,
amb la distancia ¢ del punt de tangéncia, relaciona-
da ncmés amb les caracteristiques B 1 L del cotxe i
H de la linia aéria,, i sense cap relacio amb el radi
de la corba, com era el cas de la taula americana
citada abans.

En els cotxes amb bogies i un sol trolley central,
hom pot prendre amb aproximacio suficient la dis
tancia entre els dos pivots de bogie, com a valor
la distancia B entre eixos.

En la practica la posicio del fil difereix forcos:
ment de la corba teorica tota vegada que hom no
pot adaptar exactament a la forma de linia corba
cal atenir-se a una linia trencada o poligonal tani
més acostada a la corba com meés nombroses sig
les suspensions i mes curts per tant els costats de
linia poligonal.

A mes, cal tenir en compte que a les explotaci
on hi ha cotxes de tipus molt diferents s'obtindra
en general valors diferents de ¢ per a cada un dels
tipus de cotxe i caldra promitjar aquests valors
adoptar acuells que corresponguin als cotxes que c
culen en major nombre.

['observancia d’aquestes normes dintre de les po
sibilitats de cada explotacio, ha de contribuir evi
dentment junt amb un bon servei de revisio de linie:
i politxes a disminuir les probabilitats d’escapades
de trelley que tants entorpiments porten per a l'ob-
tencio de bones velocitats en els tramvies i per a la
fluidesa de la circulacié en general.

-
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PRODUCCIO I VENDA D’ENERGIA ELECTRICA

per JOSEP M." LLANAS I BIALES
Enginyer Indusirial

1

Explotacio

G v . : . .
[ 15T en el numero anterior l'estudi del primer es-
[ tabliment, passem avui a ressenyar les condi-

clons d'explotacio d'un sector.

Quantitat d’energia produida. — Grafics diaris. —
Ja s'hagi de determinar el preu de cost de I'encrgia
en un avant-projecte o calcular-lo rigorosament en el
curs de lexplotacio, el procediment d'evaluacio és
sempre el mateix.

Consisteix en establir un grafic diari dels kwh. pro-
duits per les generatrius. Segons la classe de servei,
época 1 estacio, aquest grafic presenta formes més o
menys variades, pero que poc difereixen de la figu-
ra 1, per a una Central que subministra corrent per
a forca motriu i enllumenat, en el que poden obser-
var-se les puntes corresponents al mati i tarda.

Sobre aquest diagrama raonarem, pero comencem
per escometre el cas més senzill d'una Central mar-
xant a poténcia rigorosament constant. Aquest cas és,
pero, una excepcio. Pot ocorrer per a certes fabrica-
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cions electroquimiques. Per oposicio, les desaventatges
d'una potencia variant com indiquen els diagrames
reals de la practica, apareixen més clars.

) e ——
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Centrals a poténcia constant

Primer establiment. — s evident “a priori” que
si la poténcia a vendre per una Central fos rigorosa-
ment constant tot l'any, les immobilitzacions en ma-
rerial serien menors, per a una mateixa energia to-
ial venuda que si el grafic presenta puntes arribant
al doble 1 de vegades al triple de la poténcia mitja
diaria, com passa generalment, per a centrals de
[lum. Les maquines hauran estat llavors previstes per

una pot‘ncia nominal tal que la poténcia total a
vendre sigui un multiple exacte, de manera a tenir
constantment en marxa 1 a plm't carrega, és a dir,
amb el millor rendiment, una, dues o tres maquines
identiques.

Perd inclis en aquest cas optim velem existelx en-
cara una indeterminacio; doncs, per exemple, per a
12.000 Kw. de poténcia constant, es pot elegir entre
una maquina de 12.000, dues de 6.000, tres de 4.000
Kw., etc. Com a més és ])I‘LCfR tenir en compte les
magquines de reserva necessaries, les peces de recanvi
per a les quals és aventatjos tenir solament maquines
.(lenthuo.. veiem que ja sols referint-nos a les gene-
ratrius poden existir nombreses solucions del proble-
ma. El mateix raonament apareix per a calderes,
bombes, etc.

En resum, hom es dona perfectament compte que
inclis per a una mateixa poténcia constant a vendre,
dues centrals poden tenir immobilitzacions molt di-
ferents i per consegiient, despeses indirectes molt di-
ferents també, si es refereixen a la simple enumera-
¢io que hem fet anteriorment.

Despeses d’explotacio- Referent a les despeses
d'explotacio en aquesta mateixa hipotesi d'una igual
poténcia constant a vendre, facilment es comprén, per
la relacio dels elements que els corresponen, que se-
ran també molt diferents.

Hem vist que aquestes despeses es poden aplegar
sota tres grans rubriques.

l. Despeses generals aplicables que comprenen les
carreglies seglients: sous, assegurances, salaris obrers
subministrament de despatxos, llum i calefaccio. im-
postos diversos, etc.

2. Despeses de manutencio i grans reparacions que
comprenen les carregues relatives a maquines, cal-
deres, canonades, bombes, edificis, utillatge, etec.

3. Despeses de produccio d'energia. Sota aquesta
denominacio figuren les carregues seglients, que es
reparteixen en ma d'obra i materies, sous i salaris,
combustibles, olis, greixos, etc.

Aquestes son, sobre tot, les despeses susceptibles
de variar d’una fabrica a una altra en rao dels tipus
de maquines, calderes, etc., elegides, de les seves
poténcies, rendiments a diverses carregues, etc., sense
parlar de primeres materies, combustibles i ma d’obra.

Quedi ben entés que les primeres materies, és a dir,
carbd, oli, antracita, etc., segons els casos, figuren
per les quantitats realment consumides i al preu uni-
tari de cost al moment d’emprar-lo.
 Les quantitats realment consumides deuen poder
esser facilment mesurades. En quant al preu unitari
pot ésser més dificil de determinar, sobre tot en temps
de crisi, gravamen, quan la regularitat dels aprovi-
sionaments en quantitat, qualitat 1 preu no poden as-
segurar-se,

Tambe és precis tenir en compte els subproducts re-
cuperables i susceptibles d’ésser venuts o utilitzats en
fabricacions accessories, el valor dels quals deu de-
duir-se del valor del carbé cremat damunt la “par-
rilla” o gasogen.

Jurior, 1935

El consum de primeres matéries, combustibles, olis,
nafta, etc., per kwh. en les maquines és, doncs, facil
d’establir en el cas d'una central a poténcia cons-
tant 1 els resultats d’assaigs executats en diferents
dates serien identics, sind intervinguessin altres fac-
tors, tals com els rendiments de calderes, quantifat
d’accidents en maquines, qualitat dels carbons, de-
fectes dels condensadors, etc., pero de totes maneres
el preu de cost del kwh. en aquestes condicions queda
sensiblement constant.

S1 en aquesta central a carrega constant considerem
una sobre-carrega ‘:111)](_ﬂ'lt‘l'ltdl'lcl podra ocorrer que:

a) Agquesta necessiti de treballs complementaris.

Observem ara que per a una fabrica tal, marxant
a poténcia constant amb les maquines constantment en
plena carrega, l'adjuncio d'un sol gran client pot
molt bé donar aquest resultat en apariéncia paradoxal
d’augmentar sensiblement el preu de cost del kwh.

Aixi, una fabrica venent 25.000 kwh., amb tres
maquines de 12.500 kw., de les quals una és de re-
serva, i que empren el subministrament permanent
suplementari de 4 a 5.000 kw., estara cbligada a
installar al menys una quarta maquina amb tots els
seus accessoris, i d'aqui noves immobilitzacions amb
augment de despeses. Referent a les despeses direc-
tes de produccio per kwh., seran certament augmen-
tades puix que les tres maquines no marxaran mes
que a tres quarts de carrega aproximadament, per
tant amb pitjor rendiment.

£#) No necessitant treballs complementaris.

Des d’ara es compren que el preu de cost del kwh.
subministrat al client suplementari deu eésser meés
elevat que el preu del kwh. tal com resultava de I'ex-
plotacio anterior. Mentre que si un pefit client re-
gular, no consumint més que alguns kw., es conecta
sobre la xarxa, no exigira cap treball complementari,
les installacions i el personal existent, essent suscep-
tibles de subministrar encara en permanencia, aquesta
sobre-carrega insignificant sense altra despesa que
el cost de les materies realment gastades per a pro-
duir aquests kw. en ex(Lh,‘Lla\-mr,, quin és el gran
Clicﬁl que no exigiria en un cas semblant, condicions
més avantatjoses que el client mfim?

Aquests dos exemples tipics ensenyen bé que, inclus
per a una fabrica treballant a carrega constant, el
preu de cost de la pmdu(mn total no és una funci(:
senzilla d’aquesta o el que és el mateix, de la po-
téncia de les maquines, sind que depen de la manera
més o0 menys avantatjosa en que son “utilizades” les
magquines, calderes, etc..

Aixi arribarem a la seccio
zacio.

fonamental de 1atilit-

Reparticié horaria de la carrega

Central a despeses variables.— Dels dos casos es-
mentats darrerament, en el primer la poténcia mitil
és idénticament confosa amb la ]):}temm instantania i
amb la suma de les ])HLLHU(:& nominals de les ma-
quines en marxa, El grific anual és rigorosament una
recta |mmllth a l'eix dels temps. En el segon cas,
la pntcnm mitja no és altra que la poténcia instan-
tania gastada a cada instant, perd menor que la suma
de les poténcies nominals de les maguines en marxa.

Si considerem ara el cas d'una central ordinaria
d’enllumenament, tots aquests valors es tornen molt
diferents. Per a una mateixa energia total gastada
didriament, segons que la punta signi més o menys
elevada hom es dona perfectament compte que un
nombre més o menys gran de maguines deura estar
preparat per a posar-se en servei solament durant
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aquestes hores de punta i en reserva el restant del
dia, el gual augmenta el preu de cost de les despeses
indirectes, degut a majors immobilitzacions 1 a les
despeses directes de produccio degut a la marxa a
poca carrega de les maquines durant certes hoves de
la jornada.

Despeses fixes.— Son les despeses degudes a la
marxa intermitent de certes maquines, que carreguen
la part fixa de les despeses d’explotacio i que sense
elles no estaria composta més que de la major part de
despeses generals especials, salaris i matéries primes,
per a lentreteniment del nombre necessari, minim,
de maquines en buit, calderes i serveis accessoris sufi-
cients per a elles.

Despeses proporcionals.— Referent a les despeses
necessaries per a la produccio dels kwh. gastats sobre
la xarxa, es pot dir que son sensiblement proporcio-
nals al consum; pero aquesta proporcionalitat no exis-
teix més que per a variacions poc considerables de la
poténcia demanada, no exigint que es posi en servel
una nova maquina, la gual cesa introduiria perdues
en buit, a mes del consum per a la ]jroduccié dels
kwh. demanats. El preu del kwh. de mes, és, doncs,
meés petit quant meés s'aproxima a un rendiment dc
la central que correspongui a la marxa a plena ca-
rrega de totes les maquines disponibles.

Facilment es comprén l'inferesant que és, no sols
congixer, sind tractar d’igualar la reparticié horaria
d’energia en les 24 hores, millorant aixi la utllltmcm
del corrent i 11nb ell el preu de cost diari sera més
petit quant més uniforme sigui la carrega.

Tots els clients no contribu¢ixen igualment a la for-
macio de les puntes. El diagrama particular de cada
client no és la reduccié del diagrama de la central
a una escala fixada per la relacio, sigui de la seva
poténcia installada, sigui de la seva punta, sigui de
la seva poténcia mitja al valor corresponent a la
central.

Potencia disponible, — Amb el dit es comprén que
la potencia total de les maquines disponibles en la
central, el mateix que la potencia individual de cada
maquina, no son indiferents ni de l'energia diaria
demanada, ni de la reparticio diaria d’ella. Afortu-
nadament, el problema queda sunphflmt pel fet que
els constructors no produeixen més que un limitat ni-
mero de tipus de poténcies graduades, tals com 2.500,
5.000, 12.000 kwh., etc., i que l'interessat desitja te-
nir un material facilment cambiable, no solament des
del punt de reparacions i reserves, sino des de la
marxa en parallel de les maquines.

Tindrem una idea bastant senzilla de la manera
que es pot tractar el problema determinant alguns
grafics mitjos per estacio o per qualsevol altre pe-
riode, segons el génere de clientela

Prenem, per exemple, quatre grafics mitjos per es-
tacio, donant 96 valors diferents de la poténcia hora-

ria. Ordenant aquests 96 valors per ordre decreixer

es traca una certa curva en funcio de I'horari, S

posem que aquesta curva parteix de 10.000 kwh. pe:
a baixar progressivament fins 4.000 kw.: veiem 1]

vors que es pot elegir entre:

mes dos de reserva
i una de reserva.

4 mdqume» de 2.500 kw.,
AL R

Aquest estudi comparatiu amb calderes 1 tots el
accessoris és facil de fer, ja que es coneix el pre
de primer establiment. Les pérdues en buit, els ren
diments a totes les carregues de les maquines, cald:
res, ete., propostes, i que el grafic permet calcular
numerc d’hores que cada maquina o caldera haur
de proveir el subministrament anualment per a mar
xes normals diverses, reserva, etc. Per exemple, e
el primer cas, el grup num. 3 funcionara teoricamen
5.100 hores, de les quals 2.800 h. en parallel amb el
altres tres grups (fig. 2) i 2.300 h, amb dos grups

Ty = TR Ik eyt L e g e |

]
I
|
O} 2,500 KW. AW
I
1

e

GRUPO N 2500 KEW.
1

GRUPO DE 5SO0OKWNY - GRIPO DE SO00KW. At

g e s e

|
I
1
5100

I
i
0 1000 2800
Honas
0

0

Fig.

El preu del kwh. de més en les condicions optimes
de ]Jrucluuit'; de la central, pot ésser molt bé d'un
40 a 60 ¢ ,r inferior al cost del kwh. industrial mig.
Aixo depén unicament de 1'utilitzacio de les instal-
lacions de la central, utilitzacié que depeén de la que

els clients facin del seu mateua]. Aquesta utilitzacio
és, doncs, la caracteristica més important, la unica
important millor dit, per a cada client i €s abans tol
sobre ella que deu ésser tasat el preu de venda i en
general la tarificacio de l’energia eléctrica, del qual
ens ocuparem un altre dia.
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LA VIDA DEL TREBALL

G LS
;OM

ser LLUIS TUSQUETS
Tnginyer Industrial

Estudiant detingudament els accidents de treball
ocasionats per les maquines de diverses indastries
i en particular per les maquines utils, ha pogut com-
rovar-se que en alguns casos s’haurien evitat 1 en
lts aminorat els seus desgraciats efectes, si s'ha-
cués pogut aturar la maquina amb suficient rapi-
lesa. Aquest problema que fins avui ha estat tan

cuidat, deuria considerar-se en primer lloc per a
installacid de la maquinaria de totes les indus-
ries i sobre tot d’aquelles en qué com detallarem més
endavant, pot notablement disminuir-se el perill al
tenir la seguretat d'un aturament instantani.

En efecte, l'obrer adquireix la percepcio del pe-
rill de Vaccident immediat uns segons abans de so-
brevenir aquest o al sentir-se ferit i els seus refle-
xes el fan actuar sobre el mecanisme d'aturament,
ja que aquesta actuacio és la Gnica defensa que creu
tenir en aquell moment.

Arhrie
dirigit

OG0T

Son moltes, pero, les dificultats que origina l'atu-
rament de la maquina motriu, principalment guan
aquestes son de gran poténcia, produeixen forca per
diverses maquines, tenen volants, etc. Aixi, si es trac-
ta d’aturar una maquina de vapor, es necessari pri-
merament tancar la valvula d’admissio del vapor,
després tancar l'entrada del condensador i aixo és
encara insuficient, per tal com el volant el mateix
que les politges i engranatges conserven forca viva
per fer donar algunes revolucions a la transmissio
i és forcos efectuar un frenat. A més, quan el mo-
tor subministra for¢a a moltes maquines l'aturament
del motor pot ocasionar perturbacions en el treball
I fins nous accidents.

lls compren, per tant, que pot considerar-se im-
prescindible per a la seguretat del treball en deter-
minades maquines, emprar embragatges i frens de
Seguretat que deuen reunir les seguents condicions:

l. Que el dispositiu de maniobra no estigui ex-
Posat a avaries i ofereixi les maximes garanties de
Seguretat.
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EMBRAGATGES I FRENS MAGNETICS
A ORGANISMES DE SEGURETAT

2. Que laccionament sigui instantani.

3. Que el mecanisme que accioni l'embragatge i
frens de la maguina estigui a I'abast del treballador
o dels obrers que poden ésser accidentats per ella.

Mator

Arbwe dirigit

14

Fig. 2

4. Que aguest mecanisme pugui accionar-lo l'obrer
no sols amb una de les mans, sino també amb el
peu, el cap, etc., (cas freguent del cordill wvertical
amb un estrep en el seu extrem que pot accionar-se
amb la ma, peu, boca, etc.) per a preveure el cas en
gque la maquina agafi les dues mans de l'obrer.

Engranatge

Politja
motor

¥

S

Atbre receptor

N

ivig. 8

5. Que el mecanisme pugui ésser accionat des de
la cabina del Cap del Taller. :

6. Que l'accionament pugui ésser automatic amb
subjeccid a un contacte qualsevol (mecanic, hidraulic,
diferéncia de pressié, de temperatura, de iHumina-
cid, ete.).
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7. Si eés de comandament eléctric, que pugui fun-
cionar en el cas de que per una avaria eventual falti
el corrent.

L’antic desembragatge per politja boja que exis-
teix en moltes fabriques de la nostra regio, apart dels

Fig. 4

perills propis de tota transmissio per corretja, té el
greu inconvenient del complicat maneig de la agulla,
que efectua el seu trasllat. El transport de la corretja
d’una politja fixa a una boja és fa facilment amb les
corretjes amples i tivants i principalment amb les

Fig. 5

fabricades amb coto o pel de camell que es deterio-
ren rapidament pel fregadis de les agulles. A més
de l'inconvenient de la lentitud d'aquesta maniobra,
s'ha de tenir en compte la inércia de la politja fixa,
aixi com el perill de que la boja arrossegui Ueix per
deficiencies d’engreixament,

Son preferibles els embragatges de dents, tan usats
actualment en els seus tipus corrents per la seva sen-
zillesa 1 economia, encara que presenten 1'inconye-
nient de no poder embragar en marxa, i si no so6n
de material de molt bona qualitat i perfecta cons-
truccié es deterioren les dents originant sorolls i vi-
bracions.

Els embragatges per cons de friceid permeten I'em-
bragatge en marxa, perd tenen el desavantatge de
preduir una pressio en el sentit de eix.

Els embragatges magnétics, no tenen cap dels in-
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convenients dels anteriors i acompleixen les condi-
cicns fixades per a la seguretat, i poden a meés, combi
nar-se amb els frens magnétics per a l'aturame
rapid de les maquines.

L’embragatge electromagnetic esta constituit pe
un circuit magnetic de revolucio que es fa solidai
de Varbre motor 1 porta la bobina inductora i la co
rcna de friccld i una armadura circular solidaria d
la part arrossegada, perdo podent-se traslladar parall
lament a si mateixa la que porta les superficies de fric
¢i6. Quan en la bobina inductora circular el corrent
I'armadura és atreta i es posa en contacte amb la c
rona de friceio, 1 és arrossegada en la seva rotacio.
I'interrompre el corrent. I'atraccio cessa i uns ressort
purten l'armadura a la seva posicio inieial. Funcion:
sempre amb corrent continu i es necessiten corrent
de poca intensitat, aixi per exemple un embragatyg
gue transmeti una forca de 250 H.P. a 100 revolu
cions per minut absorbeix tnicament 5 Amperes
110 Volts.

Fig. 6

Aquests embragatges permeten realitzar un tipus
d’inversor per al comandament de les maquines de
marxa reversible que poden disposar-se per aturar
rapidament les maquines que presenten una gran
ineércia i limitar aixi els efectes dels accidents. L’in-
versor esta format per dos embragatges electromag-
nétics muntats bojos sobre un mateix arbre receptor

Fig. 7

i una armadura comua solidaria de arbre, pero po-
dent colisar sobre el que fa girar a aquests en un o
altre sentit, segons sigui 'embragatge que 1'acciona.

L’embragatge-fre electromagnétic consta d’'un em-
bragatge magnétic 'armadura del qual porta a cada
costat una superficie de friccio. Quan es tanca el
corrent d’excitacio, 'armadura s’allunya i s’aplica 1a
superficie exterior de friccid sobre una corona fixa.
La pressio exercida és variable segons la forca dels
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ressorts d’atraccid i practicament es pot obtenir 1’atu-
rament en la fraccio de girament de ’arbre arrosse-
it que es desitgi. També pot efectuar-se el frenat
er un embragatge magnetic i un fre de sabatilles,
de bandes o de discs multiples accionat per un elec-
roima el bobinatge del qual s’alimenta en série amb
a bobina de I'embragatge. Els frens magneétics deuen
nir gran sensibilitat per a la qual cosa és neces-
sari reduir tot el possible l'entre-ferro, i cal també
que sigui reversible i obrar per manca de corrent.

En les figures pot apreciar-se el detall del mun-
iatge dels aparells descrits.

Anem a esmentar algunes de les seves principals
aplicacions :

Els molins i calandries per al treball del cautxa
ofereixen un dels casos més frequents d’accidents que
podrien evitar-se disposant un desembragatge i fre
de seguretat. En aquestes maquines dos cilindres gi-
cn en sentit contrari i laminen el cautxi gue un
obrer va introduint entre ells. Si per inadverténcia
la ma de l'obrer s’adhereix al cautxi, pot ésser arros-
segada fins els cilindres, aixi com el cos sencer, do-
nant origen a accidents melt greus si no s’ha pogut
aturar a temps la marxa dels cilindres.

L'aturament instantani d’aquests és molt dificil,
car acostumen a ésser accionats per motors bastant
potents que sovint passen de 100 H.P. a 1.000 revo-
lucions per minut. A més, el dispositiu reductor em-
prat, presenta una gran inércia a la qual s'afegeix
la del rotor del motor eléctric o de la transmissio.

Diversos procediments s’empren per a tractar d’evi-
tar 'accident, basats tots en els reflexes de l'obrer:
aquest, al sentir-se arrossegat, amb la ma Iliure es-

tira un cable que provoca el desembragatge o I’atu-
rament del motor. Aquesta disposicio deu rebutjar-
se, car la inércia de la maquina fa girar els cilin-
dres malgrat el fregament produit pel cautxi al pas-
sar entre ells.

Altre procediment, consisteix en invertir la marxa
del motor, a fi de despendre L'obrer; aquest procedi-
ment té 1'inconvenient de no funcionar en cas de man-
ca de corrent i a més, la inversié de marxa del mo-
tor necessita cert temps.

Emprant un embragatge magnétic, es disposa I’em-
bragatge entre el motor i la maquina i el fre calat
sobre aquesta. K] reflexe de l’obrer acciona un con-
tacte que talla el corrent sobre l'embragatge i sobre
el fre, desembragant-se el motor i parant immedia-
tament la maquina.

Analogament, pot emprar-se en les calandries de
la industria del paper, on és freqiient la intervencié
de l'obrer al comengar una bobina o al deteriorar-se
la banda.

A les trefileries és també necessari per a les bo-
bines al tractar l'obrer de collocar el fil que no que-
da retingut quan la bobina és plena.

El mateix podriem dir d’altres maquines com les
descarnadores allisadores emprades en blanqueria, les
rotatives d’impremta, les planxadores de la indistria
textil, etc., pero n’'hi ha prou amb els exemples indi-
cats per a poder apreciar la seva importancia.

L’Gs dels embragatges i frens magnétics, no és
motiu per a prescindir dels altres aparells de segu-
retat, sino al contrari, és recomanable installar-los a
mes d’aquells, oferint aixi les maximes garanties per
a la seguretat dels treballadors.

SECCIO LEGISLATIVA

Mes de juny del 1935

GACE'TA E MADRID

DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA

Dia 2.—Orden del 30 de junio declarando en
excedencia voluntaria ¢ D. Marcelino
Fabregas Suan, Ingeniero primero del
Cuerpo de Ingenieros Industriales.
(Pag. 1901).

Dia 3.—Orden del 28 disponiendo se remita
al Fiscal de la Repiblica la instan-
cia de D. Antonio Valverde Gil para
determinar i existen rasones para
wstar la correspondiente querella; 3
que se manifieste a dicho senor que
debe atenerse a lo ya preceptuado.
(Pags. 1908 y 1909).

JuLior, 1935

La pertinacia dels impugnadors de les disposicions
proteccionistes dels titols oficials d’Enginyer, mereix
aquest tracte del Ministeri d’Instruccié Publica; el
qual confirma una vegada més la tesi ja coneguda i
comentada en anterior ocasio.

—Otra del dia 31 nombrande a D. Ma-
nuel Péres Alcalde Ingeniero prime-
ro del Cuerpo de Ingenieros Indus-
triales, con desting a la lefatura de
Pontevedra. (Pag. 1916).

Dia 6.—Orden del 24 de jumio resolviendo
consulta de la Jefatura de Industria
de Huelva, en el sentido de que para
que por las Jefaturas de Industria se
emitan los informes pertinentes co-
rrespondientes @ concesiones de lineas
eléctricas, es necesario que las Bm-
presas solicilantes de dichas concesio-
nes, depositen previamente la canti-
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dad presupuestada para honorarios y
gastos, con arreglo a las tarifas. (Pa-
gina 1986).

Dia 7.—Orden del 3 anunciando a concurso-
oposicion la provision de la plasa de
Profesor de Elementes de Maquinas
y Mecanismos e Hidraulica vy Maqui-
nas Hidraulicas, vacante en la Escue-
la de Ingenieros Industriales de Bil-
bao, (Pags. 2009 y 2010).

—Otra relativa a la plaza de Profesor
de Economia Politica y Legislacion
Industrial y contabilidad de empre-
sas industriales, vacante en la Escue-
la Ceniral de Ingenieros Industriales.
(Pag. 2010).

—Otra del 31 nombrande Ayudante su-
pernumerario de la Escuela Central
de Ingenieras Industriales, a D. Luis
Barbero Carnicero. (Pag. 2020).

Dia 8—Orden del 3 anunciande el concurse
para provision de la plaza de Profe-
sor de Motores Térmicos 9 Operacio-
nes mecanicas generales de la indus-
tria con caleulo y construccion de ma-
quinas, vacante en la Escuela Central
de Ingeniercs Industriales. (Paginas
2038 y 2039).

—Orden del 27 disponiendo que interin
no se promulgue el Reglamento de
Policia industrial, las fdbricas, talle-
res y en general todas las industrias,
estaran swjetas a las disposiciones que
se expresan. (Pags. 2076 y 2077).

Aquestes disposicions, en sintesi, son les seguents:
S’estableix des d’ara que les industries de ftransfor-
macié sotmeses a la inspecci6 i vigilancia del Cos
d’Enginyers Industrials, seran visitades anualment
pel personal facultatiu de les “Jefatures” d’Industria;
amb caracter extraordinari es podran fer les visites
que ordeni la superioritat. La inspeccié de cada es-
tabliment industrial es referira primordialment a la
vigilancia de maquines i installacions i dispositius de
seguretat, prevencié d’accidents i higiene i a la cap-
ta de dades estadistiques.

Cada industria de les compreses per aquest text,
disposara d'un libre de wisites en el qual els Engi-
nyers consignaran en forma d’acta totes les advertén-
cies, especificant clarament les que tinguin el caracter
d’obligatories; les actes es transcriuran successivament
al “llibre de visites de policia industrial” que existira
a la “Jefatura”. En cada acta s’haura d’expressar con-
cretament si s'han complert les prevencions fetes a la
visita anterior.

Els punts tercer i quart de la Ordre fan referéncia

a l'obligatorietat de les adverténcies preceptives
signades al llibre i a la manera de recorrer contra elles,
Les “Jefatures” hauran d’investigar les causes i
formar als Jutjats sobre tots els accidents que ocasio
nin morts o ferides greus o que produeixin desperfec-
tes de consideracié en installacions o edificis; una o
pia de cada informe es dirigira a la Direccio Ge

ral de Industria.

s consigna finalment 1'obligacio que tenen els Di
rectors de fabriques i tallers de facilitar la recopila
cio de dades estadistiques, segons estats que enti
garan les “Jefatures” a la fltima quinzena de cad:
any.

Els Enginyers inspectors reculliran suggeréncies i
peticions dels directors o encarregats de fabriques,
per a estudiarles i informar a la superioritat.

Dia 11.—0Orden del 6 anunciando la provision
de la plaze de Profesor de Practic
9 Awxiliar de las asignaturas de An
lisis quimico 4 Quimica industrial in
organice, vacante en la Escuela
Ingenieros Industriales de Barceloi
(Pag. 2090).

—Otra relativa a la de las asignaturas
de Mecanica aplicade a la const
cion § Arquitectura industrial, vacan-
te en la Escuela Central de Ingenie
ros Industriales. (2ag. 2091).

Dia 13.—Orden del 29 ¢ neediendo la exceden-
cia a D. Juan Tosé Cordoba Machim-
barrena, Inreniero segundo del Cuer-
po de Ingenieros Industriales. (Pi-
gina 2147).

Dia 15.—0rden del 14 resolviendo el concurso
de traslado anunciado para cubriv las
plazas vacantes en el Cuerpo de ln-
geniercs Industriales y sus resultas.
(Pags. 2216 a 2218).

Aquesta Ordre queda rectificada a La Gaceta del
dia 16, pag. 2238 i 2239.

Dia 17—Orden disponiendo una rectificacion
en la de 6 del actual relativa a la
provision de una plaza de Profesor
de la Escuele de Ingenieros Indus-
triales de Madrid. (Pag. 2250).

Dia 28.—O+rden del 25 disponiendo se expida
la cantidad necesaria para que el Con-
sejero de Industria, Inspector gene
ral D. Carlos E. Montaniés, asista el
representacion de Espaia a la Cor
ferencia internacional en Paris de
grandes redes eléctricas de alta 1el-
sion, (Pag. 2498).
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SECCIO BIBLIOGRAFICA

Les chaussées modernes, par P, Le Gavrian.
Paris, ].-B. Bailliére et Fils, 1935 (80
frans).

El Sr. P, Le Gayrian, Professor de 1’Ecole National
; Ponts et Chaussées, en 1922 va publicar la primera
icio d’aquesta obra resumint a Vefecte les seves ex-
cacions a ’Escola Nacional. Va ésser el primer trac-
it publicat a Franca sobre la matéria.
Avui edita la segona posant al dia les pagines de la
mera i no cal dir les diferéncies que presenten les dues
ons.
‘evolucié dels procediments emprats per a construir
reteres €s constant i rapida com cal a les exigéncies
dernes de correr cada dia amb major velocitat i amb
=l més gran confort,

Mr, Le Gavrain enumera i explica amb detall i pre-
cisi6 tots els moderns procediments de construir camins.

Comenca per estudiar I’accié que les carreteres exer-
ceixen en els diversos vehicles i la que els vehicles exer-

xen damunt les carreteres. Segueix després Pestudi
ic cada una de les diverses classes de carreteres, en ca-
pitols separats que formen vertaders tractats monogra-

s 1 acaba amb 3 apendix dedicats a disposicions le-
gals sobre la maténia, a quaderns de carreguies i a dades
numeriques dis freqiient.

Lobra forma un volum de prop de 600 pagines en
quart profusament il'lustrada.

Les reseaux de transmission d'energie, par
Jean Fallou. Paris. Gauthier-Villars, Edi-
teur, 1935 (125 frs.).

~ Lrexplotacié de les xarxes de transmissié d’energia
electrica planteja un série tan extensa de problemes que
dificilment podrien ésser tractats tots en un sol volum.
. Lrautor ha escollit els que ha estimat més importants
i amb ells ha format quatre grans capitols : en el primer
estudia, en general, els sistemes de transmissio de e
nergia ; el segon esta dedicat a estudiar els corrents de
curt circuit ; el tercer vé dedicat a la supertensié i el
quart i darrer tracta dels sistemes de proteccié selectiva,
~ L’obra forma un volum de prop de 600 pagines, pro-
fusament il-lustrades i en ella Mr. Fallou demostra, una
vegada més, els seus grans coneixement electrotécnics i
a la vegada els seus dots d’escriptor tecnic.

El trabajo obligatorio del dinero, por A.
Olias Rodriguez. Madrid, 1935,

LD'autor ens envia, amablement dedicat, un exemplar
de la seva obra, la segona que publica desenrotllant fes
seves teories, .

El Sr, Olias creu que la causa de la crisi economica
mundial és Patresorament i per a evitar-lo voldria subs-
ttuir Pactual moneda per una altra que perdés tot el
Seu valor amb sols transcérrer un breu termini, Aixi la
moneda o circularia rapidament o quedaria reduida a
zero. El que tingués moneda mo tindria cap intergs en
guardar-la siné tot el contrari, a fi d’evitar que li que-
dés anul'lada, Patresorament féra acabat, i segons D’au-
tor nedarfem en Pabundancia,

Caleul des voiles minces en beton armé,
par L. Issemman Pilarski. Paris, Dunod,
1935, (54 frs.).

. Aquesta obra redueix a un tot organic diversos estu-
dis que sobre el tema havien vist la [lum piiblica en re-
VIStes técniques i estudis fragmentaris,

Amb Pajut de les teories classiques determina I’au-
tor els esforcos elastics referents a les voltes cilindri-

JULIOL 1935

ques, les superficies de revolucié i altres extrems i ex-
posa els métodes de calcul emprats recentment per a
les construccions de formigd de poc gruix.

Cal advertir que les formules que Pautor déna a co-
neixer han estat controlades experimentalment per ell
mateix,

L’obra va dirigida als enginyers especialitzats en for-
migo6 i en construccions metal-ligues, en especial als qui
es dediquen a construccions que comporten voltes de
gran amplitut com hangars, tallers, etc., les quals avui
estan a Pordre del dia,

Outillage mecanique des enfreprises de tra-
vaux, par A. V. Magny. Paris, Ch. Béran-
ger, 1935. (120 frs.).

Aquesta obra té per objecte estudiar Putillatee me-
canic wtilitzat en les empreses de comstruccié i en eape-
cial en les de treballs piiblics.

Tot empresari d’obres té necessitat de concixer tots
els enginys mecanics que poden proporcionar-li la per-
feccidé 1 I'economia del seu treball, aixi com la rapidesa
en lexecucié, i si bé és veritat que la seva adquisicié
significa disposar d’un capital d’importancia, no ho és
menys que sense la moderna maquinaria les obres: piibli-
ques i la construccié en general no podrien portar-se
a cap en la forma actual. :

Lautor del present llibre examina els diferents en-
ginys amb tot detall i tenint present l’aspecte economic
del problema per la qual cosa el seu llibre pot ésser de
gran utilitat als contractistes.

L’obra apareix dividida en 12 capitols, molt ben clas-
sificats 1 profusament il'lustrats essent també d’elogiar
la presentacié tipografica.

Tratado de Hidrdul'ca, por el Prof, Philipp
Forchheimer. Traduccion de la 33 edi-
cién alemana por Manuel Lucini, ingenie-
ro industrial. Barcelona, Madrid, Buenos
Aires, Rio de Janeiro. Editorial Labor,
1935,

Als 17 anys de publicada la primera edicié del seu
tractat d’Hidraulica, €l seu autor, profesor a la Universi-
tat de Viena publica la tercera, en la qual sén posats al
dia tots els problemes d’aquesta branca de la técnica.
Amb referéncia a Pedicié anterior sén citats més de 100
noms d’autors nous, la qual cosa diu ben clar els. progres-
sos realitzats en la materia.

Aquesta obra €és ben coneguda i apreciada entre nos-
altres degut entre altres raons a la seva traduccié a Pes-
panyol, de les edicions anteriors i podem ben dir que
es tracta d’una obra completa, que tracta totes les qiies-
tions amb claretat i amb Dextensio adequada.

L’Editorial Labor la presenta esplendidament sota el
sew aspecte tipografic.

Resistence des fluides parfaits : Calcul des
avions, par Jean Boissonas. Paris, F.—
Louis Vivien, editeur, 1935,

Lreditor Louis Vivien, especialitzat en Pedicio. d’obres
d’aeronautica ha editat un fulleté dunes 80 pagines de-
gut a Mr. Jean Boissonas, enginyer, antic ’co_nsells:r
d’Estat a Ginebra, el qual exposa en ell els més impor-
tants resultats d’una série d’estudis portats a cap des de
1897 pero que no han estats completats fins avui. Co-
mencats a una eépoca on no s’havia construit encara cap
avié 1 acabats quan Paviacié és un mitja regular de trans-
port, es compren facilment el que sera interessant aquest
estudi no solament sota el punt de vista historic sino
més encara pel que pot contribuir a la solucié definitiva
dels problemes relacionats amb Paeronautica.
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CRONICA DE L’ASSOCIACIO

F. A. I. I,
Reunions del Comité Executiu i Junta Assessora.

S’han celebrat reunions del Comite Executin i Junta
Assessora després de les tiltimes de que donarem compte
en nostra anterior edicid, els dies 13, 14, 24 i 31 de
maig passat i 12 i 21 de juny.

Va ésser objecte d’especial estudi en les esmentades
reunions tot el que es deriva de la Llei de l.er de marc
iiltim sobre Inddstries Militars que vé des de llavors
ocupant atencié del nostre organisme federal, havent-
se donat compte en la tiltima reunio celebrada de la
lectura, pel Ministre de la Guerra, senyor Gil Robles,
d’'un projecte de Llei que modifica la Llei esmentada
del 1.er de marc del corrent any per la que es va crear
en el Ministeri de la Guerra la Direccié General de Ma-
terfal 1 Industries Militars. En aquest projecte no figura
ja Varticle 10 de la Llei de 1.er de marc que modifica,
article que déna les normes per a capacitar el personal
d’oficials encarregat dels destins téen'cs de la indistria
i laboratoris militars, amb el qual s’allunya evidentment
pel moment, el perill que per a la nostra classe repre-
sentava la seva aplicaci6. També és d’assenyalar com
a modificacié d’importancia en l’esmentat nou pro-
jecte de Llei de 14 de juny, la supressié de larticle 12
de la Llei que modifica i en el que es disposa l"impedi-
ment dels establiments militars dzpenents de la Direc-
ci6 de Indistries Militars per a poder elaborar articles
comercials dels que la indistria civil pot abastir el mer-
cat' i prohibeix, a més, subministrar tota classe de pri-
meres materies per a fabricacié de productes que pel seu
caracter o aplicacié siguin privatius de la indistria civil
i que aquesta mateixa indtistria pugui proporcionar-les.
De ditia supressié de Pesmentat article 12 de la primi-
tiva Llei de l.er de marc pot derivar-se Destabliment
d’una competéencia de la indistria militar oficial enfront
a la indistria civil, inconvenient de tot punt a I’econo-
mia general del pais.

També es doni compte, en la tiltima reunid del Comi-
te Executiu del dia 21 del mes de juny. d’alfre projecte
de Llei llegit pel Sr. Ministre de la Guerra el dia 19
del mateix mes i que es refereix a la milifaritzacié de
les fabriques d’armes, municions i explosius i crea una
escala de complement honoraria d’establiments fabrils
afecta a P’arma d’Artilleria,

Es va discutir ampliament la nova situacié a que pot
donar lloc Paprovacio dels projectes de Llei de refe-
réncia amb relacié al problema que aguesta Federacid
té platejat i en el que es tracta de resoldre giiestié tan
trascendental per a la Classe com les de les atribucions
tecnigues industrials del Cossos Militars, convenint-se
que el continout dels esmentats projectes no empitioren
la situacié creada amb la promulgacié de la repetida
Llei de 1.er de mare dltim i que tot al contrari, sembla
entreveure’s en el nou estat de coses, que pels Poders
Priblics s’endega aquest assumpte, en algun aspecte d’ell,
amb orientacié coincident amb la que la Federacio vé
propugant,
~ Amb relacié a aguiest asstimnte s’acorda continuar les
gestions aue es fan prop del Ministre de la Guerra se-
nyor Gil Robles i visitar al Cap dz I’Estat Major Central
General Franco, aixi com estudiar la forma en que po-
dria fer-se uma campanva de publicitat en defensa dels
punts de vista de la Federacid.

Altre dels assumptes tractats fou el referent al mo-
menament de Cap Técnic del Serveis de I’Institut de la
Guardia Civil relatius a motoritzacié d’ell i Reglament
del Parc automobilista de P’esmentat Institut. Es va do-
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nar lectura; a l’efecte, d’un ofici de la Inspeccié Gen
ral de la Guardia Civil en que es contfesta a I'escrit el
vat per la Federacié amb data 13 del passat mes,
clamant sobre aquell nomenament. En esmentat ofici
es fan diferents comsideracions per a concloure en que o
cap tal reclamacié i justificar la procedencia amb qu
s’ha portat a efecte Pesmentat nomenament. A vis
d’ell s'acorda insistir en la procedéncia de PPanullacid
fins esgotar la via governativa,

Aixi mateix s’acorda recérrer sobre el Reglament del
Parc automobilista de la Guardia Civil recentment apro
vat i en el que, desconeixent el R. D. de 30 d’octubre
del 1022, es reserva el carrec d’Enginyer Cap de Ta-
llers d’aquell organisme als Caps d’exercit amb titol
d’Enginyer.

Es va tractar també de la fusié d'Escales de les plan-
tilles corresponents al Ministeri d’Indiistria a fi de con-
tinuar les gestions de conformitat amb Pacordat sobre
el particular en la tltima Junta Federal.

Pel President Sr. Mora es va donar compte de Ies-
tat en que es troba en la Junta Directora de IInstifut
la discussié sobre la improcedéncia de 'Ordre de la Di-
recci6 General d'Obres Hidrauliques, del 14 d’agost
tilti,

Es llegiren diverses comumicacions de 1’Associacio
Central sobre autonomia de les nostres Escoles, tele-
comumnicacié, Escola d’Ajudants Industrials, Seccions
tecniques de les Associacions, Reglament de policia Mi-
nera i orientacions sobre Datur professional, en fotes
les quals es prengueren els corresponents acords.

A-M I C.

Amb especial activitat s’ha actuat aquest mes per la
Junta de Govern de la A. M. I. C, que segueix la seva
marxa ascendent amb un curs rapidissim i brillant. Da-
rrerament han quedat constituits els Consells Delegafs
de Valéncia i Catalunya de quina composicié es dona
compte en el Butlleti de la A. M. I. C. proxim a sortir,
podent avancar que d’ambdos formen part prestigiosos
companys de totes les especialitats, residents en les es-
mentades regiomns.

A Valéncia i com a final de la tasca realitzada per a
la constitucié del Consell Delegat, es va celebrar un
apat en honor del President de IInstitut i de la Junta de
Govern de la A. M. I. C. senyor Mora, al que assistiren
més de T0 companys de totes les especialitats, pronuil-
ciant-se al final del banquet efusius parlaments en els
que es feu al-lusié a la importincia de Porganitzaci6 de
la A, M. I. C. i al seu creixent desenrotllament.

La constitucié del Consell Delegat de Barcelona va
tenir lloc en el salons de I'Hotel Ritz d’aquella capital i
també es va portar a efecte amb el més gran entusias-
me dels companys d’aquella capital els quals es propo-
sen realitzar en brett temps un gran acte d’afirmaci mt-
tualista al que es pensa donar el més gran relleu,

Els nostres companys de les Directives de les As-
sociacions de les esmentades capitals es significaren per
Pactivitat desplegada en lorganitzacié dels actes cele-
brats a la que contribuiren d’una manera eficac. :

El Balang operat darrerament déma les segtients Xl-
fres :

Capital assegurat 2.619.200 ptes.
Rentes assegurades 7000 »
Primes cobrades 52,847 »
Fins de solidaritat 4058 »
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NOTICIARI

Interessants conferencies
d’Enginvers Industrials

L I’Associacié d’Arquitectes.

En el salé d’actes de I’Associacié d’Arquitectes de
Catalunya i davant de mombrés i selecte piblic, ’Engi-
nyer Industrial i economista Sr. Josep M? Tallada, va
desenvolupar el tema : «El moment actual del mon».

Als homes de la generacid actual —diu el Sr. Talla-
la— els haura estat permes presenciar succesos molt
importants, Vivim en una época de transformacié politi-
ca, economica, social i moral semblant a la que devia
xperimentar-se en els dltims moments del feudalisme
o durant la revolucio framcesa.

Les conseqiiencies de la guerra mundial i la crisi eco-
rnomica en 1929 han pertorbat I'economia. Va comparar la
crisi actual amb la que va experimentar Anglaterra en
Pany 1825, en el periode que va seguir a les guentes na-
oleoniques, per a deduir la semblanca de totes dues,

ro s’ha de tenir en compte que Havors es va deixar ac-
tuar lliurement les forces de recuperacié en organisme
cconomic i la crisi es va resoldre en menys de guatre
anys. Ara la politica dels governs ha obstacularitzat I’ac-
tuacio d’aquelles forces i d’altra part, la crisi ecouomica
ha coincidit amb una crisi més fonda que des de fa temps
ve minant els fonaments de la nostra civilitzacio.

I el gue agreuja aquesta transformacié social, que
pateix el mon, €s que no s’entreveu en I’horitzé la nova

ilitzacié que ha de substituir Pactual. Fets recents
demostren que ni els Estats Units ni la Riissia sovietica
podran ésser, com molfs varen cretire, les noves formes
que en el pervindre, puguin donar to a les arganitzacions
humanes,

Mostra a continuacid, la creixenca de Iorganitzacié
social moderna, partint de la revolucio framcesa, i com
gracies a ella el segle xix pot ésser considerat com el se-
gle del progrés, Pero la llibertat economica no deixa de
tenir els seus inconvenients, i entrz ells la situacié moral
t material de les classes obreres, que es converteix en
anguniosa a la primera meitat de Pesmentat segle, el
que dona lloc a que Marx, que en 1845 es trobava a An-
glaterra, estudiant aquests 'ﬂo.nﬂﬂﬁ_‘,]ltﬁ, els prengués com
a base del seu edifici socialista.

Malgrat tot aixo, Peconomia funciond normalment
durant bastants anys, millorant la situacié dels obrers,
perd molt aviat es produiren femomens que pertorbaren
el mecanisme d’autoregulacié que posseia el sistema ca-
pitalista. Els trusts i cartels, els progressos ila forca del
sindicalisme, impedeixen lactuacié de la llei de l'ofer-
ta 1 la demanda, fonamental en el sistema. Aquest so-
freix grans dransformacions, si bé no es pot dir que
hagi fracassat en els actuals moments, ja que per a sor-
tit de Pactual crisi, han estat assa jats, precisament, tots
cls remeis contraris als que preconitza el liberalisme
cConomie,

,. Al desconcert economic s’ha juntat el desconcert po-
litic, ja que PEstat conserva avui essencialment la ma-
teixa organitzacié que va rebre de la revoluci6 francesa,
Len canvi, les noves funcions econdomiques s’han incre-
mentat enormement. Entre ecomomia i politica existeix
avul tal antagonisme, que produeix I'anomenada crisi de
la democracia. Lientrada de les masses en el camp po-
lmc' ha augmentat la pertorbacis, essent les dictadures
un intent de crear un now ordre, perd és dificil que els
horne,s renunciin a la seva llibertat. Per a crear un ordre
MO €s precis crear abans una nova espiritualitat,

Al terminar la seva disertacié fou el Sr. Tallada molt

aplaudit i felicitat,

* Kk
! El Sr, Carles Pi i Sunyer va donar en I'Associacio
(1'Arqu:itc-ctes de Catalunya DPiiltima de les conferencies
del cicle organitzades per aquesta Entitat. El conferen-
cant va justificar el tema escollit de «Observacions i
EXperitncies sobre la urbanitzacié barceloninas, dient
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que creia que era el seu deure exposar les obsrvacions
recollides des d’un lloc que permet comsiderar aquests
problemes en conjunt. Feu notar com la nostra ciutat
causa una bona impressié a aquells que la visiten per
primera vegada i que els mateixos barcelonins després
d’estar allunyats d’ella la troben movament agradable i
bella, perd que en canvi la critica imparcial trova molts
defectes, derivats d’una série d’iniciatives inconexes, més
vanitosament espectaculars que de rendiment social, i
d’haver-se comencat obres que queden sense acabar.

EL Sr. Pi i Sunyer va examinar detingudament les
principals gilestions que planteja la urbanitzacié de Bar-
celona,

Es va extendre en la necessitat de formar urgentment
un sistema de grans estudis que serviran per a normalit-
zar la construceié urbana en determinats llocs i per a fa-
cilitar les comunicacions amb una bona politica de trans-
ports. A continuacié va tractar dels problemes d’urbanit-
zacio de caracter sanitari que s’han d’empendre en dos
sentits oposats : derrocar i construir.

Va ocupar-se després de la convenmiencia de posar en
valor el tresor arqueologic i artistic de Barcelona en la
forma que ja s’havia comencat a fer a la Placa del Rei,
Sant Pau del Camp i a ’Hospital de la Santa Creu.

Objecte de llarg examen fou per al conferenciant allo
que fa rveferéncia al problema de la reforma interior.

S’ocupa després del problema de les cases barates i
feu la critica dels grups que va construir el Patronat
de I’Habitacié i va recomanar uma solucié de tipus mixte
de bloc de cases no monumentals. Tracta a continuacio
dels problemes plantejats a la muntanya de Montjuic, Va
seguir exposant la necessitat de reservar en la proximi-
tat de Barcelona, en particular a les muntanyes veines i
a la platja fins a Castelldefels, grans espais lliures que
poden ésser ufilitzats pels barcelonins els dies festius.

S’ocupa d’aquells problemes que tenen un doble as-
pecte urbanistic i econdmic, com s6n els d’enllacos fe-
rroviaris i del Port i Zona Franca, que si per un canto
es relacionen amb els problemes wurbanistics com sén la
supressio de passos a nivell i el Passeig maritim, per
altra, afecten considerablement el comerc i 'ecomomia
barcelonina,

Com a conclusio de la seva conferéncia va indicar el
Sr. Pi Sunyer que en tota obra a empendre s’ha de fugir
de la impremeditacié, de la falta de continuitat i de la
monumentalitat,

Va dir que com no s’havien de gastar quantitats con-
siderables, era necesari procedir amb serietat i cercar
la wtilitat. Que a una ciutat que servis solament per a en-
gabipar curiosos era preferible una ciutat sana, comoda
t bella, en la qual els barcelonins es trobessin perfecta-
ment, i que féra Pharmonica mesura dels nostres mitjans
economics, el compendi i Palt exponent de ’anima crea-
dora de Catalunya.

Al terminar la seva interesant i documentada diserta-
ci6 fou el Sr. Pi i Sunyer molt aplaudit i felicitat.

A I’Academia de Medicina.

A I’Academia de Medicina de Barcelona (Seccio d'Hi-
giene) pronuncia una conferecia, desenrotllant el tema
« Destinacio de les escombraries i de les aigiies resi-
duals», I'Enginyer Industrial Sr, César Molinas Opisso.

Comenca el conferenciant per exposar els fonaments
cientifics dels diversos sistemes de depuracio d’aigiies
residuals i va detallar, en conceptes generals, les dife-
rencies que els distingeixen, diferencias que —diu el
conferenciant— deuen ésser la base de la seva adopcio,
puix que més que un determinat procediment, precisa
escollir un procediment que domades llurs particulari-
tats pugui satisfer més les caracteristiques.

Descriu a continuacié els diversos sistemes de trac-
tament o disposicid de les escombraries i fa els ina-
teixos parallels d’eficacia i cost que ha exposat referent
als metodes de tractament daigiies residuals; fent re-
marcar aixi mateix, que d’emprar uns o altres procedi-
ments, varia I'importancia del capital que el Municipi
hauria d’immovilitzar, des de 5a50 milions de pessetes,

Exposades les parts essencials i caracteristiques dels
metodes i procediments emprats per a aigiies residuals
i escombraries, passa a discut'r la duplicitat d'uns i al-
tres a Barcelona.
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Exposa amb detalls d'impresionant claretat la pos-
sibilitat de que I'Ajuntament pugui resoldre amb costes
infimes, l'assumpte del sanejament de les nostres plat-
ges i el perill que representa la disposicié de les es-
combraries.

En el curs de la seva exposicié s’extén sobre els
efectes de la septicitat de les aigiies residuals de Bar-
celona, detallant les enormes despeses que per la seva
causa es produeixen, endemés del tradicional mal olor
que desprenen els imbornals. Exposa les causes i la seva
facil i econdmica solucid, la qual precisa adoptar-se ur-
gentment, degut a més a la complicacié que aixd repre-
senta per qualsevol solucié que s’adopti pel tractament
de les aigiles residuals,

Exposa els diversos metodes que es podrien adoptar,
patla de la solucié adoptada per la ciutat de Palma de
Mallorca, que serd la primera ciutat mediterrinia inter-
nacional que emprara l'elevacio submarina,

Exposa, després, les orientacions modernes referents
a 'evacuacié d'escombraries, classificant aquestes en llurs
parts segons és practica corrent als Estats Units de Nort
America.

Fa veure que la distincié de classes introdueix grans
beneficis econdmics i sanitaris en la recollida i tracta-
ment i demostra la possibilitat d’introduir a Barcelona
la recollida separada. Reclama per al ciutada barceloni,
el respecte a que té dret per la seva cultura i compren-
sié i que no €s possible calificar-lo d’incapac de fer el
que fa el ciutadd de la ciutat més adelantada del 'mén.
Indica que un ptiblic culte com el de Barcelona no admet
imposicions, perd accepta les demostracions amb més
facilitat que gualsevol altre,

Proposa que s’intenti la recollida separada.

Aconsella que no es prengui cap decisio sense umn
seriés estudi de giiestions tan trascendentals.

Es inexplicable —diu— que comptant entre nosaltres,
técnics que res tenen a envejar als més amomenats de
I'estranger, no se’ls doni, per part de les Corporacions
Oficials, com els sén donades a aquells en els seus pais-
sos, els mitjans d’estudi que es precisen perqué els ho-
mes de ciencia puguin domar normes eficients, Que és
precis establiment d’un Laboratori d'Assaigs i que es
tingui present que les pessetes que en ell s’hi esmérein
puglin representar i representaran sens dupte, milions
de pessetes d'estalvi en les solucions. que s’adoptin.

Acaba el conferenciant reclamant per a Barcelona el
crodit de les seves platges, les quals, diu, podrien €sser
tan sanes com les més acreditades del Mediterani, i
aixi és com Barcelona, podria obtenir per a elles un
renom tan extens com el que té pel seu espléendit clima.

_Agraeix a I’Academia lalt honor d'oferir-li la seva
tribunal i espera que fara sentir la seva autoritzada veu en
les Corporacions Oficials.

El conferenciant és llargament aplaudit i felicitat per
la claretat amb que ha exposat els profonds coneixements
gue posseeix en el ram de 'enginyeria sanitaria.

A I’Associacié d’Enginyers Industrials.

El passat dia 4 tingué lloc I'anunciada conferencia del
company Sr. Martin Balzola, que es desplacd de Bilbao
exclusivament per a ofrenar-nos la seva disertacid. Cal
remerciar-li coralment aquesta atencid i per aixo plau
a la Junta de la Seccié testimonar-li de nou el seu agrai-
ment.

L’interes que desvetlla la conferencia, no per previst
menys de remarcar, esperona a la Jumta de la Seccid
en el seu proposit d’emprendre una campanya per a pro-
pagar i difondre la idea de la normalitzacié en la nostra
indtistria. A tal objecte s’ha constituit una ponencia, amb
els companys que més s’han destacat a Barcelona en
Pestudi i propaganda de la normalitzacié, per tal que
elabori el projecte d’actuacié a seguir.

_En un dels propers niimeros de la nostra Revista pu-
blicarem aquesta conferéncia,

epe

Institut de la Seguretat Industrial.

El Comité organitzador nomenat per I’Assemblea qu
tingué lloc el dia 17 de maig (S. E. S.-35.8) ha anat reu-
nint-se periodicament per tal d’estudiar les normes d’ac
tuacié convenients per un acreixement de la segurefat
en el treball,

El Comite, format pels Srs. Tallada (Cambra del
Comerg), Llopis (Cambra de la Inddstria), Coca (Cer
cle d’Asseguradors), Vilardell (Sindicat de Metges), Fe
rrer (Sindicat de Tecnics), i els nostres companys se
nyors Barbat i Torrens-lbern, ha estructurat un projes
te d’Estatuts d’un organisme permanent que tingui com
a missi6é la lluita per la Seguretat Industrial, organisme
que es proposa s’anomeni «Institut de la Seguretat In
dustrialy, Dintre d’uns dies tindra lloc la reunio
I’Assemblea General per tal d’anar a la comstitucié de
finitiva de Ulnstitut, prévia la discussié i aprovacid
dels Estatuts.

La Seccié d’Economia i I'Associacio, en llencar
la iniciativa i procurar donar el maxim d’escalf pos
sible a Pobra de la Seguretat Industrial ho han fet
amb la oreenca d’haver interpretat un desig de la nostra
col'lectivitat i esperant reunir l'estimada collaboracio de
la majoria dels companys.

La Borsa de Treball prepara. un index d’especialistes.

La Borsa de Treball, en aquesta primera etapa d’or
ganitzacié dels seus serveis; s’ocupa de formar els ele-
ments necessaris a la ripida tramitacio de les demandes ;
indubtablement, entre ells el més original és Pindex
d’especialistes que amb gran activitat es prepara per
la Secretaria.

Les aventatges de comptar amb um instrument d’'a-
questa mena sén motories ; la classificacié per especiali-
tats dels Enginyers industrials es presta a moltes apli-
cacions si es fa acuradament i les dades respomen a la
realitat de cada moment.

Es compren linterés que ha despertat I'anunci d’a-
questa altra iniciativa de la Borsa i les mombroses de-
mandes d’inclussié que cada dia es reben fan esperar
que molt ayiat podrd comencar a utilitzar-se. Entretant
els companys que no tinguin declarades llurs especia-
litzacions, tenen d'apresurar-se a fer-ho i comstribuir a
aquesta obra classificadora, la primera en el génere que
seriament es fara a Catalunya.

La més gran preocupacié de la Comissié Directiva
és.avui el problema de Patur foreds i Ilobtencio completa
d’estadistiques d’Enginyers industrials sense feina. La
dificultat consisteix en que la majoria d’aquestos no
son associats i resulta més complicat obtenir les dades
particulars, essent moltes vegades ignorat la situacio real
i el domicili dels suposats sense feina, Per aixo, la Co-
missi6 Directiva ha demanat privadament a altres com-
panys les direccions dels mo associats i es fa una intensa
campanya de propaganda per tal de conseguir llur ins-
cripcié als registres,

Quan disposarem d’estadistiques completes d’atur
forgés, conegudes les proporcions del mal, estarem en
més bona disposicié de resoldre-ho rapidament i tota
accié en aquest sentit ha de comtribuir molt eficagment
a facilitar la tasca de la Comissio Directiva.

Els escacs i I’enginyeria,

Després de conquerir brillantment el primer lloc en
el Torpeig Nacional Espanyol, ha estat designat «cha-
llengery Ienginyer industrial catala Sr. Vicens Almirall,
que és a més campié de la regié centre. Felicitem co-
ralment al nostre company i 1i desitgem el maxim efl-
cert en les properes partides per al campionat amb I'ac-
tual campé Dr. R. Rey,
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