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Bl MADRPOLIES BEALELLA

SEm‘A pretension ridicula en nosofros guerer hacer su refrato; nuestra pincelada seria siempre
torpemente dirigida y ademads innecesaria, Su relieve no es de los gue necesita remarcarse; es
propio; es esculpido por el cincel del frabajo durante una vida de incesante laboriosidad, movién-
dose denfro un ambiente de grandeza, de elevacion de miras y de alfruismo innato, que caracteriza

su modo de ser. Se le advierte asi; no hay gue adivinarlo.

El sentide de noble democracia, encarnado en el aristderata de abolengo. La ambicién de la
estima puiblica v de la consideracidn personal como premio a los varones ilustres que emplean sus
talentos, sus apfitudes y sus medios en lograr el bienestar de sus ciudadanos. El orgullo del vo,
por si mismo, sin aureolas de oropel que lo empaiien. La estima-al préjimo, al obrero, al desvalide
y a cuanfos a su alrededor necesiten de alienfo y estimulo. El amigo carinoso, el incomparable
compaifero, irradiando optimismos y esperanzas. EI hombre de accién, hombre jamds negativo, de
una dindmica voluntad que atrae.

Asi le' vemos. Descendiente de una generacion de hombres ilusires a guien tanto debe la rigueza
de nuestra tierra. En su sefior padre, en su abuelo don Fernando Puig, figuras ambas que ocupan
un lugar preeminente en la historia de nuestra tierra, ha tenido buenos ejemplos en que inspirarse.

| Enamorado de su carrera deingeniero, la siente con verdadero puritanismo. Entre las con-

ciones oficiales que con justicia le han sido concedidas, la mds preferida por el Marqués de Alella
es la del uniforme de ingeniero. Le hemos asi visio en las sclemnidades seguramenre mds intima-
mente sentidas. Le enorgullece el poder ostentarlo; es su propia conquista; no es una merced; es
su Intima gloria que no pueden discutirsela vulgares ambiciones.

Su nombre, popular entre las clases elevadas, no lo es ciertamente menos entre las menes-
terosas y obreras. Seria comefer una indiscrecion, que seguramente no nos perdonaria nuestro com-
pafero, si sefialdsemos, por casos concretos, el fondo de caridad, de herdica caridad, que forma
la base de su sentir. No lo haremos; pero no podemos de menos que aludir la obra social, huma-
nitaria’y verdaderamente ejemplar gue instifuyé en favor del obrero en su porfentosa empresa indus-
trial ‘‘Hilaturas de Fabra y Coats”, prodizando su tutela por igual al recién nacido de la madre
obrera, que al anciano y desvalido con quien hubo compartido el trabajo en la colectividad de tan
democratica organizacion. Como ella, citarfamos muchas ofras asociaciones benéficas en las que
el marqués constituye su alma, irradiando en ellas su bondadoso sentir,

Barcelond estuvo de enhorabuena al poner en sus manos la suprema jerarquia para la cual
le eligio. Estamos seguros que su paso por la Alcaldia sefalard una déptima época en la hisforia
de nuesrta ciudad. Ya sin el estimulo de tan distinguido cargo, mucho debe ya Barcelona al Mar-
gués de Alella, sin senalar precisamente el Observatorio Fabra, legado por su padre, al cual legado
ha sumado €l todo el cariiio y toda la ilusion del espléndido donante.

La Futura Exposicién Internacional nuestra, mucho deberd a las iniciativas y arrestos del
Marqués de Alella, en cuya Junta si actué de fesorero con el cargo de vocal nafo por derecho pro-
pio, ha debido llevar él solo fodo el peso de la Comisaria, cuando por ausencia del sefior Cambo y
por enfermedad del sefior Pich, fuvo que tomar la direccién de tfodo aquel organismo, en momentos
quizd los maés dificiles de su desenvolvimiento. Ahora, como Alcalde, es Presidente de la Junta
Directiva y ahora, como nunca, creemos nosotros en el éxito de nuestra Exposicion.

Hemos querido enfocarlo fambién come politico, pero... no le vemos  Cada vez que lo buscamos
dentro del campo de nuestro objetivo no lo encontramos, y nos aparece en cambio el ciudadano de
cuerpo entero, el ilustre ingeniero, el equilibrado catalan, enamorado del propio terruno, el perfecto
espafiol, el romantico de todo lo grande, de todo lo noble, de fodo lo bueno y de todo lo justo.
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LA INDUSTRIA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

ONSECUBENTES con el plan que nos hemos im-
' puesto de dar a conocer en esta Revista, los
valores més importantes de la Industria nacio-
nal, aprovechamos hoy la ocasion del Salén del
Automoévil para dedicar este nimero a nuestras
asas constructoras de antomoviles, lamentando
vivamente no haber recibido a tiempo los datos
que tenfamos solicitados a algunas de ellas, para
completar nuestra informacion. .
Reciban nuestras mas expresivas gracias D. Pa-
blo Nicolau, nuestro selectisimo companero, In-
geniero-Administradoer de la Hispano-Suiza, y los
sres. Tlizalde por su afectuosa colaboracion en
los trabajos de este niimero.

Resumen cronolégico de la industria del
automovil

Los origenes del antomovil a motor se remon-
tan al afio 1764 en que el francés Cugnot cons-
fruyo un primer modelo bastante rudimentario,
que perfeeciont un ano después, compuesto de una
caldera como generador de vapor de agua, un ci-
lindro motor y una transmision por chicharra al
eje motor., Este automdévil marchaba a una velo-
cidad de 5 kms. por hora con una carga de 250
Kgs. Mas tarde, J. Watt, en Inglaterra, patentd
un coche movido por una miaguina de vapor pero
no llego a construirlo. Bn 1803, Trevitick cons-
truy6 el primer automoévil de vapor realmente

& practico, con transmision por medio de engrana-

jes,

Otros varios tipos se fueron estudiando suce-
sivamente en aquel pafs con detalles, ora desca-
bellando, ora constituyendo verdaderos perfeceio-

¢ vamientos como el del silencioso de W, H. James,

en 1824, Un accidente sufrido en 1831 por un au-
* tomovil ideado por Gurney, que hacia €l servicio

= entre Gomester y Cheltenham, a 20 Kms. por hora,
§ origing la primera campafia contra el uso de es-

tos vehiculos, campaiia jue se reprodujo mas tar-
de cuando ya los 6mnibus de Hancock estaban

¢ uy en boga y otros servicios publicos, habién-

- dose alcanzado ya velocidades de 25 Kms. por ho-
ta, publicandose una ley restrictiva, la. Locomotive
act, que dié por resultado gue se abandonase en

¥ Inglaterra por mucho tiempo la construceion del

- automovil, cuandoe habia alcanzado alli éxitos

-y lisonjeros.

También en Francia se hacfan en aquellas fe-
¢has ensayos muy interesantes en la construceion
de los antoméviles de vapor, habiendo construi-
do Pecqueur en 1828 varios dé ellos.

Iin 1835, Dietz aplicd por primera vez bandas

| Clasticas a las ruedas, construyéndolas primero

de fieltro alquitranado, luego de corcho ¥ por fin
de caucho.

Bl primer motor de gas alimentado por aire
carburado que se aplicé a la traccion del automo-
vil fué el de Lenoir, en 1862, aunque este primer
intento fué un fracaso debido principalmente a
la poca velocidad del motor y a su peso excesivo.

Hasta 1881 no aparece ¢l primer automoévil
eléctrico construido por Trouvé, y en 1883 M. De-
lamare-Debouteville aplican por primera vez el
carburador ideado por Malandin a los motores de
petroleo aplicados al automovil.

La aplicacion del motor de petroleo sefiala una
nueva era en la construceion de automéviles, y de
aqui arranca su verdadero perfeccionamiento ¥
desarrollo, hasta llegar a esta maravillosa mai-
quina de nuestros dias que palpita y ruge debajo
de nosotros, obediente a nuestros deseos, sensible
a la mds ligera pulsacion de nuestros dedos, en-
canto y vértigo a la vez, la que vemos eircular por
todas partes en ntimero creciente, con mayor ni-
mero de aplicaciones cada dia y cada dia més in-
dispensable en nuestro siglo de la velocidad,

Causas que han influido en su desarrollo
y progreso

Indudablemente una de las causas que han con-
tribuido mayormente al progreso del automaovil,
son las carreras de automoviles, estimulando a
los inventores y a las casas constructoras a per-
feccionar continuamente los mecanismos y a re-
ducir cada vez mas el peso por caballo que ha,
descendido desde 250 Kgs. por HP en 1895 hasta
menos de 8 en los tipos mas recientes.

Al mismo tiempo que disminuia el peso por
caballo, aumentaba la velocidad, habiéndose 1le-
gado a velocidades fantésticas de mas de 200 Ki-
Iémetros por hora.

En las primeras carreras de automoviles apa-
recian toda clase de tipos de forma, peso y poten-
cia cualesquiera; pero a partir de las carreras
Paris-Marsella (1896), se impuso la necesidad de
clasificar los automéviles, y de aqui arrancan ya
arios importantes perfeccionamientos, como el
inflamado eléetrico, el anmento de distancia en-
tre los ejes hasta 1 m. 70 y otra porcion de por-
menores muy interesantes. '

La aplicacion del antomavil a los servicios pii-
blicos ha sido otra de las causas que ha influido
mucho en su desarrollo, y por fin su aplicacion
al transporte de mercancias ha dado por resultado
la ereacion del tipo auto-camion, cuyas caracte-
risticas se apartan del tipo de auto de gran ve-
locidad o de lujo, contribuyendo al gran desarro-
llo de la industria del automaovil,




Vista parcial de la Fabrica de Automéviles La Hispano Suiza.

Influencia de esta industria sobre la side-
rirgica y la de construcciones mecdnicas

La necesidad de la ligereza del auto o mejor
dicho de la reducecion del peso del carruaje por
HP, condujo necesariamente a alicerar los mate-
riales que entran en su composicion dentro de los
limites de la mayor resistencia posible, y por con-
siguiente a la adopeidn de aceros extraresistentes,
como los aceros niquel, cromo y vanadio.

Al propio tiempo la necesidad de producir més
econémicamente y mejor cada dia, obligaba a per-
feccionar las maquinas, herramientas de uso co-
rriente en las construcciones mecanicas, adaptan-
dolas a los trabajos especiales de la industria cel
auntomovil, creandose tipos nuevos y modifican-
dose los antiguos.

Las operaciones de temple, cementado v reco-
cido tuvieron gue ser estudiadas con gran aten-
ci6n en los talleres de la nueva industria y los
modernos métodos de trabajo hallaron adecuada
aplicacion en ellos,

Historia de la industria espafiola de cons-
fruccion de automaoviles

Hasta el ano 1900 no empez0 a iniciarse en
Hispana la fabricacion de automaviles, y la prime-
ra, empresa que se constituyd a este objeto que
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giraba bajo la razon social de E. La Cuadra y (7,
intent6 la construceion de coches automaoviles con
motor eléetrico, sin duda por ser menos compli-
cada la construceion, por cuanto el drgano motor
podia ser encargado a casas especialistas en fa-
bricaciones eléctricas.

Hista empresa tuvo que luchar con todas las
desventajas que a un negocio nuevo se le presen-
tan, tales como dificultad en el reclutamiento de
personal que fué preciso crear y adiestrar, necesi-
dad de modificaciones en los proyectos estudia-
dos para corregir las deficiencias que la practica
y los ensayos revelaban, desconfianza en el pi-
blico consumidor hacia los productos de nna nue-
va industria acrecentada por la aficion desmedida
que en ciertos nieleos de consumidores inspiran
los produetos extranjeros, funcionamiento irregi-
lar de los motores eléctricos y de los acumula-
dores, estado de conservacién deplorable, por 1o
general, de las carreteras por donde debian cir-
cular los coches construidos, y otras de menos
importancia que serfa prolijo enumerar,

La poca fuerza econdmica de la empresa qué
se habia ereado con un reducido capital, fué cau-
sa, de que no pndiera vencer tales dificultades, y
a los dos afios proximamente de existencia se pre-
sento en suspension de pagos cesando en la; fa-
bricacion,

N




Vista parcial de l1a Fabrica de Automéviles La Hispano Suiza.

Algunos de los acreedores de la Sociedad des-
aparecida se constituyeron en una nueva entidad
que gird bajo la razén social de . Castroy Ct que
miqﬂ iri6 la maquinaria y materiales y continuo
utilizando el personal de la extinguida empresa,
Y aprovechando los servieios de un joven suizo
Hamado Marcos Birkigt salido de la Escuela, de
Winthertur, que se habia ya revelado como un es-
piritu muy despierto y con relevantes dotes inven-
fivas, cambi6 el rumbo de la fabricacién y se de-
dicé a la construccion de coches automoéviles do-
tados de motor de explosién que ya desde el pri-
her momento llamaren la atencion por sus bue-
hos resultados a pesar de haber sido los primeros
solo de dos ecilindros, que muy pronto fueron sus-
tituidos por los de cuatro cilindros, que, dando
ila mayorn regularidad al func 1<>u(|1111v111 0 pusie-
ION mas en Dvu[ encia la buena conc epeion y nota-
bles cualidades del motor empleado.
A pesar del aprecio ¢ue merecieran de algunos
conocedores, los coches fabricados por esta nueva
vociedad, por defectos en la’Admuiistracion, por
ncompetencia quizas en la Direccion de la em-
Presa, por falta de apoyo del piablico en general y
w]:rr' todo por la escasez de capital, tuvo una
vida languida, y a los dos afios escasos siguié el
Mismo camino que la que la habia prcu‘dldo

Tistos dos intentos fracasados parecia gue de-
bian desanimar a los capitalistas y hacian temer
que habia de quedar interrumpida la vida de es-
ta nueva industria que se habian propuesto acli--
matar con mejor buen deseo que fortuna. las dos
Sociedades de que nos hemos ocupado, pero por
ventura no fué asi, gracias a un grupo de capita-
listas que %mru‘ndn or“m rlf]mou al nuevo (lelamlr’
consideraron que lo que habia logrado arraigar-
se en el extranjero y que ya goza ba de vida pros-
pera, no habia razén ni motivo para que no se
desarrollase en lispana, tanto mas habiéndose de-
mostrado que habia capacidad en los directores
y habilidad en los obreros para producir buenos
coches, pues los construidos por la Sociedad I,
Castro y C2 con motores de explosion, funciona-
ban tan bien o quizd mejor que los producidos
en el extranjero. Firmes en su opinion constitu-
yen a principios de 1904 una Sociedad andnima
Hamada « La Hispano Suizay, al frente de la cnal
fué puesto en calidad de Director técnico don
Marcos Birkigt, y a los medios de produceion que
poseia la, Sor .u_.dd.d_ F. Castro y C# que adquirio la
nueva, Sociedad, afiadié algunos nuevos elemen-
tos que le permitieron mejorar y aumentar algo
la, produccion. Resueltos a que la nueva entidad
creada saliera adelante y no corriera el peligro de




La Hispano Suiza.—Saldn de consejo.

seguir la suerte de las que podemos llamar sus
progenitoras, no omitieron esfuerzos, ni desyelos,
ni elementos economicos, y a fuerza de yvoluntac
y perseverancia fueron venciendo las dificultades
“de todo orden que se les presentaron y obtuvie-
ron un éxito resonante conquistando el mercado
interior y logrando que el renombre de sus produc-
" tos traspasara las fronteras hasta el punto de que
una entidad suiza adquiriese una licencia de las
patentes que la Sociedad espaiiola posefa, para
fabricar en Suiza coches automoviles con arre-
glo a ellas. Al ocuparnos individualmente de las
diferentes Sociedades espafiolas que a la fabri-
cacion del automovil se dedican, daremos méas de-
talles del desarrollo y estado actual de esta em-
presa que tiene fama mundial.

Durante muchos afios fué esta la anica Socie-
dad que en HEspahna vino dediciandose a esta fabri-
cacion, hasta que en 1913 D. Arturo Elizalde, ca-
pitalista de grandes energias y notable espiritu
efmprendedor, instalé unos talleres para dedicarse
también a la fabricacién de los automéviles que
Hevan su nombre. Sus principios fueron algo mo-
destos pero no encontrando tantas dificultades
como los industriales gue le habian precedido,
pues el publico consumidor ya se habia habituado
a la idea de que era posible en Espafia la cons-
truccion de automoviles, pudo lograr un rapido
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desarrollo, y hoy dia sus productos no solamen-
te se encuentran muy f_‘.Xt‘E’lldidL’h‘_" (&) {_'E]. 'Ll].f_')l‘f'fillf.i
espafiol, sino que han ftraspasado también las
fronteras, fabricando anualmente un ntmero ele-
vado de chasis,

Sucesivamente se han ido implantando nuevas
entidades para la construccion de automoviles de
diversas potencias y dimensiones, pudiendo citar
entre otras, la easa Hereter que construyod prime-
ro el coche Ideal de reducidas dimensiones y que
al convertirse en Sociedad andnima Talleres He-
reter, se dedico a la construccion de coches de
mayores dimensiones, empresa que por circuns:
tancias escepeionales ha cesado, al parecer, ten-
poralmente, la fabricacién; la Sociedac David,
S. A., que se dedica a la construceion del ciclo-
car designado con el mismo nombre que tanta
fama ha adquirido entre los jovenes deportistas;
la Sociedad F. Batllo y Ca S. en C., que desde
hace pocos anos ha establecido unos talleres in-
portantes para la fabricacion del coche «Hspa-
flay, que cada dia va desarrollando su produc-
¢cion y acrecentando su renombre; la casa Diaz ¥
Grillo, que construyo durante algunos afos el co-
checito llamado D y G dotado de muy buenas
cualidades pero que en este dltimo tiempo ha de-
jado de fabricar; la Sociedad Lacy Ribas y O
ultimamente ha empezado a fabricar en Mallor-




La Hispano Suiza.—Laboratorio.

ca el coche llamado « Lorye» que desde el primer
momento ha merecido la admiracién de los afi-
clonados por sus notables condiciones de rapidez
Y una bien entencida composicion dentro de sus
‘Pequenas dimensiones.

Esta industria que durante muchos aios estuvo
limitada a Barcelona, se ha extendido a oftros
puntos de Espafia, habiéndose cereado durante los
alios de guerra una importante factoria en Guada-
lajara; dotada de elementos de fabricacion abiin-
dantes y perfectos por la Sociedad anénima ¢ La
Hispano» que por el momento solo ha p-rf_)('lt.ﬁ_'idu
camiones automoéviles y aparatos de aviacion
existiendo ademés en Madrid otros dos talleres,
uno perteneciente a la Sociedad de automoviles
lzaro que construye los cochecitos de su nombre,
¥ otro perteneciente a Mr. Grandviere que cons-
truye el cochecito llamado « Victoria», que tiene
gran aprecio por sus relevantes cualidades.

Vemos, pues, que existe un cuadro de fabrican-
tes en Fspatia que producen coches de toda clase
de dimensiones y de potencias, de turismo y para
aplicaciones industriales que entre todos pueden
Producir el ntimero de automéviles que pueda ne-
cesitar el consumo del pais y cuyos productos
10 tienen que envidiar nada a los que se cons-
fuyen en el extranjero.

Bl esfuerzo hecho por la industria nacional pa-
ra llegar al grado de desarrollo alcanzado, es muy
grande porhaber tenido que luchar contra dificul-
tades de todos 6rdenes y que no haremos mds que
enmmerar, pues el estudio critico de todas ellas
nos llevaria demasiado lejos y haria ihterminable
este articulo.

Como ya hemos indicado, una de las primeras
dificultades procedia de la falta de mano de obra
especializada en esta clase de labores en las gque
por las condiciones en que trabajan los drganos
del mecanismo, se exige una gran precision en la
elaboracion de lag piezas, y un ajuste perfecto de
lag mismas. Fué preciso crear esta mano de obra
¥ quizas esta fué la dificultad mas facilmente
vencida, gracias a la inteligencia y habilidad de
los obreros de esta region,

Otra de las dificultades que desde el primer
momento se hizo notar y que todavia en la ac-
tualidad subsiste aunque en menor escala es la
procedente de la falta de industrias auxiliares
de las que disponen ampliamente las fabricas ex-
tranjeras. Los productos nacionales se han visto
obligados a elaborarse todas las piezas, hasta los
mas insignificantes tornillos y ello les ha obli-
gado a tener inmovilizados mayor cuantia de ca-
pitales tanto en maquinaria como en materiales




La Hispano Suiza.—Sala de tornos ordinarios,

en bruto y en piezas completamente terminddas.

Traténdose de una industria gue precisa de ma-
teriales de inmejorable calidad y no siendo po-
sible la obtencion de esta clase de productos mas
que pudiéndolos fabricar en gran escala que per-
mita seleccionar los productos obtenidos, si los
de calidad algo inferior que procedan de la selec-
cion no encuentran utilizacion en el mercado, es
sumamente onerosa la fabricacion, y deben ser
vendidos a precios tan elevados que resultan pro-
hibitivos y esta condiciéon de esta industria no
ha permitido su desarrollo en HEspafia. Los inicos
talleres que han producido géneros de superior
calidad han sido los de Trubia que han podido
facilitar en algunas ocasiones aceros de calidad
superior, pero como el destino preferente de los
productos de aquellos talleres era a las fabrica-
ciones militares, la posibilidad de obtenerlos era
muy aleatoria, resultando de ello que en este te-
rreno la industria automovilista ha sido tributa-
ria del extranjero, habiéndose encontrado en al-
gunas ocasiones, especialmente durante la altima
guerra, con dificultacdes casi insuperables para su
aprovisionamiento.

Hasta aqui estas dificultades eran, podemos
decir, casi unicamente de cardcter industrial, si
bien en el aspecto econémico de la industria te-
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nian también una gran importancia que se tra
ducia en un coste mas elevado de la produccion
que el de su industria similar extranjera,

~ Pero han existido y existen todavia otras de
ardeter econdmico y social que tal vez sean las
que mayor trascendencia han tenido en el desarro-
llo lento que ha experimentado la industria de
fabricacion de automoviles. '

Tista industria no se ha encontrado nunea pro-
tegida ni alentada por el Hstado. La proteceion
arancelaria se puede decir que no ha existido para
la misma, puesto que los derechos de aduanas
que han regido hasta hace muy poco tiempo,
eran sencillamente irrisorios, pues que el tipo de
una peseta por kilogramo en productos gue ve-
nfan del extranjero con una valoracion que osci-
laba entre 12 y 16 y mdas pesetas por kilogramo,
representaba un tanto por ciento de proteccion
tan reducido, que podia considerarse como
no existente. Aun hoy dia en que el régi-
men proteccionista rige hasta en las naciones ¢ue
mas opuestas a él se habian mostrado siempre,
el tipo'de derechos senalado es quizas el mas re-
ducido que existe en las naciones de primer or-
den y a pesar de ello se estan haciendo constante-
mente trabajos asi por las cancillerias extranje-
08 como por organismos y entidades nacionales

AR Ty TS




La Hispano Suizn.—Sala de tornos automaticos,

para redueirlo, estando siempre en peligro esta
industria de ser una de las gue se sacrificaran a
las exigencias de los comisionados por las nacio-
nes extranjeras para concertar tratados de co-
nmereio en Espana.

Cuan doloroso es esto precisamente hoy que
se puede afirmar de una manera absoluta y cate-
glrica que si los fabricantes de automdviles tuviesen la
seguridad de un végimen aduanero estable durante un
nitmero prudencial de afios, swria la industrio nacional
sificiente para satisfacer todas las necesidadzs del pais.

Fué promulgada en 1907 una Ley llamada de
Proteceion a la industria nacional que hizo con-
cebir que la industria patria seria objeto de un
auxilio constante en el terreno oficial, pues en
virtud de ella todos los servicios ptiblicos habian
de acudir para aprovisionarse a la produccion del
bais. Pero existen en dicha ley salvedades que
son realmente necesarias, para pocder dejar aten-
didas ciertas necesidades apremiantes e impres-
cindibles que quizés no podrian serlo con la pre-
nura de tiempo preciso si hubiere de acudirse
forzosamente a la industria nacional, pero en al-
gunas ocasiones para soslayar las disposiciones de
la indicada Ley, se han creado sitwaciones de pre-
ura que han' justificado que se acudiera al ex-
tranjero para determinacos aprovisionamientos,

dejando incumplida tan acertada Ley, cuyas si-
fuaciones hubieran podido evitarse con mayor
prevision y mejor buena voluntad.

Han sido adoptadas ciertas determinaciones
gque pueden ser consideradas como protectoras de
la, industria extranjera, especialmente la dictada
antorizando la creacidn de talleres destinados al
montaje de automoviles en el puerto franco de
Cadiz, demostrando con ello, si no otra cosa, por
lo menos una concepeion equivocada de la fina-
lidad de tales puertos francos, que es la de fo-
mentar la exportacion de algunos productos del
pais que deban ser incorporados o mezclados a
otros de procedencia extranjera, siempre que sal-
ga del franco o zona neutral para la exportacion,
pero nunca la de facilitar una reduccién de gastos
a los productos de fabricacion extranjera que de-
ban ser importados en el pais que crea tales zonas
neutrales. Cuando fué solicitada la implantacion
de tal industria en una zona neutral que se aca-
baba de crear, no existiendo en otras zonas ya
creadas en otrds pafses, fué sin duda porque‘esos
paises conscientes de la finalidad de tales zonas
no la habian autorizado.

Hay que confesar también que una de las difi-
cultades con que ha tenido que luchar esta in-
dustria, dificultad que ya hoy dia puede decirse

117




La Hispano Suiza.—Sala de maqulnas de rectificar.

los concurrentes a la carrera de que se habia pre-
sentado un competidor de gran enidado, Hste pre-
sentimiento se vié confirmado en las carreras de
1910 en ¢ue el equipo de corredores que presento
la Hispano Suiza en Boulogne obtuvo un reso-
nante trinnfo colocindose dos de ellos en los dos
primeros lugares y siendo clasificado en cuarto
lugar el tercero de los coches presentados... Como
era de esperar, una victoria de tal naturaleza dio
un impulso grande a la marca, v fueron tantas las
solicitudes que recibi6 la Sociedad de los centros
consumidores extranjeros gue se empezo a estu-
diar por la direccion de la Sociedad la convenien-
cia de crear una factoria sucursal en Paris, cen-
tro en aquella época del automovilismo mundial,
La idea llegé rapidamente a una realizacion prac-
tica después del Salon automovil de 1910, vy se
empez6 a principios de 1911 a trabajar en Fran-
cia en la Sucursal que se instald en unos loea-
les que se tomaron en arriendo en Levallois Pe-
rret.

No fué este el inico resultado practico produ-
cido por la participacion en carreras, sino que en
el aspecto téenico, la Hispano Suiza que ya tenfa
en su haber la creacion del tipo llamado chasis
acorazado, que tenia patentado, cred en 1910 el
tipo designado con el nombre de motor intensivo
fque a su aparicion fué objeto de cierta descon-
tianza por parte de los espiritus a los que toda
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innovacion pone en guardia y que inspiraba temo-
res por su velocidad de rotacién de 1500 revolu-
ciones que en aguella época se consideraba excesi-
va, considerdndose por algunos que habia de te-
ner influencia perniciosa en la vida de los coches.
Tales temores resultaron infundados gracias a los
grandes perfeccionamientos que al mismo tiempo
se habian introducido en el engrase y al ser del
todo disipados la. construceion de coches auto-
moviles de la mayor parte de las marcas fué orien-
tada en la nueva senda sefalada por la Hispano
Suiza, la cual sin embargo fué conservando la
delantera que habia tomado.

En 1911 fué trasladada la fabrica de Barcelo-
na a sus nuevoes talleres en los que fué ingtalada
con gran amplitud, disfrutando de una superficic
de cerca de tres hectireas cubiertas en gran par-
te por sus diversos talleres en lo que cada dia
iba creciendo el nimero de mécuinas y encontra-
ban ocupacion mayor ntimero de operarios. 1ba
desarrolléndose a la par la fabrica francesa y sus
productos eran solicitados por los consumidores
franceses y por los ingleses, habiendo creado un
tipo especial que se construifa en aquella fabrica,
muy rapido y que con reducidas dimensiones de
motor desarrollaba una gran potencia gracias a 10
bien estudiado de su construceion.

Nuevos aumentos de capital fueron necesarios
para atender al crecimiento constante de los td-




La ¥ispano Suniza.—Montaje de motores.

lleres, y eon un ¢éxito cada dia creciente y que
era tanto mas solido cuanto que se iba produ-
ciendo de una manera paulatina, llegamos al mo-
mento de la deelaraciéon de la guerra europea en
1914,

Las dificultades de orden general que anterior-
mente hemos detallado se acrecentaron desde
aquel momento, pero la Sociedad siguiendo su
norma de no dejarse dominar por ellas amplio sus
talleres de construceién que quizés sean de los
mis completos en esta industria, con la creacion
tle una seccién de fundicién de hierro, que al po-
co tiempo ‘se adiciono con el de fundicion de alu-
minio y por fin con el de fundicion de bronce.

Como que la adquisicion de piezas estampadas
¥ embutidas que no se producian en Hspana se
ll:iyt:ia muy dificil, adquirié la Seciedad unos lo-
cales en Ripoll dotados de abundante fuerza hi-
dréulica y en ellos instald a costa de grandes sa-
crificiog y, sin reparar en los precios a que la
maquinaria debfa adquirirse, unos amplios talle-
res de embuticion, estampado y forja con los que
colocése en situacion de independencia absoluta
del extranjero, pudiendo fabricar todos los ele-
mentos necesarios para la construceion de sus co-
ches partiendo de la adquisicion de las primeras
materias en lingotes y en barras o billetes.

Con objeto de reunir en una sola factoria todos

los elementos para la fabricacién completa de los
coches, organizé por fin un taller de carrocerias
en el que puede construir lo mismo las cajas para
sus camiones militares que las cajas para los co-
ches de transporte de pasajeros o para los coches
de turismo.

>ara albergar todo el material y maqguinaria
que una fabricacion tan completa precisaba y la
poblacién obrera que se acercaba a los 1.000 ope-
rarios, resultaba ya insuficiente la instalacion
existente y aprovechando una ocasion oportuna
adquirio unos terrenos contiguos a sus talleres
y de una extensién de 2.000 metros cuadrados,
reuniendo una superficie de terreno de 5 hec-
tareas.

Tn la instalacién francesa se habian introdu-
cido también grandes mejoras, pues se habian
abandonado los locales alquilados y trasladado
la, Sucursal a los nuevos locales construidos en
terrenos que habfa adquirido la Sociedad en Bois
Colombes en los que se emplazé la maquinaria
antigna y la que se compré para completar la ins-
talacion.

A consecuencia de la guerra tuvieron ¢ue sus-
penderse los trabajos en Francia; el Director téc-
nico que residia alli, se trasladd a Espana a fines
de 1914 y se dedico al estudio y construccion de un
motor de aviacion, del cunal pudieron hacerse
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pruebas a. mediados de 1915, habiendo dado ya
desde sus comienzos resultados que llamaron tan-
to la atencion de la Seccion de aviacion del Ejér-
cito francés que envio una comision a Espaia para
presenciar los ensayos que con dicho motor se
efectuaron. Como consecuencia de los mismos ad-

sino que por medio de licencias de fabricacion
que solicitaron, se dedicaron a la. construccid
del mismo los mas importantes de los talleres
de antomoviles franceses, algunas fabricas inole-
sag por cuenta de su gobierno gue obtuvo tan-
bién una licencia de fabricacion, algunas fab:i-

La Hispano Suiza.—Limousine sobre chassis 30 HP.

quirieron un motor que se llevaron a Francia y
tal fué el efecto que produjo, que va se iniciaron
negociaciones con la Sociedad para que se pro-
cediera a la construccion de nn ntmero bastante
crecide de motores en los talleres de la Socie-
dac de Bois Colombes a cuyo efecto se reanndo
el trabajo en los mismos, HEstos motores fueron
objeto de sucesivos perfeccionamientos tanto en
el sentido de darles mayor potencia como en el de
dotarlos denuevas combinaciones que sineronizan-
do los movimientos de los diterentes érganos, per-

cas de [talia y una Sociedad que se constituyo
especialmente en Norte América a este objeto.
Bl ntimero de motores de aviacion gue fueron

eonstruidos durante la duracion de la cuerra, se

acerca mucho a 50.000.

En los talleres de Espafia continuaron constru-
yéndose chasis de automovil pero debiendo cum-
plir pedidos de motores de aviacion de alguna
importancia construyo en los terrenos adguiridos
altimamente unos espaciosos talleres de cerca de
10.000 metros cuadrados en los que fué instala-

La Hispano Suiza.—Camion de 2 toneladas tipo militar,

miti6 el acoplamiento de una ametralladora al
motor y mas tarde dieron lugar al tipo llamado
motor canon. No seguiremos paso a paso el cre-
cimiento del fayor que este motor merecit de los
ejgreitos aliados, limitdndonos a hacer constar
que fué construido no sélo por la Hispano Suiza,
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da la maguinaria existente y la que se a,dq:u'il'it‘l
nuevamente que dobld o poco menos la r‘.a,_p.'.i.(fit"ht-(:[
productiva de la fabrica.

Ya terminada la guerra y habiendo casi ce-
sado por completo la fabricacion de motores de
aviacion, se continué la construceién de los cha-




sis de automévil para turismo y para usos indus-
triales en Hspana .y en la Sucursal francesa se
=6 un nuevo tipo de chasis de 6 cilindros do-
lo de grandes perfeccionamientos que fué el
. llamé méas poderosamente la atencién de los
mnocedores en el Salon de 1921,
floy dia la fabrica de Barcelona de la Hispano
Suiza, da ocupacion a cerca de 1.400 obreros, y

ha aumentado su produccién en gran escala, acer-
candose a los mil chassis anuales, constituyendo
una de las factorias metalirgicas mas importan-
tes de Hspafa, dotada de un perfecto herramen-
tal industrial y dentro de la industria automo-
vil esisin duda el taller mds completo que exis-
te por el gran namero de elementos que se cons-
truye ella misma. i

Automoviles “Victoria“

Bsta marca, que explota la ¢«S. A. Victoria Au-

, radicando en Madrid su fabrica y oficinas,
o logrado en poco tiempo ver.consagrado por

mas lisonjero de los éxitos el esfuerzo de sus
constructores.

Impezaron los estudios del cochecito «Victo-
rias en 1917 y a fines de 1918 estaba ya termina-
do el primer coche, con el que se efectuaron con-
cienzudas pruebas que duraron todo un afio, du-
rante el cual el recorrido hecho fué de cien mil
lilémetros, Fruto de tan detenido ensayo es el

Vietorias que hoy conocemos, magnifico coche
cuya velocidad, consumo y resistencia nada tie-
ne que envidiar a sus similares nacionales o ex-
tranjeros,

Chassis «Victorias,

Iin 1919y a pesar de las enormes dificultades
de la, post-guerra, empezo6 la fabricacion y en la
dctualidad suma ya 317 el ntmero de coches cons-
I'I'ltllf_l.!}s, ]OS (]_1.[(:3 en S ll'li_'l,‘_\"l_']l' ]_:J{Ll't-(? 8¢ encuentran
en Madrid y su provincia, una mis pequeia par-
te en las demas provincias espafiolas y unos cuan-
tos en el extranjero, a pesar de los elevados de-
rechos de Aduana que rigen en los demdas paises
para. esta clase de mercancia,

De lo expuesto se deduce, que debido a la gran
aceptacion que desde sus comienzos tuvo el « Vie-
T-ﬂ.}‘ia-n fué tan solicitado en su punto mismo de
origen que le impidié darse a conocer en las de-
as provineias espaifiolas y fuera de nuestro pafs,
bero, afortunadamente, después de veneidas enor-
mes dificultades, hoy sus fabricantes, de acuer-
do con 1a, Agencia Autos Victoria, Agentes Gene-

rales de Representacion para Espana y Portugal,
estan.en condiciones de cumplimentar rapida-
mente toda clase de pedidos, especialmente de
los nuevos modelos de dos o tres asientos del
fipo corriente, o del gran sport. Ambos modelos
llevan en su conjunto los Gltimos perfecciona-
mientos aportados a los coches que establecie-
ron el record en la Cuesta de las Perdices y kilo-
metro lanzado para coches de turismo y de 1.000
y 1.100.

T su conjunto el « Vietoria» es un coche com-
pletamente nacional, ya que incluso su motor se
fabrica en nuestro pais, y que honra a nuestra
Inchustria. - v

Por no haber recibido a tiempo los datos com-

Chassls «Victoria».—Detalle de construccidn,

pletos que de dicho coche y de su fabrica tenia-
mos solicitados, nos vemos obligados hoy, bien
a pesar nuestro, a publicar solo estos sencillos
datos y fotografias de un chassis « Victoria» y
detalles de construcceion, por los que el lector po-
dré apreciar la elegante factura y la solida cons-
truceion del cochecito « Victorian.

La descripcién de otras fabricas nacionales continuara
en el ndm. préximo, que aparecera a primeros de Junio

Antes de dar por terminado este trabajo hemos
de hacer dos votos.

Uno para expresar nuestro deseo, de que los
Giobiernos se percaten de la gran importancia que
tiene para la riqueza del pals el desarrollo de
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esta industria, no regateando para su proteccion
ninguno de los medios que tiene a su alcance, ya
por medio de los derechos arancelarios, ya re-
servandopara laindustria nacional todos los apro-
visionamientos que tanto para las necesidades de
la paz como para las de la guerra pueda precisar y
que los particulares se hagan cargo de que es una,
manifestacion de patriotismo la adquisicion de
los productos que se construyen por las fabricas
nacionales tanto mas cuando por la bondad de to-
dos los producto de los talleres espafioles no re-
presentan sacrificio alguno tales adguisiciones.
Otro voto hemos de hacer y es el que los fabri-
cantes se hagan cargo a su vez de que también
és una manifestacion de patriotismo la de dar
ocupacion en sus talleres de una manera exclusi-
va & ingenieros espafioles, pues asi se haran mas
dignos de la proteccion y favor de los Gobiernos
y del ptblico que solicitan y merecen.
Reflexiones y recapaciten los fabricantes cs-

pafioles y verdn que los extranjeros que toman g
Su servieio son solamente practicos, la mayor par
te de las veces sin nociones cientificas, que s
encierran en la torre de marfil de lo gue llaman
su especialidad, a la que no quieren dejar acer
car a nadie sin duda para gue no sea visto de
cerca su incompetencia en lo que no sea el tia-
bajo trillado, fuera del cual s6lo resuelven las
dificultades a fuerza de tanteos y después de re-
petidos fracasos, que por lo general cuestan miy
caros a las empresas gue los ocupan.

51 nuestro voto fuera escuchado, verfamos ro-
producido en todas las oficinas téenicas de nuos-
tros talleres el caso hoy Gnico de una importan-
tisima factoria metalirgica en la que encuentren
consejo, ayuda y ensenanza dadas con 'la mayor
efusion y companerismo, todos los ingenieros jo-
vénes o antiguos que las solicitan.

I Tomis Cos1a.

[LLa Cinematica Relativista

En el articulo que, bajo el epigrafe ; Teoria de
la Relatwidad?, publiqué en el namero anterior de
esta revista, dejé sentado—a mi entender—de modo
incontrovertible, que la admisién de tiempos dife-
rentes para los dos observadores de que alli se
habla, implica una contradiccién, y que, por consi-
guiente, la que llaman « Teoria de la Relatividad » es
completamenteinadmisible, por partir de un principio
absurdo. ; :

No creo del caso insistir acerca del particular,
por temor a pecar de prolijo. Pero como los relati-
vistas—segtin parece—dicen que la justificacién de
sus doctrinas, mds que en anacrénicos principios
de metafisica, hay que buscarla en, la maravillosa con-
cordancia que con la realidad presentan, espero que
mis distinguidos compafieros opinardn conmigo, que
no perderemos el tiempo, si examinamos, a la luz
de la razén y de los hechos, las pretendidas verifi-
caciones experimentales de las consecuencias de
un absurdo. Porque, para mi, y para cuantos como
yo piensen, la afirmacién de que la realidad puede
confirmar un absurdo, es un absurdo elevado al
cuadrado, un absurdo de segundo orden: wn mons-
truoso absurdo.

Consideremos (fig. 1) los dos sistemas Aa 'y Bb,
de que en mi anterior articulo se hace mencidn. v
en la forma y condiciones alli expuestas. Supungz-

I

|

A

Fapie- - -

ig, 1.

mos, ademds, que en el sistema Bb exista un mévil S
animado de un movimiento uniforme de velocidad o
con relacion a dicho' sistema. El sentido de este
movimiento relativo, sea el indicado por la flecha,
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Como, para nosotros no hay, ni puede haber mis
que un tiempp, comun a los dos sistemas, tiempo
que designaremos por f, legitimamente podemos ra-
zonar como sigue:

Supongamos que cuando =9, A, B y S se ha-
llen. sobre A, en lo que no puede haber inconve-
niente alguno. Llamemos d y [ a las distancias reco-
rridas por B respecto a A y por S respecto a B al
fin de un tiempo ¢ Sea, finalmente, L la distancia
entre S y A al fin del mismo tiempo. Se tiene:

L=d-+}1! ]
I3
< T : ! T I
Y, si convenimos en designar —, — y — por
' 4 t
V, u y v respectivamente, con derecho incuestiona-
ble podemos escribir:

V=u-tuv (1)

es decir: la férmula de la Mecdnica cldsica; o,
hablando con toda claridad, de la verdadera y tni-
ca mecdnica.

Pues bien; segtin los partidarios de las nucras
teorias, esta relacidn de velocidades debe ser reem-
plazada por la siguiente:

S i (I1)

uv

c2

Y una de las justificaciones que de la misma dan,
es que para valores de wu y v despreciables con
relacién al de la velocidad ¢ de la luz, concuerda
con la formula clésica.

Por una parte haré observar que, por ejemplo,
la relacién

U+ v

Uy
\/1+"—2
C

Ni=




de la misma propiedad, y que lo propio ocu-
con otras cien que cabe idear. Este argu-
jenito, pues, por si stlo, carece de valor.

bor otra parte, al plantear la férmula (I), para

se habla de las magnitudes de w y de v; por
onciguiente, ha de ser cierta para cualesquiera va-
de la velocidad, sea ésta, tan grande como se

ol
ymo antes he indicado—al decir de los relati-

. la férmula (II) viene justificada, lo propio

todas las que ellos deducen, por su verifica-
( experimental. En el caso concreto de la ex-
presion que estamos considerando, afirman que es el
experimento de Fizeau el hecho que les da la razon.
n este articulo no quiero entrar a analizar si es

io cientifico aceptable el de establecer prin-

s por su so'a justificacién experimental. S1 con-
sidero conveniente abordar este tema, lo intentaré
otro dia.

Supongo que nadie pondrd en duda que, lo pri-
mero que se necesita para admitir que la relacién
(1) viene verificada por la experiencia, es poder
ver con toda claridad que dicha férmula deriva 16-
sicamente de los principios cuya justificacién se

ca. Y, respecto a este particular, debo una con-
fesion a mis lectores.

En el articulo anterior decia: « Poco me costaria,
partiendo de la formula ewaminada, establecer las
absurdas relaciones de longitud, velocidad... etc.». Las
relaciones de longitud, nada cuesta, en efecto, es-
tablecerlas: entre una longitud X, en el sistema
Aa y otra longitud Xj correspondiente en el sistema
Bh-—segtin los relativistas—hay la misma relacién
que entre los respectivos tiempos; es decir, que asi
como hacen variar el tiempo a gusto del observa-
dor, alargan y acortan proporcionalmente el espa-
cio como si fuese un acordeén. En cuanto he inten-
tado deducir la relacién de velocidades, confieso
que he fracasado; porque, a mi me parece, que una
velocidad no puede ser otra cosa que el cociente de
una longitud por un, tiempo; si la longitud y el
tiempo varfan conjunta y proporcionalmente, tengo
motivos para creer que la relacién entre ambos debe
permanecer constante, esto es: que el valor de la
velocidad ha de ser el mismo en el sistema Aa que
en el Bp, , .

No obstante, como en el relativismo todo es ex-
traordinario, podria muy bien ser que la expre-
sibn. (IT) fuese deducida por algtn principio mate-
mético que yo desconozca, y, por lo tanto, no tengo
inconveniente en declarar paladinamente, que mi
insuficiencia de conocimientos mateméticos ha sido,
sin duda, la causa que ha esterilizado mi intento.

Afortunadamente, para mi, los lectores de esta
revista saben perfectamente en qué consiste el mo-
vimiento uniforme, y que, en todos los problemas
4 que puede ‘dar lugar, no se presentan mds que
expresiones lineales. Siendo ello asi, considero ex-
cusado justificar mi pretension de abordar directa-
mente el examen de la expresion (II), sin mas auxi-
lio que el de las matematicas elementales; tinicas
que se necesitan. :

Facilitard muchfsimo mi tarea, la consideracion
de Jos observadores («) y (B) que nos son ya cono-
cidos por mi primer articulo.

Supongamos (fig. 2) un foco luminoso f formando

parte del sistema Bb en que se halla el observa-
dor (B).

: lm_aginém’o-n-os a dicho observador dirigiendo el
anteojo de un gigantesco taquimetro a una mira Ss

de tamafio adecuado, montado verticalmente sobre
un automodvil animado de un rapidisimo movimiento
uniforme de velocidad v. Nuestro observador—que
es hombre intrépido y no del todo tonto—se provee

U ()

——

A Fig, s, ; CHEE

de semejantes ttiles, porque su compaiiero («) le ha
dicho que la realidad confirma la férmula (I1); v
que, por consiguiente, no le va a jugar, con ella,
la misma partida que con la férmula del tiempo le
jugara.

Al fin de un tiempo f;, no muy largo, el obser-
vador (B), que ya ha ppdido apreciar que las cosas
en el sistema Bb suceden exactamente del mismo
modo® cuando estd fijo que cuando estd animado de
movimiento uniforme, por rdpido que este sea, sus-
pende su viaje y va al encuentro de su compa-
fiero (o).

Supongamos que ambos, al encontrarse, sostengan
el siguiente didlogo:

o) — Qué velocidad has encontrado para el mo-
vil Ss? I

B) —Ya sabes, por experiencia, que mi reloj
marcha muy bien. Y, en cuanto a la medicién de
distancias, ten la seguridad que mi taquimetro es
una maravilla.” Por lo tanto, si el automovil que lle-
vaba la mira ha marchado uniformemente, confor-
me a las condiciones estipuladas, la longitud de
mira interceptada por los trazos del reticulo debia
aumentar proporcionalmente al tiempo, y mis obser-
vaciones me han demostrado que, en efecto, asi
sucedia.

«) —Muy bien; pero ;te has fijado en si la velo-
cidad correspondia a la del movimiento unifor-
me, U= <5 ?

L

B) —Te aseguro que sf; por lo menos en los pri-
meros instantes del movimiento.

@) —Bueno; jy después?

B) —jHombre! Ya supondrds que en cuanto la
mira se ha hallado a gran distancia, me ha sido
diffcil precisar, pues un pequenisimo error de para-
laje, o de estima, dado el grueso relativo que van
adquiriendo. los trazos del reticulo, al ser multipli-
cada por el coeficiente diastimométrico, puede dar
lugar a errores de alguna importancia.

@) —Por consiguiente, no tienes derecho a ne-
gar que las distancias y velocidades, por t1 aprecia-
das, puedan ser mds pequefias de lo que serfan si
el automévil marchara con lentitud.

B) —Si tanto te empefias en sostenerlo, te diré
que antes lo atribuirfa a error de observacion que
a una contradiccién de los principios de mecanica.

@) —jTienes una fe ciega en los principios de
mecdnica |

B) —Para mi, la Mecdnica es la mds hermosa y
cierta de las ciencias positivas.

«) —No voy a ser yo quien te lleve la contraria.
Pero no me negards que algunos principios de esta
ciencia, podrian no ser tan exactos,-como hasta hoy
se ha creido; que ciertas verdades, para vosOfros




axiomaticas, tal vez no sean otra cosa que resabios
escoldsticos, prejuicios de tradicion sedimentados
en nuestro espirity, inevitables influjos ancestrales.

f) —No te pongas epistemologico, que, aqui, se
trata de magnitudes medibles. Se:-me ocurre una
idea que tal vez hard innecesario el entrar en el
terreno a que t4, parece quieres llevar la cuestién.
Todos hemos aprendido en los libros de fisica que
la luz se propaga con una cierta velocidad. En
virtud de la no instantaneidad de la transmision
de la luz, nosotros no vemos los cuerpos alli donde
estdn, sino en otra posicién que para abreviar,
llamaremos aparente. Para pequefias distancias, las
posiciones rexl y apar.nie son sensiblemente coinci-
dentes; pero, para’ distancias muy grandes, puede
haber diferencias de consideracion.

«) —No entres en mas detalles; ya sabes que co-
nozco muy bien estas cosas. Lo que me extrafia,
es que hables asi, habiéndome dicho varias veces
que esto de la constante yniversal, te hacia gracia.

B) —No divaguemos, y vamos al asunto. Cuan-
do la mira se halle muy lejos de mi, la distancia, que
me ha de proporcionar la lectura taquimétrica, debe
ser la aparente I’ en vez de la real I; por consi-
guiente, a mi me ha de parecer que la mira se ale-
ja con una velocidad ¢/, que llamaremos aparente,
menor que la real v. Si t4, provisto de un buen
instrumento 6ptico, un potente telémetro Zeiss, por
ejemplo, observases el sistema Bb o la mira Ss, los
verias alejar, asimismo, con unas velocidades apa-
rentes w' o V' mds pequefias que las reales u y V.
Piensa pues lo que acabo de decirte, y a ver si
hallamos manera de poner la férmula que ti pro-
pones, de acuerdo con la relaciéon V=u v, de
la que no cabe dudar.

Dejemos a los observadores (x) y (B).

Lo que propone el segundo, parece muy razo-
nable. Serfa, pues. de desear que los relativistas

Wy

especificaren cudles son las velocidades que fis
ran en, la relacidn (IT); si las reales V, vy u
las aparentes V', ¢' y #', y, en todo caso; cdimo
las combinan. Porque, si todas o algunas de las
velocidades de la férmula (I1) fuesen las aparentes,
la Cinematica relativista podria no ser mds que g
nueva manera de expresar cosas ya sabidas; de ng
suceder asi, y estar la expresion (II) deducida por
un procedimiento matemdtico irreprochable, nos ha-
llariamos frente a una anfinomia que, en mi opi-
nién, sélo podria resolverse anulando una de las
dos velocidades u o v, o bien, suponiendo ¢= o,
esto es: admitiendo la propagacién instantdnea de
la luz.

RAMON VILAMITJANA ¥ MASDEVALL

Barcelona 6 de Mayo de 1922,

Nora.—En el articulo «Teoria de la Relatividad?s, se-
guramente por habérseme traspapelado algunas cuart
al poner en limpio el borrador, aparece un parrafoalgo
fuso y hay en otro, un pequefio error. Se trata de pequs
descuidos, que, sin duda, el buen criterio del lector ya !
bra enmendado. Asi, en la linea 18 de la segunda col
de la pagina 98, faltan algunas palabras. Léase eomo
oo @ () se le habrd atrasado de un niimero de se;
T!! T t1
: 2
catdndose del atraso de sn veloj, lo arveglavd en con
cueicia, arvegla el suyo de modo qite, marcando el lie
que €l atribuye.,. ete
En la linea 17 de la primera columna de la pagina 94, hay
a si mismo, confusién y, ademas, un pequeflo error.
Léase asi:
Yo he atrasado mi veloj de Ty — 1, v lo he regulado de
1— b

1
do =14 ToR Y creyendo (o) que su compaiiero, per-

nwodo que atrasdiidose de = K por segundo, 1o se

me adelantare en lo s.-lh':esr’m_:r.i Supongamos que ti hayas..
etcétera. ;

Tengo interés en harer estas ligeras aclaraciones, por-
que hatiéndome visto obligado a tratar asuntos de suyo tan
delicados, cualguiera falta de claridad en la expresion, po-
dria hacerme decir un disparate; y es bien otro mi proposi-
to. —R. VILAMITIANA,

[bérica de

lectricidad, S. A.
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CRONICA DE LA AGRUPACION

José Robert y Soler

Parece imposible !... y sin embargo es cierto. Re-
pentinamente, sorprendiéndonos a todos, “fallecié el 2
de Mayo iiltimo nuestro compafiero D. José Robert y
Soler.

Aun stena en mis ofdos la amigable conversacidn
que con @l sostuve dos dias antes, al terminar por este
ctirso sus tareas en el Laboratorio de Andlisis Quimicos,
que con tanto carifio venfa desempefiando, Quién habia
de sospechar que la palabra «Fin» que su propia ma-
irco en la hoja del calendario, como término de los

os prdcticos del curso actual, habfa de conver-

en un fin eterno, fin de todas las ilusiones de um
alma buena, de la que dificilmente podria encontrarse
un duplicado.

Nacio Robert en la villa de Sitjes en 19 de diciem-
bre de 1870 y no contaba, por lo tanto, aun 52 afios.

Contintia con €l la triste racha de muertes prematu-
ras que desde 1914 azota el profesorado de nuestra
Escuela: Llatas, Saltor, Prats, Ribas, Cardellach, Sa-
las, otras tantas inteligencias segadas en flor,

Estudié el Bachillerato en las Escuelas Pias de Vi
llanueva y Geltrti, revalidandose en 1889 e ingresan-
do luego en los estudios de Ingenieria industrial, cuya
especialidad Quimica, que es la que mejor encajaba en
sus aficiones, termind en 1899. No acabo con ello su afi-
cion a los estudios de Quimica y en 1905 se licenciaba
en Farmacia, siendo quizd el primero, (luego ha habido
alguno mads), que ostento ambos ftitulos,

Al terminar su primera Carrera ingreso en la Fdbri-
ta Cros de Badalona, pero su aficion al Laboratorio y a
la pureza y escrupulosidad en el trabajo, le incliné
preferentemente al desempenio de la carrera de Farma-
cia, abandonando las impurezas del terreno industrial
¥ dedicandose .de lleno a la Farmacia, 'estableciéndo-
s¢ por cuenta propia poco después de contraer matri-
monio, ;
Con tanta constancia y acierto se dedicd a la Farma-
tia, que en pocos afnos logrd acreditar su establecimien-
0 y el especifico de fama mundial « Fosforrenals, fru-
o de sus concienzudos desvelos y a cuya fabricacion
dedici la mayor parte de sus energias, obteniendo, afor-
tunadamente la recompensa moral y material a que se
hizo acreedor, pues se despachan por miles mensuales
los frascos de dicho reconstituyente, '

No contento con lo mucho que trabajaba en su far-
macia, en la que rara era la noche que no escuchaba
las 2 de la madrugada, al crearse en nuestras Escue-
las las Auxiliarfas supernumerarias, solicité la corres-
P?ﬂdicﬂ-te a Andlisis quimico y Quimica industrial inor-
ganica, que le fué adjudicada por concurso en 6 de Julio
(]L’-_“JOS. En ella demostré una aficion a la ensefianza
Practica y un carifio a la Escuela, dignos de todo elo:

gio, pues a pesar de la gratuidad del cargo, y de no
ser indispensables sus servicios, mds que en las raras
ocasiones en que mi companero Gil o yo hemos estado
enfermos o ausentes, no faltaba nunca al Laboratorio,
pidiéndonos con insistencia que le dejdramos llevar por
si solo el de Andlisis, lo que realizd con acierto cur-
s0s enteros.

Mas tarde, en Diciembre de 1919, con ocasién de
haber una vacante de Auxiliar temporal, afecto a las
asignaturas de Calor y Electricidad, impulsado mads
bien por el noble deseo de demostrar sus aptitudes,
mejorando de categoria, que por inclinacion a la ma-
teria de las asignaturas, presentése al concurso sién-
dole adjudicada, en premio a sus muchos merecimien-
tos ; pero volviendo por su asignatura favorita, el Ana
lisis Quimico, solicité al poco tiempo seguir en ella,
permutando con otros companeros. En su desempefio le
ha sorprendido la muerte, meditando planes para, en
los cursos venideros, perfeccionar y ampliar el progra-
ma de trabajos prdcticos que con tanto carifio y acierto
venia rigiendo.

Amante de la instruccion y del estudio, dedicaba
buena parte de su dinero a proteger las arfes del li-
bro, adquiriendo, sin regateo, toda clase de obras y
publicaciones, tanto cientificas como literarias, de mo-
do que llegé a reunir una nufridisima biblioteca de
publicaciones modernas, Tal era su amor al libro y al
Anilisis quimico, que sabedor de mis propdsitos de pu-
blicar un tratado de dicha Ciencia, me ofrecié insisten-
temente su conclrso material para que Ilevara a cabo mi
plan, sin limitacién alguna, y una de sus mayores ale-
grias la tuvo al presentarle el primer cuaderno de la
obra que sin su constante acicate quizd no me hubiera
decidido a publicar. jQuién podia predecir, en la ul-
tima entrevista que tuvimos, en que dedicamos un buen
rato a la lectura de las pruebas referentes a la volu-
metria, su procedimiento favorito, que no veria termi-
nada la obrita por la que tanto se interesaba !

Alma noble, abierta a la tolerancia para sus seme-
jantes, como corresponde a todo espiritu bueno, €ra en
extremo bondadoso y caritativo en grado tal, que for-
mardn legién las personas de modesta condicidn que
encontraran a faltar su apoyo.

Descanse en paz- tan excelente compaifiero, y al tes-
timoniar a su familia el dolor que su pérdida nos ha
causado, sirvales de lenitivo la seguridad de que,

'si en vida contribuyé con sus actos a enjugar muchas

lagrimas, su muerte ha motivado que se derramaran
otras tantas.
A. FERRAN.

Barcelona, 18 de Mayo de 1922,

CAMBIO DE DOMICILIO. —La importante Sociedad «A. E. G. Ibérica de Electricidad S. A.» que hasta ahora
ha tenido su Direccién y Oficinas en la calle de Nicolas M. Rivero, 8 y 10, Madrid, ha trasladado su domicilio al
Paseo de Recoletos, 17, inmueble que ocup6 el Banco Espaiiol de Crédito y que recientemente ha adquirido en
Propiedad, con objeto de instalar sus Oficinas con toda la amplitud necesaria al desarrollo de sus negocios.




Junta Directiva

Por la Directiva ha sido aprobado el Reglamen-
to de Secretaria formulado en cumplimiento de lo
dispuesto en el articulo 38 del Reglamefto de la
Agrupacién. Entre otros acuerdos figura el de po-
ner el fondo de reserva a la disposicion de la
Junta Auténoma que entiende en la construccién
de nuestro edificio social, autorizando al Tesorero
para efectuar las entregas a medida que el curso
de las obras lo determine.

Altas de socios

Durante el pasado mes han ingresado en nues-
tra Agrupacién el companero D. Enrique Costa Vi-
nals, en calidad de socio titular, los Sres. Font 'y
Campabadal, S. en C., como miembros asociados
y los alumnos D. Juan M2 Sandovdl, D. Miguel
Vallmitjana, D. Ramén Sementé, D. Antonio Homs
y D. Carlos Godé y Valls, como socios escolares.

Boisa del Trabajo para Técnicos

Por imiciativa del «Sindicato General de Técni-
cos de Cataluna », se ha constituido en Barcelona una
oficina de colocacién denominada « Bolsa del Tra-
bajo para Técnicos», al objeto de poner en ralacién
las ofertas y demandas de trabajo relativas al per-
sonal asalariado que ejerce en la Industria, la Agri-
cultura y el Comercio alguna funcién directiva.

La Bolsa de! Trabajo para Técnicos serd regida
por una Junta paritaria presidida por representan-
tes de entidades de caracter neutral en lo que hace
referencia a la contratacion de trabajo, siendo Pre-
sidente nato el de la Asociacién de Ingenieros In-
dustriales, Agrupacion de Barcelona, y Vice-presi-
dente el de la Asociacién de Arquitectos de Cata-
luna.

Informacién de Biblioteca

Terminada la catalogacién de las obras detalla-
das en el nimero 37 de esta revista, se ha procedido
a una minuciosa revision de las colecciones de re-
vistas, al objeto de completarlas debidamente antes
de renovar las subscripciones para el corriente afio.
Se ha reorganizado el servicio de préstamo de li-
bros, habiéndose escrito en lo que va de ano 86
cartas reclamando vo'timenes que se hallaban en po-
der de los socios, alguno de ellos desde el afio 1917,

Recientemente se han adquirido y catalozado

las siguientes obras:

Vierendeel: «Cours de Stabilité des Comstruceion
Louvain, Uystpruyst & Paris, Dunod, 1920, Vol: [
V-1 Vol. lam. : 0-207-31

Vierendeel: t¢les Lois du Flambage».—Bruxelles, Im-
primerie Nationale, 1912, —04 pags. |- IX l;én.‘

ala

Vierendeel: «Introduction a la Mecanique Ratione
—Louvain, Uystpruyst & Paris, Dunod, 1921,
paginas. 0-20

Vierendeel: «Pont suspendu rigide sur Cablesy,-
xelles, Goemaere, 1921,—-62 pags. 3 Izimsé .

aja

Vierendeel: «Le Phenoméne de la Traction du Fer ct
P’Acier» —Bruxelles, Goemaere, 1920,—45 );1_5_1'-: il,

aja

Vierendeel: «Esquisse d’une Histoire de la Techniq:
—Bruxelles & Paris, Vromant & Ce, 1921, —Vols. I-11.

0-1090-4

Treadwell : « Tratado de Quimica Analitica»,— Barcelona,

Marin, 1921 —Vels. -1, 0-19

Miiller: «Manual préctico de Electroquimica»,—Barce.
1922, —XVI - 240 pags. il. C 32

lona, Marin,
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Revista de Revistas

Engineering (28 Abril 1922).

Sumario: Reparaciones en los tuneles submarinos del
Metropolitano de New-York,—Exposicion de la Cons-
_truccion en Olyppia.—Hormigoneros «Aeros.—El «Sir
Frederick Dumayne», vapor para servicios especiales
destinados a Caleuta,

La Technique Moderne (Abril 1922)

Sumario: Motores Semi-Diesel,—Hornos a llama.—
La propulsién econdmica de los barcos indicada por
los diagramas.—La produccién econdmica de la energi
y la técnica de las super-estaciones Centrales,—La su-
per-central . de Jeunevilliers,




