ESTRATEGIES DE PROJECTE ESQUEMA DE LES NECESSITATS | LES RELACIONS PROGRAMATIQUES

Tal i com s'ha vist a I'analisi ens trobem en un solar frontissa entre 2 teixits urbans molt diferents. A més 1 del teixits, el de gra petit, el barri, dona I'esquena a la nostra parcel.la. Cal afegir el problema de la circulacié d'una

quantitat important d'autobusos dins el mateix solar i de la cadtica trama de circulacié de la zona. _ _
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El primer pas sera intentar solucionar el problema de la trama viaria. Es proposa recongixer l'estacié de Sants com una gran rotonda. Alhora es defineixen els punts d'entrada i sortida del solar seguin aquest esquema (1 ) \
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Un cop dins el solar (2) cal solucionar el problema de la circulacié dels autobusos sense accentuar la discontinuitat del barri. Cal tenir en compta l'important reserva d'espai necessaria per tal circulacio.
Es proposa crear una “TRINXERA” soterrada per on circularan els autobusos alliberant aixi espai a nivell de planta baixa (3)
Finalment cal cosir el territori tenint en conta el programa. Es proposa 1 edifici que uneixi els 2 costats de la “TRINXERA” (4). ’
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Degut a l'importancia de la via rodada, que dificulta el pas de vianants, i
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A) I'aparicio del sistema de metro en el subsol, es proposa que la connexid

... DE CIRCULACIONS: amb |'actual estacié de ferrocarril es realitzi a un nivell superior mitjangant
Degut a les necessitats i caracteristiques tan diferenciades entre els diferents mobils: una passarel.la. Aquesta a més connectara l'estacié amb el barri.

Busos-Usuaris: només necessari un punt de tangéncia

Busos-Vehicles privats: evitar contactes. Organitzar en plantes diferents. =

Usuaris-Vehicles: Connexi6 puntual al marxar o arribar ESTRATEGIA ESTRUCTURAL
...D'USOS: L'estructura sera un punt important a tenir en compte durant el desenvolupament del projecte. Com s'ha comentat tenim 3 mobils

PLANTA ANDANES (autobusos, cotxes i usuaris) amb dimensions i circulacions forga diferents. EI problema sorgeix alhora de compatibilitzar una trama
Usos i necessitats molt diferent entre usuaris i autobusos com son els espais de circulacio, dimensions de pas, aixopluc i perillositat en creuaments entre ambdds. Si a tot aixo B) = estructural que funcioni pels dos primers, ja que els usuaris tenen facilitat d'adaptacié a qualsevol soluci6 estructural, degut a la seva
afegim que les seves circulacions nomes necessiten un punt de tangéncia, es proposa un esquema en espina de peix. (A) WWI/W%//%////// reduida escala.
7 ety ,7,/,.«5,//’ 7%/’» / Després de I'analisi de dimensions, es proposa organitzar I'estructura mitjangant 1 sistema porticat amb un intereix de 10m. Aquesta
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. dimensio permet |'estacionament de 2 autobusos a la zona de les andanes o 4 cotxes en el cas de I'edifici de I'estacionament(D). A més
M es una dimensid facilment modulable per tal d'organitzar la propia estacio.
Arquitectonicament hi ha la voluntat de potenciar i fer evident aquesta modulacié porticada i repetitiva de I'estructura tan per temes

V//////////WMW%M d'ordre com d'imatge.

Aquest dos grups tindran necessitats diferents d'espais, de confort termic i de serveis. Amb aquestes dissidéncies es proposa separar-los per tal de resoldre eficientment els En el sentit longitudinal es proposa unes directrius completament diferents. Aquestes seran corbades sent coherents amb el

requeriments d'aquests dos tipus usuaris. reconeixement de la Sants- estacié com una rotonda i acomodant-se als fluxos de circulacié dels autobusos proposats anteriorment.
El que cal separar es un programa i cal tenir en conta els usos horaris del mateix. Alhora cal distingir entre usos prioritaris i serveis addicionals.

Valorant aquests factors es proposa separa la planta baixa en dos zones. Una primera de pas amb els serveis prioritaris que han d'estar en tot moment a disposicié de tots els
usuaris. Una segona zona es dedicada a les activitats d'espera i oci amb tots els serveis no prioritaris, que pot ser tancada quan els serveis no estiguin en funcionament evitant

aixi vandalismes (B)

PLANTA PRIMERA
En aquesta planta es proposa ubicar-hi I'administracid, separada de la resta d'usos publics i amb una posicié dominant sobre la resta(C)

Si ens fixem en els usuaris que interaccionaran en aquesta zona, podem distingir-ne de 2 tipus diferents:
A- Arriben a I'estacio amb el temps just abans d'agafar el bus o baixen del autobus i marxen de I'estacio. Podem dir que simplement circulen per l'estacié
B-Necessiten un espai d'espera abans d'agafar el bus o simplement esperen un conegut. Aquests usuaris romandran un temps prolongat dins I'estacio.
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Els sistemes estructurals emprats estan relacionats amb les necessitats dels
diferents mobils, pero també amb la seva gravetat. Aixi mateix s'ha emprat
sistemes pesats (de formigd) pels vehicles, i sistemes més lleugers (metal.lics)

pels usuaris i coberta (F). A les andanes, limportant llum a salvar degut a Ia

tipologia d'andanes escollida i a la voluntat de cobrir part de les andanes, ens
porta a sistemes prefabricats. El mateix passa en ['edifici de |'estacionament.

NECESSITAT DE REVITALITZAR EL BARRI

Com s'ha comprovat a I'analisi el barri troba el solar com un final del mateix. Es proposa organitzar la necessitat de locals comercials de I'estacié donant servei al propi barri. A més es
proposa crear 1 corredor unint zones verdes adjacents en el qual s'hi recolzara i s'ampliara aquest comerg. A més es proposa penjar una plaga d'aquest corredor que reforci vincle
barri-estacio i doni una mica de vida a I'actual “final” del barri.
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REFERENTS D'ACABANTS
] FACANA
ESTRATEGIES SOSTENIBLES L'eleccio del sistema de fagana haura d'estar en consonancia amb les
Les bases sobre les que s'ha recolzat durant el procés de projecte pel que fa a la sostenibilitat queden resumides en el segiient quadre: dimensions de I'edifici i a la tipologia estructural emprada. Es proposa

realitzar els tancaments amb panells de formigé prefabricat. S'utitlizara el
mateix material i modulatge tan en el bloc de I'estacionament com en
I'estacid, donant una imatge de conjunt i no d'edificis separats.

COBERTA
-Il.luminacié natural o . » . , .
~Ventilacié natural ~Reducci6 d'us de llum artificial ~Reducci6 de moviments de terres La coberta també ha de ser coherent amb el sistema estructural
~Control actistic ;5::;20('):;1';?:'“'0 solar corresponent. Per lo que haura de ser metal.lica i lleugera. El sistema
~Edifici compacte amb bon escollit és el de planxes d'alumini que permeten pendent minimes.
factor de forma . e s . j
~Ventilacié natural en la majoria d'espais D'aquesta manera, s'evitara fragmentar la coberta en trams de desaigua .. 2 :
~Zonificacié de la climatitzacié mes petits, poden reallyzar F‘)endents contmges. . N ACABAT DE FACANA (Font: cataleg Hormipresa) ACABAT INTERIOR ESTACIONAMENT (Font: cataleg Hormipresa)
—Control de l'arquitectura necessaria -Segons la zona escolliir materials -Utilitzar elements de formigd Alh(_)ra la coberta tambe_s_’e_ra un elerpent uniformitzador i mtegrador del
idonis amb resistencies a cops, prefabricat: més facil de deconstruir conjunt, tan del propi edifici com de I'entorn del solar.
pintades, ... ~Estructura metal.lica - facil de Pel que fa a I'edifici es proposa una coberta Unica, de tal manera que es
_Ed.if'icis i.e,:spais que Puguin ser reciclats deconstruir reconeguin els dos blocs com un Unica obra.
-Utilitzaci6 de prefabricats: menys Pel fagl "ha Vi lanalisi domi Is el | N
cantitat de material Pelque fa a entorn,.s avista analisi que predominen els e ements vo ats by \
i les pergoles. Seguint aquesta directriu es proposa que la coberta voli en Ball N N
_Instal.lacions de baix consum —Emmagatzematge de laigua de la pluja tots els seus perimetres. Aquesta accié millorara el seu comportament Ny . “;\I_
_Utilitzacié drenergia solar per i de les aigues grises dels serveis estructural i s'utitlizara com a element de proteccio6 solar. ‘t\“\"“\l\ L
pre-escalfar I'ACS necessaria a la -Reutilitzar I'aigua emmagatzemada AT h!
cafeteria. per la neteja de autobusos i abastir :
els serveis. Com s'ha comentat, hi ha la voluntat de reconeixer el ritme estructural tan
a la fagana com a la coberta, d'acord amb els comnetaris realitzats a filel
Per afavorir aquest punt es proposa que I'estacionament es situi en un edifici en lloc de soterrar-lo. D'aquesta manera s'estalviaran recursos com son moviments de terres, extraccio de fums, il.luminacid, alhora de permetre un l'apartat estructural. - ———— _
ossible canvi d'Us en cas de que aquest estacionament deixi de ser necessari. S —— '
P aueaq PERGOLA | TROBADA PILARS-COBERTA VOLADISSOS DE COBERTA
(Universitat de Lleida) (Zenith Sant Etinne - Franga - Norman FOSTER)
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