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ANEXO C: Especificaciones. 
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C.1. Introducción. 

Este anexo incluye los datos facilitados por AUSA referentes a sus máquinas, que 

comprenden datos referentes a par, velocidad y potencia máximas, así como los datos 

relativos a los tiempos de funcionamiento y los diferentes modos de carga.  
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C.2. Datos facilitados por AUSA. 

En las tablas presentadas en las siguientes páginas (Tabla C.2-1, Tabla C.2-2, Tabla C.2-3 

y  
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  Tabla C.2-4) se muestran los datos facilitados por AUSA sobre las maquinas para las que 

se van a desarrollar las diferentes transmisiones. En estos datos hay información respecto 

al motor térmico al que irá acoplada la transmisión, así como una referencia acerca de las 

transmisiones hidrostáticas a sustituir e información sobre las prestaciones generales de las 

máquinas. 

A partir de los datos de dichas tablas se encontraran los primeros datos necesarios para el 

desarrollo del nuevo cambio de marchas, como pueden ser el par máximo necesario y la 

velocidad máxima en el eje de salida de la transmisión (esta última calculada a partir de la 

velocidad en la rueda y la reducción total). Dichos datos se presentan en la Tabla C.2-5. 
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Tabla 

C.2-1. 

Datos 

referentes a 

los dumpers 

D100AHG y 

D150AHG. 

MAQUINAS SENIOR DUMPERS ARTICULADOS 
HIDROSTATICAS MODELO 
DATOS VEHICULO D 100 AHG D 150 AHG 
Peso en vacio (kg) 1365 1460 
Carga (kg) 1000 1500 
Peso con carga (kg) 2365 2960 
     
MOTOR TERMICO KUBOTA 
Tipo Refrigerado agua 3 cilindros 
Modelo D 1105 
Cilindrada (cm3) 1123 
Potencia (Kw) / rpm 17 / 2700 
Par (Nm) / rpm 68 / 2000 
     
BOMBA HIDROSTATICA REXROTH 
Tipo Cilindrada variable 
Función Inching No 

Modelo 
A10VG28DA1D2/10R-

NSC10F015SH 
A10VG45DA1D2/10R-

NSC10F015SH 
Cilindrada (cm3) 28 45 
Presión Max., Delta P (bar) 320 
Acoplamiento SAE B, 15 T 16/32 DP 
PTO SAE A, 9T  16/32 DP 
     
MOTOR HIDROSTATICO REXROTH 
Tipo Cilindrada fija 
Modelo A10FM28/52W-VRC10N000 A10FM45/52W-VWC10N000 
Cilindrada (cm3) 28 45 
Par max. (Nm) 142 229 
     
TRANSMISION      
Reducción transfer 2,138 2,424 
Reducción ejes 10,384 
Freno servicio Eje anterior (acc. mecánico) 
Freno parking Eje anterior (acc. mecánico) 
     
RUEDAS ANTERIORES 27x8,5-15" 10,0/75-15,3" 
Diámetro (mm) 680 780 
Radio bajo carga (mm) 315 360 
     
RUEDAS POSTERIORES 27x8,5-15" 10,0/75-15,3" 
Diámetro (mm) 680 780 
Radio bajo carga (mm) 315 360 
     
PRESTACIONES     
Pendiente max. sup.(%) 38% 48% 
Velocidad max. (km/h) 15 18 
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Tabla C.2-2. Datos referentes al dumper D201RH  y a la carretilla  C150H. 

MAQUINAS SENIOR DUMPER CARRETILLAS 
HIDROSTATICAS RIGIDO   
DATOS VEHICULO D 201 RH C 150 H 
Peso en vacio (kg) 1780 2600 
Carga (kg) 2000 1500 
Peso con carga (kg) 3780 4100 
     
MOTOR TERMICO KUBOTA KUBOTA 
Tipo Refrigerado agua 4 cilindros Refrigerado agua 4 cilindros 
Modelo  V 1505  V 1505 
Cilindrada (cm3) 1498 1498 
Potencia (Kw) / rpm 23 / 2600 23 / 2600 
Par (Nm) / rpm 93 / 2100 93 / 2100 
     
BOMBA HIDROSTATICA REXROTH REXROTH 
Tipo Cilindrada variable Cilindrada variable 
Función Inching No Si 

Modelo 
A10VG28DA1D2/10R-

NSC10F015SH 
A10VG28DA1D8/10R-

NSC10F015SH 
Cilindrada (cm3) 28 28 
Presión Max., Delta P (bar) 320 320 
Acoplamiento SAE B, 15 T 16/32 DP SAE B, 15 T 16/32 DP 
PTO SAE A, 9T  16/32 DP SAE A, 9T  16/32 DP 
     
MOTOR HIDROSTATICO REXROTH REXROTH 
Tipo Cilindrada variable (2 vel.) Cilindrada variable (2 vel.) 

Modelo A10VM45EZ6/52W1-VRC10N007 
A10VM45EZ6/52W1-

VRC10N007 
Cilindrada (cm3) 45 45 
Par max. (Nm) 229 229 
     
TRANSMISION      
Reducción transfer 2,138 1,69 
Reducción ejes 14,04 14,04 
Freno servicio Eje anterior (acc. mecánico) Eje anterior (acc. Hidráulico) 
Freno parking Eje anterior (acc. Mecánico) Eje anterior (acc. Mecánico) 
     
RUEDAS ANTERIORES 10,0/75-15,3" 10,0/75-15,3" 
Diámetro (mm) 780 780 
Radio bajo carga (mm) 360 360 
     
RUEDAS POSTERIORES 10,0/75-15,3" 6,00-9" / 23x8,5-12" 
Diámetro (mm) 780 570 / 575 
Radio bajo carga (mm) 360 249  / 267 
     
PRESTACIONES     
Pendiente max. sup.(%) 40% 25% 
Velocidad max. (km/h) 20 20 
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Tabla C.2-3. Datos referentes a los dumpers D400AHG y D300RH. 

MAQUINAS MASTER DUMPER DUMPER  
HIDROSTATICAS ARTICULADO RIGIDO 
DATOS VEHICULO D 400 AHG 300 RH 
Peso en vacio (kg) 2800 2000 
Carga (kg) 4000 3000 
Peso con carga (kg) 6800 5000 
    
MOTOR TERMICO KUBOTA ISUZU 
Tipo Refrigerado agua 4 cilindros Refrigerado agua 4 cilindros 
Modelo V 2403 4LE2 
Cilindrada (cm3) 2434 2179 
Potencia (Kw) / rpm 36 / 2600 26 / 2700 
Par (Nm) / rpm 165 / 1600 142 / 1800 
    
BOMBA HIDROSTATICA REXROTH REXROTH 
Tipo Cilindrada variable Cilindrada variable 
Función Inching No No 

Modelo 
A4VG40DA1D2/10R-

NZC02F015SH 
A10VG45DA1D2/10R-

NSC10F015SH 
Cilindrada (cm3) 40 45 
Presión Max., Delta P (bar) 400 320 

Acoplamiento 
SAE J744(2holes), W 

30x2x30x14x9g DIN 5480 SAE B, 15T 16/32 DP 
PTO SAE A, 9T  16/32 DP SAE A, 9T  16/32 DP 
    
MOTOR HIDROSTATICO REXROTH REXROTH 
Tipo Cilindrada variable (2 vel.) Cilindrada variable (2 vel.) 
Modelo A6VM80EZ1/63W-VZB020B A6VM80EZ1/63W-VZB020B 
Cilindrada (cm3) 80 80 
Par max. (Nm) 509 407 
    
TRANSMISION      
Reducción transfer 2,13 3,615 
Reducción ejes 14,78 5,5 
Freno servicio Eje anterior (acc. hidráulico) Eje anterior (acc. hidráulico) 
Freno parking Eje anterior (acc. Mecánico) Eje anterior (acc. Mecánico) 
    
RUEDAS ANTERIORES 11,5/80-15,3" 10,0/75-15,3" 
Diámetro (mm) 867 780 
Radio bajo carga (mm) 390 360 
    
RUEDAS POSTERIORES 11,5/80-15,3" 10,0/75-15,3" 
Diámetro (mm) 867 780 
Radio bajo carga (mm) 390 360 
    
PRESTACIONES     
Pendiente max. sup.(%) 48% 35% 
Velocidad max. (km/h) 20 20 
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Tabla C.2-4. Datos referentes a las carretillas CH200 y CH250. 

MAQUINAS MASTER CARRETILLAS 
HIDROSTATICAS     
DATOS VEHICULO CH 200 CH 250 
Peso en vacio (kg) 3900 4300 
Carga (kg) 2000 2500 
Peso con carga (kg) 5900 6800 
    
MOTOR TERMICO ISUZU KUBOTA 

Tipo 
Refrigerado agua 4 

cilindros 
Refrigerado agua 4 cilindros 

(Turbo) 
Modelo 4LE2 V 2003 T 
Cilindrada (cm3) 2179 1999 
Potencia (Kw) / rpm 26 / 2700 42 / 2800 
Par (Nm) / rpm 142 / 1800 165 / 1800 
    
BOMBA HIDROSTATICA REXROTH REXROTH 
Tipo Cilindrada variable Cilindrada variable 
Función Inching Si Si 

Modelo 
A10VG45DA1D8/10R-

NSC10F015SH 
A4VG40DA1D8/10R-

NZC02F015SH 
Cilindrada (cm3) 45 40 
Presión Max., Delta P (bar) 320 400 

Acoplamiento SAE B, 15T 16/32 DP 
SAE J744(2holes), W 

30x2x30x14x9g DIN 5480 
PTO SAE A, 9T  16/32 DP SAE A, 9T  16/32 DP 
    
MOTOR HIDROSTATICO REXROTH REXROTH 
Tipo Cilindrada variable (2 vel.) Cilindrada variable (stepless) 

Modelo 
A10VM63EZ6/52W1-

VWC10N007 A6VM80DA1/63W-VZB027B 
Cilindrada (cm3) 63 80 
Par max. (Nm) 320 509 
    
TRANSMISION      
Reducción transfer 1,857 1,857 
Reducción ejes 15,6 15,6 
Freno servicio Eje anterior (acc.hidráulico) Eje anterior (acc.hidráulico) 
Freno parking Eje anterior (acc.hidráulico) Eje anterior (acc.hidráulico) 
    
RUEDAS ANTERIORES 11,5/80-15,3" 12,5/80-18" 
Diámetro (mm) 867 965 
Radio bajo carga (mm) 390 444 
    
RUEDAS POSTERIORES 7,00-12" 7,00-12" 
Diámetro (mm) 672 672 
Radio bajo carga (mm) 303 303 
    
PRESTACIONES     
Pendiente max. sup.(%) 35% 38% 
Velocidad max. (km/h) 18 20 
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Modelo 
V 

máx. 
Radio 
rueda 

Wmáx 
rueda 

Red. 
eje 

Red. 
trans 

Red. 
tot 

Wmáx. 
eje 

salida 

Par 
máx. 
eje 

salida 

Par 
máx. 
mot 

W pot 
máx. 
motor 

Par 
máx. 
rueda 

  km/h mm rpm       rpm Nm Nm rpm Nm 
D100AHG 15 340,00 117,03 10,384 2,138 22,20 2598,07 142 68 2700 3153 
D150AHG 18 390,00 122,43 10,384 2,424 25,17 3081,57 229 68 2700 5764 
D201RH 20 390,00 136,03 14,04 2,138 30,02 4083,26 229 93 2600 6874 
C150H 20 287,50 184,53 14,04 1,69 23,73 4378,37 229 93 2600 5434 
CH200 18 336,00 142,10 15,6 1,857 28,97 4116,58 320 142 2700 9270 
300 RH 18 336,00 142,10 5,5 3,615 19,88 2825,34 407 142 2700 8092 

D400 HG 20 433,50 122,38 14,78 2,13 31,48 3852,67 509 156 2600 16024 
CH250 20 336,00 157,89 15,6 1,857 28,97 4573,98 509 165 1800 14745 

Tabla C.2-5. Cálculos obtenidos para determinar las características de la gama a desarrollar. 

Además, se dispone de los siguientes datos referentes a las condiciones de carga y los 

porcentajes de utilización de las marchas. 

Se presenta un resumen de estos datos en las tablas Tabla C.2-6 y Tabla C.2-7. 

 

Horas de vida útil en operación  8000 
%utilización efectiva 75% 

  
%máquina parada y motor a 
ralentí 25% 
Vacío 40% 
50% carga 30% 

Condiciones de carga 
como  % sobre tiempo 

utilización efectiva Plena carga 30% 
1ª marcha 10% 
2ª marcha 35% 
3ª marcha 35% 

Espectro de utilización de 
las marchas como % sobre 

el tiempo de utilización 
efectiva 4ª marcha 20% 

900-1100 25% 
1100-2300 55% 

Regímenes de giro del 
motor como % sobre el 

tiempo de utilización 
efectiva 2300-2800 20% 

Tabla C.2-6. Datos genéricos relativos a los dumpers. 
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Horas de vida útil en operación  8000 
%utilización efectiva 75% 

  
%máquina parada y motor a 
ralentí 25% 
Vacío 45% 
70% carga 25% 
Plena carga 25% 

Condiciones de carga 
como  % sobre tiempo 

utilización efectiva 110% carga 5% 
1ª marcha 10% 
2ª marcha 35% 
3ª marcha 30% 

Espectro de utilización de 
las marchas como % sobre 

el tiempo de utilización 
efectiva 4ª marcha 15% 

900-1100 30% 
1100-2300 35% 

Regímenes de giro del 
motor como % sobre el 

tiempo de utilización 
efectiva 2300-2800 35% 

Tabla C.2-7. Datos genéricos relativos a las carretillas elevadoras. 


