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1 PLANTILLA MAIL DE PRESENTACION

Estimada Compaiiia ,

Soy el Sr. Sergi Lopez Devesa, tengo 31 afios y soy de Barcelona (Espafia). En
2009 finalicé mis estudios de Ingenieria Técnica Industrial, especialidad en
Mecanica, y actualmente curso la titulacion superior de Ingenieria en
Organizacion Industrial, ambas en la Universitat Politécnica de Catalunya (UPC).

Les escribo porque me gustaria mostrarles un proyecto innovador en el sector de
la automocion denominado "ESCAMOVISORES LGS", actualmente en proceso
de solicitud de patente. Pueden ver un video ilustrativo de la invencion en el
siguiente link:

http://www.youtube.com/watch?hl=en&v=dOlalKaObF0&gl=US

Ademas el proyecto ha salido en los informativos de Television de Catalufia TV3.
Pueden verlo en el siguiente link también:

http://www.youtube.com/watch?v=0QA0VHdQKavM&feature=related

Ahora el proyecto esta siendo estudiado por Audi AG, Bentley Motors Ltd. y
Seat, S.A. del grupo VW y es posible que aparezca en el préximo Salén del
Automovil en Frankfurt 2013. La idea les ha gustado realmente a todos, asi que
he decidido escribir a su marca porque adoro sus coches y mi suefio es ver esta
innovacioén en alguno de sus modelos algun dia.

Espero que el proyecto pueda resultarles de interés. En tal caso, les ruego sean
tan amables de facilitarme una direccion de correo electronico, para dirigirme a la
persona adecuada a la que le pueda enviar una presentacion mas detallada
sobre dicho proyecto.

Por favor no duden en escribirme si necesitan cualquier otra informacion.

Sin mas me despido, quedando a su disposicién, no sin antes aprovechar la
oportunidad para enviarles un cordial saludo.

Resto a la espera de sus noticias.
Atentamente,

Sergi.


http://www.youtube.com/watch?hl=en&v=dOIalKaObF0&gl=US
http://www.youtube.com/watch?v=QA0VHdQKavM&feature=related
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2 PLANTILLA CARTA DE PRESENTACION

A/A. Compaiia :

Estimados sefores, soy el Sr. Sergi Lopez Devesa, tengo 31 afios y soy de
Barcelona (Espafia). En 2009 finalicé mis estudios de Ingenieria Técnica
Industrial, especialidad en Mecanica, y actualmente curso la titulacion superior
de Ingenieria en Organizacion Industrial, ambas en la Universitat Politecnica de
Catalunya (UPC).

A su vez he tenido la oportunidad de realizar distintos cursos de disefio y andlisis
asistido por ordenador, permitiéndome obtener un buen dominio de las
herramientas AutoCAD, Catia V5 y SolidWorks, asi como nociones béasicas de
los programas ProEngineer y SolidEdge. Domino a nivel nativo el castellano y el
cataldn y poseo un nivel medio de inglés, que me permite una buena
comprension a nivel oral y escrito asi como una correcta soltura de expresion
escrita y oral.

Desde pequefio siempre me han gustado mucho los coches, de modo que decidi
realizar mi proyecto de final de carrera para la Ingenieria Técnica Industrial sobre
algun aspecto innovador relacionado con éstos. De este modo, me pongo en
contacto con ustedes con el fin de presentarles de forma resumida dicho
proyecto, del que he realizado la solicitud de patente espafola, denominado
“ESCAMOVISORES LGS’ con lailusion que sea de su agrado e interés.

Imagino que cualquier nifio al que le fascinan los coches desde pequefio
desearia de mayor poder llegar a trabajar algin dia en una gran compafia del
prestigio de su marca, y como tal no seria sincero si les negara lo mucho que me
gustaria poder llegar a trabajar con ustedes algun dia. Hasta entonces, es ya
para mi un elogio la atencién que ustedes han mostrado conmigo.

Asi pues, también aprovecho esta carta para adjuntarles MI CURRICULUM
VITAE con la esperanza que pueda resultarles de interés.

Sin mas me despido, quedando a su disposicidén, no sin antes aprovechar la
oportunidad para enviarles un cordial saludo.
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3 MI CURRICULUM VITAE

Curriculum Vitae

Datos Personales

Nombre y Apellidos: Sergi Lopez Devesa.

Fecha de nacimiento: 24 de agosto de 1981.

Lugar de nacimiento: Esplugues de Llobregat (Barcelona).

Género: Masculino.

Estado civil: Soltero.

Direccion: Ctra/ Esplugues 46, 32 12, esc. B - 08940 Cornella de Llobregat (Barcelona).
Teléfono domicilio: (+34) 933 775 392

Teléfono mavil: (+34) 626 706 419

N2 de precolegiado: 53199 del Col-legi d’Enginyers Técnics Industrials de Barcelona.
N2 de precolegiado: eic3009 del Col-legi d’Enginyers Industrials de Catalunya.
Carnet de conducir: A y B. Vehiculo propio.

Nacionalidad: Espafiola.

E-mail: sergi.devesa@gmail.com

Formacion Académica

2009 - Estado actual - Cursando Ingenieria en Organizacién Industrial en la Escola Técnica
Superior d’Enginyeries Industrial i Aeronautica de Terrassa (ETSEIAT), de la Universitat Politécnica
de Catalunya (UPC).

2001 - 2009 Ingenieria Técnica Industrial, especialidad en Mecanica, intensificacion en
Ingenieria de Disefio Mecanico y de Procesos de Fabricacion en la Escola Universitaria
d’Enginyeria Técnica Industrial de Barcelona (EUETIB), de la Universitat Politécnica de Catalunya
(UPC), con media de 7,36.

1999 - Selectividad en la Universitat Politécnica de Catalunya (UPC), con media de 7,2.

1997 - 1999 Bachillerato tecnoldgico en el instituto IES Francesc Macia, de Cornelld de
Llobregat, con media de 8,4.

1995 - 1997 E.S.O en el mismo instituto, con media de Notable.

1984 - 1995 E.G.B en la escuela E.P. Anselmo Clavé, de Cornella de Llobregat, con media de
Notable.

Formacion Complementaria

Febrero - Marzo 2009 - Curso de AutoCAD 2D/3D: El disefio asistido por ordenador (60h.).
CRITERIA Formacion. Foment del Treball Nacional.

Abril - Mayo 2008 - Curso de Catia V5 Avanzado (60h.). FUNDACIO CIM. Parc Tecnologic de
Barcelona.

Marzo - Abril 2008 - Curso de Catia V5 Basico (60h.). FUNDACIO CIM. Parc Tecnologic de
Barcelona.

Agosto 2004 - Curso Tutor for Windows de programacion para maquinas de medicién por
coordenadas tridimensionales. DEA Brown & Sharpe S.A.
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Mayo 2004 - Curso de Auditorias internas de la calidad (20h.). Cambra de Comer¢ de Barcelona.

Marzo 2002 - Curso de Internet Explorer de navegacion por internet (20h.). THE CORNER Centre
d’estudis.

Julio 1998 - Curso de Informatica en microsoft Windows, Word y Excel. THE CORNER Centre
d’estudis.

Abril 1993 - Curso audiovisual SEREYD de Mecanografia. Centro académico KEYBHARD.

Conocimientos de Software

Sistemas Operativos: Windows XP, Windows Vista y Windows 7.

Herramientas: HyperKVS, Connect, VisMockup, Microsoft Office XP, MS Project.
Programas de Disefio: AutoCAD, Catia V5, ProEngineer, Solid Edge y SolidWorks.
Métodos: Andlisis mediante el MEF (Método de Elementos Finitos) en Catia V5.

Idiomas
e _______________________________________________________________________________________________________________________J
Idioma General Escritura Lectura Habla Traduccion
CATALAN Lengua propia | Excelente Excelente Excelente Excelente
CASTELLANO | Lengua propia | Excelente Excelente Excelente Excelente
INGLES Medio Medio Medio Medio Medio

1993 - 1999 Certificado de Cursos de inglés adquiriendo en el sexto afio un nivel equivalente al
curso preparatorio del First Certificate in English de la Universidad de Cambridge. THE CORNER
Centre d’estudis.

Experiencia Profesional

Julio 2011 - Julio 2012 - SEAT, S.A.

Puesto/Actividad: Ingeniero Técnico Industrial especialidad en Mecanica en el departamento de
aseguramiento virtual PV-A21, perteneciente al CPD (Centro de Prototipos de Desarrollo) y
ubicado en el taller del SPS (Sistema de Produccién Seat) (Taller 3) de Seat Martorell. Anélisis de
informaciones del prototipo virtual en el entorno de produccién asegurando la coherencia
geométrica de todas las informaciones concernientes al proyecto. Representar al area CPD en el
entorno DMU (Digital Mockup) de I+D para reportar los problemas detectados en el prototipo
virtual con la finalidad de asegurar de forma temprana la correcta combinacién entre producto,
proceso y recursos. Asegurar una 6ptima fabricacion en serie, garantizando que se trabaja con el
ultimo status de informacidn del producto, del proceso y de los recursos existentes en el proyecto.
Uso de los entornos Connect y VisMockup pertenecientes a la plataforma TeamCenter del
consorcio VW, asi como del entorno HyperKVS para la descarga de informacién del producto.

Abril - Junio 2011 - ROTATEK, S.A.

Puesto/Actividad: Becario Ingeniero Técnico Industrial especialidad en Mecanica en oficina
técnica mecanica. Proyectista mecanico de impresoras rotativas y equipos complementarios para
impresion off-set, flexografia, etc. con ProEngineer.

Octubre 2010 - Marzo 2011 - SEAT, S.A.

Puesto/Actividad: Becario Ingeniero Técnico Industrial especialidad en Mecédnica en el
departamento de aseguramiento virtual PV-A31, perteneciente al CPD (Centro de Prototipos de
Desarrollo) y ubicado en el taller del SPS (Sistema de Producciéon Seat) (Taller 3) de Seat
Martorell. Desarrollo de un proyecto constructivo denominado Sitzkiste para package técnico
multiplataforma, para valoracion técnica del package de los modelos nuevos en los diferentes
segmentos de desarrollo de Seat, S.A.; SE2XX, SE3XX, SE4XX (Ibiza, Le6n y Exeo) y otros del
consorcio VW como el BE385 de Bentley, incluidos en el proyecto MAVE (Maqueta de Andlsis
Virtual Ergonémico).



Escola Técnica Superior
d'Enginyeria Industrial de Terrassa ESCAMOVISORES LGS

B R R R T Estudio de viabilidad comercial
INIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA

Julio 2009 - Septiembre 2010 - ROVALMA, S.A.

Puesto/Actividad: Becario Ingeniero Técnico Industrial especialidad en Mecénica. Estudio y
diseno de maquinaria, preparacién de ensayos, dibujo técnico con AutoCAD y Catia V5.
Mantenimiento y pequefias reparaciones con el objetivo de mejorar la maquinaria.

Julio 2008 - Enero 2009 - FUJIKURA AUTOMOTIVE GROUP

Puesto/Actividad: Técnico en organizacion de [+D en oficina técnica especializada en el
desarrollo de proyectos eléctricos para Seat, S.A. Proyectista de recorridos eléctricos con Catia V5
para las zonas auxiliares del vehiculo (puertas, porton, parachoques, techo, guantera y remolque),
perteneciente al proyecto SE37X (Seat Leon I1I), conforme al proceso Phobes de VW. Colaboracién
en la definicion de la topologia general de la plataforma PQ37 para adaptarla al propio SE37X.
Manejo del moédulo eléctrico de Catia V4 y V5 para la realizacion del enrutado de los mazos de
cables eléctricos para la gama alta de automdviles de Seat, S.A. (Le6n, Altea, Altea XL y Altea
Freetrack).

Febrero 2002 - Febrero 2008 - DEVESA HERMANOS, S.A.

Puesto/Actividad: Operario cualificado en taller de mecanizado al mando de tornos, fresadoras y
centros de mecanizado de CNC. Responsable de sala de metrologia realizando funciones de
control de calidad dimensional de piezas mecanizadas en taller, mediante maquina de medicién
por coordenadas tridimensionales. Operario cualificado en la seccién destinada al montaje de
maquinas de precision para la industria 6ptica. Responsable de la creacidn de procedimientos de
montaje para dicha secciéon. Miembro del Comité de Calidad de la empresa, realizando
periodicamente auditorias internas de calidad del producto y procesos para controlar el
cumplimiento de las normas del Manual de la Calidad y continuar de este modo en la norma ISO
9001:2000. Desempefio de tareas propias de oficina técnica.

Junio - Agosto 2001 - CODIFESA, S.A.
Puesto/Actividad: Cadena de montaje.

Junio 2001 - EMTE SISTEMAS, S.A.

Puesto/Actividad: Mozo de almacén.

Julio - Agosto 2000 - TRANSMISIONES MECANICAS AVE, S.A.
Puesto/Actividad: Montaje de piezas.

Julio - Agosto 1999 - COMESA, S.A.
Puesto/Actividad: Montaje de manémetros de presion.

Patentes

Diciembre 2011 - Solicitud de patente espafiola ES201132078 “ESPEJO RETROVISOR
ESCAMOTEABLE APLICABLE A VEHICULOS AUTOMOVILES”.
http://www.youtube.com/watch?v=d0lalKaObF0

Datos de Interés

Honores y Premios

Febrero 2012 - Presentacién del proyecto “ESCAMOVISORES LGS” en los informativos del
Telenoticies migdia de Televisién de Catalunya TV3.
http://www.youtube.com/watch?gl=ES&v=QA0VHdQKavM

Octubre 2009 - Presentacién del proyecto de final de carrera “Disefio y Fabricacion de un
Retrovisor Escamoteable LGS” a los Premios de la Cdtedra ADA de la Seguridad de los Vehiculos y
del Trdfico en el Area de Seguridad Vial, en Madrid.


http://www.linkedin.com/redir/redirect?url=http%3A%2F%2Fwww%2Eyoutube%2Ecom%2Fwatch%3Fv%3DdOIalKaObF0&urlhash=uEM_
http://www.linkedin.com/redir/redirect?url=http%3A%2F%2Fwww%2Eyoutube%2Ecom%2Fwatch%3Fv%3DdOIalKaObF0&urlhash=uEM_
http://www.youtube.com/watch?v=dOIalKaObF0
http://www.youtube.com/watch?gl=ES&v=QA0VHdQKavM
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Julio 2009 - Presentacidn del proyecto de final de carrera “Disefio y Fabricaciéon de un Retrovisor
Escamoteable LGS” a los Premios CETIB 09 que premia a los mejores proyectos de final de carrera.
Fabricacién de un primer prototipo de dicho proyecto en la Escola Tecnica Professional del Clot.

Diciembre 1999 - Ganador del Premio CIRIT por fomentar el espiritu cientifico de los jovenes,
concedido por la Generalitat de Catalunya, Comissio Interdepartamental de Recerca i Innovacié
Tecnologica, CIRIT y otorgado en mano por el Presidente de la Generalitat de Catalunya, el muy
honorable Sr. Jordi Pujol, por el “treball de recerca” del final del Bachillerato, basado en el disefio
y la fabricacién de una maqueta de ascensor de tres plantas controlado mediante un PLC.

Otras habilidades
Dominio del médulo Eléctrico y de Elementos Finitos de Catia V5.
Idiosincrasia

Me considero una persona con una actitud positiva frente a nuevos retos que me motiven, con
gran capacidad de aprendizaje y superacién, y muchas ganas de aprender. Algunas de mis
cualidades son; autoexigencia, disciplina, dinamismo, creatividad y proactividad. También me
considero aplicado, organizado, trabajador, meticuloso, perfeccionista y muy ambicioso, pues
considero que la ambicién es fundamental para llegar lejos en esta vida, pero siempre sin
perjudicar a los demas, por supuesto.

Asimismo, mis superiores siempre me han caracterizado por ser analista, metédico y muy
responsable con mi trabajo. Por descontado me implico en todo lo que hago.

Creo que una de mis mayores virtudes es, sin duda, mi predisposicién para tratar siempre de
hacer las cosas de la mejor forma posible que se, un modo de trabajar, en el que no me doy por
satisfecho hasta alcanzar el grado de perfeccidn al que sé que puedo llegar. La ley del minimo
esfuerzo no va conmigo. Si puedo llegar al 8 no me contento con un 6.

Quizas, uno de mis mayores defectos es mi testarudez cuando creo que tengo razén. No obstante,
no soy orgulloso y reconozco mis errores. Cuando me equivoco soy el primero en pedir disculpas,
tratando de aprender para no volver a cometer los mismos errores en el futuro. Al fin y al cabo, la
propia experiencia surge de nuestras equivocaciones.

Algunos de los valores mas arraigados a mi y que considero importantes en los demas son; la
moral, la ética, la profesionalidad, la rigurosidad en el trabajo, la honestidad y sobretodo la
sinceridad con uno mismo y con los demas. Valoro mucho el lado humano de las personas.

Ante los conflictos presento asertividad, empatia y mucha paciencia ademas de saber estar,
tratando de llegar siempre a un acuerdo constructivo entre ambas partes, en el que considero que
no tiene porqué haber necesariamente un ganador y un perdedor. Enfocando los conflictos desde
la perspectiva adecuada ambas partes pueden salir ganando.

Me ilusionan los proyectos con grandes perspectivas de crecimiento, donde uno mismo sea
autosuficiente y pueda desarrollarse profesionalmente, llegando asi a ser lo que uno es capaz de
ser. Considero muy importante la autorrealizaciéon en el ambito laboral, sentimiento sine qua non
creo que uno no puede sentirse completamente satisfecho y motivado.
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Honores v Premios por Jordi Pujol, ex Primer Ministro de Cataluiia

Premi CIRIT per fomentar I'esperit cientific del jovent

_?wyi a[)q)n .Z)m.m
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El...........'.....OI.............O...C.....O....O...QO........

© Convocatoria del Ir ® Un alumne de Cornella dissenya un ascensor
premi "Esteve Terradas"

Sergi Lopez Devesa, alumne de I'[ES Fran-
LIES Esteve Terradas ha convocat el primer  cesc Macid, ha obtingut un dels premis CIRIT
remi dambit cientifico-tecnoldgic que porta el (Comissio Interdepartamental de Recerca i
U nom amb motiu del 25& aniversari de la seva  Innovacié Tecnologica) que atorga la Generali-
nauguracio, convertint-se en el primer centre de  tat per fomentar l'interes cientific entre els
rmacié Professional de Cornella. El concurs  estudiants. Lopez va dissenyar un ascensor de
14 obert a tots els instituts i escoles de la ciu-  tres plantes, automatitzat amb un "autémara
tat,i s poden presentar treballs fins el 4 de juny.  programable (PLC)". El dispositiu controla les
Shan establert quatre categories, cadascuna  portes i el moviment de l'ascensor igual que
premiada amb 50.000 pessetes per al centre i fan els ascensors reals, i a cada planta hi ha dos
15,000 més en material escolar: cicle superior de  polsadors, per sol'licitar I'ascensor i per obrir
Primaria, ESO, Batxillerat i Cicles Formatius. Els les portes.
temes a desenvolupar han d'estar relacionats amb El jove va realitzar el projecte el curs pas-
la ciéncia o la tecnologia. Els grups de treball es  sat com a treball de recerca dins dels seus
imiten a dos per escola, o bé sis per institut,i shan  estudis de batxillerat tecnologic, amb els mate-
dinscriure abans del 31 de marg a les oficines de  rials didictics que adquireix l'institut gracies a
ES Esteve Terradas, al teléfon 93-377 11 00. les ajudes que |'lnstitut Municipal d'Educacié
convoca per a projectes educatius

e Un alumno de Cornella disefia un ascensor

Sergi Lopez Devesa, alumno del IES Francesc Macia, ha obtenido uno de los premios CIRIT
(Comissié Interdepartamental de Recerca i Innovacié Tecnologica) que otorga la Generalitat por
fomentar el interés cientifico entre los estudiantes. Lopez diseiié un ascensor de tres plantas,
automatizado con un “autémata programable (PLC)”. El dispositivo controla las puertas y el
movimiento del ascensor igual que hacen los ascensores reales, y en cada planta hay dos
pulsadores, para solicitar el ascensor y para abrir las puertas.

El joven realiz6 el proyecto el curso pasado como trabajo de investigacién dentro de sus
estudios de bachillerato tecnoldgico, con los materiales didacticos que adquiere el instituto
gracias a las ayudas que el Instituto Municipal de Educacién convoca para proyectos educativos.

Barcelona, Enero de 2013

Sergi Lopez Devesa
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SERGI LOPEZ DEVESA
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Barcelona, 13 de setembre de 2010

N/REF. MG / 50670

ASSUMPTE: Cerca internacional de I'Estat de la Tecnica.
MATERIA: RETROVISOR ESCAMOTEABLE

Sr. Lopez,

En relaci6 amb l'assumpte indicat, us informo que d‘acord amb les vostres
instruccions hem realitzat la cerca internacional de I'Estat de la Técnica a fi de coneixer els
antecedents técnics en relacié a les invencions existents relacionades amb retrovisors
escamoteables per a tot tipus de vehicles a motor, especialment per a automobils.

Aquesta cerca s'ha efectuat en la base de dades de 'OEPM (Oficina Espanyola de
Patents i Marques), 'OMPI (Organitzaci6 Mundial de la Propietat Industrial) i 'EPO
(Oficina de Patents d’Europa). La cerca s’ha basat tant en la classificacié internacional de
patents com en paraules clau de la possible invencié.

S’ha realitzat utilitzant la seglient classificaci6 internacional de patents i dissenys:
B60R1/06; tracta sobre vehicles, equips o parts de vehicles, concretament sobre
instal-lacions per a la visibilitat optica i la instal-laci6 de retrovisors, que es trobin situats a
I'exterior del vehicle.

G02B7/18; GO2B5/08; que tracta sobre oOptica, elements, sistemes o aparells Optics,

concretament sobre miralls i muntures, mitjans de regulacié o unions estanques al llum

per a miralls.
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Adjuntem els segiients documents que corresponen a diferents invencions trobades

d’acord amb els criteris anteriorment citats:

ES 2245595
ES 2281230
JP 60179350
US 4911545
WO 9748573

Fernando Tejero Cabello
Jests Tomas Lopez Valverde
Suzuki Masaru

George A. Miller

Sirilov, Valentin

Tots els documents obtinguts tenen algun tipus de relacié6 amb la vostra invencio,

concretament tenen relacié amb miralls retrovisors de vehicles.

El document ES 2245595 tracta d’'un mirall retrovisor exterior perfeccionat per a

vehicle, que consisteix en una carcassa dins la qual s’hi allotja el mirall propiament dit, i

es caracteritza pel fet que la carcassa es troba situada sobre una plataforma giratoria que

gira al menys 180° en relaci6 a l'eix central de la plataforma giratoria. Com a

consequéncia d'aquestes caracteristiques, s‘aconsegueix un mirall retrovisor exterior per a

tot tipus de vehicles, des d’automobils fins a trens, I'avantatge del qual és que |'usuari pot

amagar el retrovisor en linterior de I’habitacle del vehicle amb la finalitat d’evitar

qualsevol robatori o dany del propi retrovisor.
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El document ES 2281230 tracta sobre un retrovisor exterior plegable per a

vehicles. La carcassa es basa en un con de revolucid, un con de revolucié truncat, o una
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semiesfera, dels quals se n‘aprofita una fracci6 de 90 o més graus mesurats en la seva
base. El retrovisor pot girar al voltant del seu eix de simetria (X-X) el qual esta inserit en
el planol (4) que representa la finestreta del vehicle on s’instal-la.

<

El document JP 60179350 tracta d’un mirall retrovisor que permet I’entrada a un
garatge estret o similar. La carcassa del mirall esta unida a una frontissa de rotacié i es

pot allotjar completament en un forat amb una inversid de 1809.

El document US 4911545 tracta d’un mirall extensible i giratori per a vehicles que
inclou un mirall extensible unit a un pisté muntat en un cilindre en el plafé de la porta o
parafangs del vehicle.

14



Escola Técnica Superior
d'Enginyeria Industrial de Terrassa ESCAMOVISORES LGS
Estudio de viabilidad comercial
UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA

PATENTS B A ot
P R P AND Edifici Mercun (8005 BARCELONA
TRADEMARKS Te. 62396224 Fa. 932170721

ww w propi &5 - barcelona @propi.es

El document WO 9748573 tracta d'un mirall retrovisor que esta protegit de danys
mecanics per entrar en l'interior del vehicle. Consisteix en dos cilindres i 'armadura, tal i
com es pot comprovar en les figures que adjunto,

Tal i com podeu comprovar pels documents adjunts, totes aquestes invencions
consisteixen en miralls retrovisors que s'amaguen en diferents parts internes del vehicle a
fi d’evitar danys mecanics externs o similars.

Cal que tingueu en compte que el que cal protegir de la vostra invencié no és el fet
que el mirall es pugui amagar a l'interior del vehicle (existeixen moltes invencions que
consisteixen en aquest fet), sin6 el com s’amaga el retrovisor dins el vehicle. I aquest
“com” ha de ser diferent dels mecanismes detectats en aquesta cerca.

Us aconsellem que reviseu aquests documents a fi de determinar si presenten
algun tipus de similitud amb la vostra invencié. Des del nostre punt de vista, i partint de
la documentacié que ens heu enviat, opinem que el mecanisme per a amagar el retrovisor
presenta diferéncies amb els documents descrits. Ara bé, és el propi inventor qui millor
coneix les caracteristiques fonamentals de la invencid, i qui pot discutir sobre la
semblanca o no dels diferents documents.

D‘altra banda, caldra establir de les diferéncies existents entre els documents
trobats, quins avantatges presenta la vostra invencié en relacio a les ja existents.
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Quedo a la vostra disposicié per aclarir-vos qualsevol dubte que pugueu tenir i,
mentrestant, aprofito I'avinentesa per saludar-vos atentament.

Nuria Ferrandiz
Directora Oficina Barcelona
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5 PRESUPUESTO SOLICITUD DE PATENTE

5.1 PATENTE NACIONAL

""‘r"" "l P e SR b
P R P‘ Bl lcacal (NABI BLSALELD M
<oy SN Td. 0 A e T3

r. Sergi Lopez Dewesa

Barcelona. 30 de julicd de 2010
MNREF.: arm

ASSUMPTE: Pressupost per enregistrar una patent a "Dficina Espanyola de
Patents | Marques.

Benvolgut Sergi,

Tal i com varem quedar ahir a la wisita a les vostres oficines. us trameto =1
pressupost per a la gestio de referencia

Sol-licited de patent .. 1 DEEE

Sollicitud del Informe del Estat de la Técnica {II:_I'}

[Imvcdow tames oficials ) e eee.. DE2E
=  Trasllat del IET o de les Observacions

de Tercers (MMM . oo OO
= Obtencid del eertificat-tiol ... 282€

Des de el nostre punt de vista, sempre recomansem realitzar una nwvestigacio
prévia per determinar les possibilitats reals del registre | ewitar aixi despeses
innecessaries. El cost comesponent a aguesta investigacic es el seglient:

= Inwestigacid préwia.. ... 250 €
o Percadaun dels e-lemerns citats L S€

La inwestigacid costa A50E, on sha d'afegir 5€ per cada wn des elements citats
a la cerca. A la cerca. ntentern reduir &l maxim possible els resultats per o slevar
innecessanament el seu cost.

Finalment, sera necessan que signeu & poder adpunt &l gual ens autoritza a
representar-ves davant 'Oficina Espanycla de Patents | Margues. En & cas gue =l
titular de la patent sigui una persona pundica, cal que indigueuw el nom | camec de la
perscna que signa en representacio della, juntament amb una provisic de fons de
300£ per tal de cobrir kes despeses inicials. Aguest ingrés el podreu realitzar al nostre
numero de compie bancari n® :

Z2100-100E-45-0200173712.

Aprofito 'ocasio per salsdar-wos atentament.

Albert Rloma
Delegat Comercial

NOTA: &l preus mdicats sén wemse [VA L wom walids £=s el 31 de desembos de 2010.
Walors aproximats, oo inclosa cap alita gesthd qus pagi sorgic al Harg del procés, @ls com despeses de
mo@rtzacie, legalitracio, madwccio, eic.
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SR. SERGI DEVESA

ASSUMPTE: Pressupost de Sol-licitud de una PCT.

Benvolgul 5r. Devesa,

Cacord amb la seva peticid, us indico a continuacid el pressupost per a la
gestid del registre d'una PCT:

MEMORIA TECNICA DESCRIPTIVA
Blaboracid de Memdria Técnica Descriptiva de la Invencit, resum i fulles 428
de figures, (Minim)

PCT EUROS
Sol-lidud de PCT 4.855
Per cada Beivindicacid de Prioritat 116
Per cada pagina en excés de 30 21
Informe de Cerca 255
Sol-lidud d'Examen Preliminar Internacional (Senss 2.460
comprendre la traduccid de la memdbria)
Traduccid de documents a anglés (Cada 100 18
paraules)
Obtencid, estudi | trasllat d° Opinid Escrita {Written 255
Dpimion)
Preparacid | contestacid a Opinid Escrita (minin} 718

Bis preus indicts s5n sense VA | s6n walids fins al 31 de desemnbre de 2000, En & pressupost no
s'indoassn ks despeses derivades de possibles accions oficisks ni de defensa dowant d'aquestes acoons.
Pressupost realiceat o 27 d'octubee de H010.
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El Tratado de Cooperacidn en materia de Patenbes (Fatent Cooperation Treaby:
PCT} es wn Tratada multilateral, en wvigor desde 1978, v es administrado por la
Organizacién Mundial de la Propiedad Intelectual [(OMPI).

El PCT facilita |la tramitacidn de las selicitudes para la probeccidn de las invenciones
cuande dicha probeccidn se desea obtensr en varios palses, estableciendo um
sistema por & que la presentacidn de una solicitud dnica produce los miEsmos
efectos gue si dicha solicitud hubiera sido presentada en cada uno de los paises
designados por &l interasado.

Mo se trata de un procedimiento de concesidn de patentes ni sustibuye a las
concesiones nacionales, si no que es un sisterna por &l gue se wnifica la tramitacidn
previa a la concesidn.

La ventaja de tramitar una solicitud PCT, consiste en gue protegiends |a Patente en
militiples paizes (hasta 142 palses & 15 de Junic de 2010), el costo monetario es
minimae ¥ &l entrar en la fase nacional ¥ acudir a los palses interesados, iremos con
el respaldo gue serdn los resultados ded Informe Internacional de Blsqueda vy del
Examen Preliminar Internacional.

B precedimiento PCT consta de dos fases fundamentalmeante:

- La fase internacional, que s= |leva a cabo ante la Oficing receplora, la
Oficina Intermnacional (OMPI) v la Administracidn encargada de la blsgueda
internacional ¥ del examen preliminar internacional.

- La fase nacional, gue tiene lugar ante las oficinas nacionales de bos Estadas
designadas.

Fase internacional:

Una vez recibida la solicitud internacional, la Oficina receptora otorga una fecha de
presentacién v comprueba si la solicitud cumple con los reguisitos del Tratado v Su
Reglaments. Tras ello remite & original a la Oficina Internacional y la copia de
bisqueda a la Administracidén de blsqueda Internacional.

La Administracibn de blsqueda realiza wn informe, llamado de “blsqueds
internacional” gue tiens por objeto descubrir qué decumentas existentes en el
estado de la técnica pudieran sef relevantes para determinar la novedad v actividad
incentiva de la ineenciin objeto de soliciud intemacional. La bdsqueda se
complementa con una “opinidn escrita” de la Administracibén de blsgueda sobre la
adecuacidn de la solicitud a ks reguisitos de patentabilidad.

B Infarme de bisqueda internacional se emite en un periodo maximo aproscimado
de entre tres a cince messs, a contar desde la fecha de presentacion de la salicitud.
Esta informacidn permite evaluar las posibilidades de obtener proteccidn para la
in¢encion y, en especial, &l grade de patentabilidad real de la misma.

5i el informe de hljsquetla internacional s favorable a la patentabilidad de la
invencidn contenida en la solicitud internacional, &l solidtante puede decidirse por
continuar la tramitacién de la misma, teniends en cuenta lasg positivas perspectivas
que el informe de DIJE.-[IIJEEIEI internacional augura. i, por &l contrario, & informe es

Bis preus indicats s&n sense IVA | son valids fins al 31 de desembre de 2000, En & pressupost no
sindoassn ks despeses derivades de possibles scckons oficisl nd de defenss davant d'squestes acoons.
Pressupost realitrat & 27 d'octubee de 2010,
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desfavorable, el solicitante tiene la ocportunidad de modificar las reivindicaciones
ante la Oficing Internacional, o bien, modificar la descripcidn, a8 reivindicacienes
los dibujos al presentar la peticidn de examen preliminar.

B =solicitante puede, a su libre eleccion, presentar o no la peticibn de examen
preliminar. Este examen establece una opinidn previa vy no vinoulante sobre el
alcance de la invencidn reivindicada en cuante a su novedad, actividad inventiva y
aplicacidn industrial. B plazo para la peticidn de examen preliminar internacional es
de 3 meses desde la fecha de expedicidn del informe de bldsgueda intermnacional y
de la opinidn escrita, o de 22 meses desde la fecha de prieridad, aplicdndose el que
aexpire mas tarde.

En relacién a la necesidad o no de realizar la peticidn de examen preliminar,
dependerd de los resultados del informe de bldsqueda internacional v de la opinidn
eqcrita. Si estos fueran positivos, se podria pasar directamente a la fase nacional,
eg decir, solicitar la patente en cada uno de los paises designados. Mo obstanie,
puede estimarse conveniente su solicitud, a fin de obtener una opinidn favorable
por parte de la Oficina Internacional v facilitar asi la tramitacién de la patente en la
fase nacional,

Fase nacional:

B procedimiento ante lag oficinas designadas deie realizarse en & plazo de weinte
a treinta meses a contar desde la fecha de pricridad. Para elbo, deberd realizarse
ante cada una de las oficinas designadas |as actuaciones siguientes:

- Presentar una traduccidn de la solicitud internacional en el idisma del Estado
en &l que se desea obbener proteccidn. Ante la Oficing Europea de Patentes
la traduccién debe presentarse en alguno de los idiomas de procedimiento
{inglés, francés o alemdan).

- Abonar la tasa correspondiente establecida por la oficing designada para una
solicitud nacional o regional.

B procedimienta por el que se wa a tramitar una solicitud internacional, una vez
iniciada la fase nacional, es el procedimients ordinario aplicado a las solicitudes
nacionales prevista por cada legislacidn. La legislacidn nacional determina el estado
anterior de la téonica, el requisito de la unidad de invencidn, asi como s demas
reguisites de patentabilidad. Puede igualmente detesminar la exigencia de otra
serie de requisitos de orden formal.

En & caso que la Oficing Nacional estimara gue la patente incumple alguno de los
reguisites de patentabilidad contemplados en su legislacion, deberd otorgar al
solicitante un plaze de subsanacidn para que éste pueda corregir su solicitud.

Bis preus indicats stn sense TVA | son walids fins al 31 de desembre de 20040, En & pressupost no
sindowen les despeses derivades de possibles accions oficiaks ni de defensa davant d'aquestes acdons.
Pressupost realizat o 37 doctubre de J010.
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Important: Aquest pressupost &5 aproximat | per tant, estara subjecte a
qualseval variacid gue pugui sorgir en relacid amb el tramit necessar d'aquest
registre. No siinclouen en aquest pressupost despeses administratives de corred,
chpies, presentacid tardana de doecuments gue puguin sorgir, trasllats | contestacid
a possibles accions oficials, qualsevol publicacié extra que pugui reguerir |"Autoritat
competent en aguest pais, ni despeses de notaritzacié o legalitzacid de
documents gue siguin reguerits al llarg del procediment.

Sense altre particular de moment, gquedem a la teva disposicid per a
qualseval ghestid que et pugui sorgir.

Atentament

Albert Roma
Delegat Comercial

B preus indicats sdn sense TVA | son waliss fins al 31 de desemibre de 2000, En & pressupest no
s'indowen les despeses derivades de possibles accions oficialk nl de defensas davant d'aquestes acdons.
Pressupost realiat & 27 d'octubre de 2010,
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6 PATENTE

ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A VEHICULOS
AUTOMOVILES

OBJETO DE LA INVENCION

La invencion, tal como expresa el enunciado de la presente
memoaria descriptiva, se refiere a un espejo retrovisor escamoteable aplicable
para vehiculos automoviles, aportando varias ventajas y caracteristicas de
novedad, que se describirdn en detalle mas adelante y que suponen una
destacable mejora del estado actual de la técnica.

Mas en particular, el objeto de la invencion se centra en un nuevo
espejo retrovisor que supone una innovadora mejora para los actuales sistemas
de plegado de los retrovisores de los automoviles, el cual presenta la
particularidad de contar con una nueva forma de plegado, basada en el concepto
del tren de aterrizaje de los aviones, aportando con ello toda una serie de
ventajas en los automoéviles que lo incorporen respecto a los actuales sistemas
abatibles, tal como se vera mas adelante.

CAMPO DE APLICACION DE LA INVENCION

El campo de aplicacion de la presente invencion se enmarca
dentro del sector técnico de la industria dedicada a la fabricacion de automoviles,
centrandose particularmente en el ambito de la fabricacion de espejos
retrovisores.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Como referencia al estado de la técnica, cabe sefialar que el
solicitante tiene conocimiento de la existencia de diversos documentos y
patentes registradas con anterioridad, que estan relacionados con el tema que
aqui concierne en mayor o menor medida, siendo las mas destacables las que
se mencionan a continuacion, y sobre las que se apuntan las principales

diferencias y ventajas del espejo retrovisor aqui propuesto:
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- Patente ES 2245595, que trata de un espejo retrovisor exterior perfeccionado
para vehiculo, consistente en una carcasa en que se aloja el espejo propiamente
dicho, y se caracteriza porque la carcasa esti dispuesta sobre una plataforma
giratoria que gira por lo menos 1800 respecto el eje central de la plataforma
giratoria. Gracias a estas caracteristicas, se obtiene un espejo retrovisor exterior
para todo tipo de vehiculos, desde automéviles a trenes, que resulta ventajoso
para el usuario ya que le permite ocultar el retrovisor en el interior del habitaculo
del vehiculo con la finalidad de evitar cualquier sustraccion o dafio del propio
retrovisor.

Las principales diferencias entre esta invencion y el espejo de la
invencién aqui propuesta son:

- El modo en que se oculta el espejo retrovisor en el interior del
habitaculo del vehiculo. En este caso el espejo realiza una rotacién en planta de
1800 (también es posible girar sélo 90°) respecto de un eje al que va fijado
mediante una plataforma giratoria y otra fija. Por el contrario, en el espejo de la
invencién se realiza un movimiento combinado en alzado de translacién y
rotacion del retrovisor, de modo que la forma de plegado es totalmente distinta.

- Una vez ocultado el retrovisor en este caso queda en el lugar
interior del habitaculo del vehiculo, mientras que el espejo de la invencién se
oculta en el lugar interior de la puerta del vehiculo y no en el interior del
habitaculo.

Las principales ventajas que presenta el espejo de la invencion
frente a esta invencion son:

- En referencia al modo en que se ocultan ambos retrovisores, y
desde un punto de vista estético, se podria citar que el espejo de la invencién lo
hace de una forma mas “elegante” o “bonita” visualmente que en el caso de esta
invencién y teniendo en cuenta la sociedad actual en la que vivimos,
extremadamente clasista y superficial, este sistema incorporado a un automovil
también le puede aportar un “toque de clase y distincion” respecto al resto de
automoviles que no lo incorporen, de menor categoria.

- En referencia al lugar en que se oculta el espejo retrovisor en el
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interior del vehiculo resulta mas sencillo en el espejo de la invencion, ya que tan
solo es necesario la existencia de una tapa deslizante o similar en la puerta del
vehiculo para cumplir dicho fin, a diferencia de esta invencién que necesita una
plataforma giratoria y otra fija con un par de ranuras pasantes enfrentadas que
permiten el paso de la luna o cristal de la puerta lateral del vehiculo cuando el
espejo esta dispuesto en una posicion de funcionamiento (perpendicular al eje
longitudinal del vehiculo o bien cuando queda oculto en el interior del vehiculo).
Para realizar dicho paso, la luna o cristal debe bajar y subir cada vez que se
quiere ocultar el retrovisor, con el inconveniente que ello supone en caso de frio,
lluvia o nieve para los ocupantes del vehiculo, resultando ser poco practica su
puesta en uso. Esto no sucede en el caso del espejo de la invencion ya que el
sistema de retraccion es exterior al habitaculo del vehiculo e independiente de
las lunas.

- Visualmente queda “feo” ver los retrovisores plegados dentro del
habitaculo del vehiculo. Esto no sucede en el espejo de la invencion, debido a
gque queda totalmente oculto en el interior de la puerta del vehiculo.

- Patente ES 2281230, que trata sobre un espejo exterior plegable para
vehiculos. La carcasa estd basada en un cono de revolucidon, un cono de
revolucion truncado o una semiesfera, de los cuales se aprovecha una fraccion
de 90 6 mas grados medidos en su base. El retrovisor puede girar alrededor de
su eje de simetria (X-X’) que esta inserto en el plano que representa la ventanilla
del vehiculo donde se instala, para permitir su plegado, quedando perfectamente
oculto en el interior del vehiculo sin que ninguna parte del retrovisor sobresalga
del perimetro de la carroceria y permitir su desplegado, quedando en posicién de
uso.

Las principales diferencias entre esta invencion y el espejo
retrovisor de la invencién son parecidas a las del caso anterior:

- El modo en que se oculta el espejo retrovisor en el interior del
habitdculo del vehiculo. En este caso el espejo realiza una rotacion alrededor de
su eje de simetria (XX") que esta inserto en el plano que representa la ventanilla
del vehiculo. Por el contrario, en el espejo de la invenciébn se realiza un
movimiento combinado en alzado de translacion y rotacion del retrovisor, es
decir, la forma de plegado es radicalmente distinta.
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- Una vez oculto el retrovisor en este caso también queda en el
lugar interior del habitaculo del vehiculo y mas en concreto en el tablero del
“cockpit” (salpicadero), en un espacio habilitado expresamente para dicho fin,
mientras que el espejo de la invencion se oculta en el lugar interior de la puerta
del vehiculo y no en el interior del habitaculo.

- Adicionalmente, esta invencién también pretende mejorar el
coeficiente aerodinamico del vehiculo, disminuyendo la resistencia al viento
ofrecida por los retrovisores con su disefio. En cambio, en el espejo de la
invencidn no se persigue este fin, ya que la carcasa del retrovisor puede seguir
siendo la misma que la de los retrovisores actuales convencionales. En nuestro
caso consideramos que la resistencia al viento ofrecida por los retrovisores es
despreciable en la circulacién fuera de circuito profesional (y no en competicién),
es decir, para la conduccién urbana y extraurbana a la que estan destinados los
vehiculos a que se destina el espejo de la invencion.

Las principales ventajas que presenta el espejo de la invencion
frente a esta invencion son similares a las comentadas para la anterior invencién:

- En referencia al modo en que se ocultan ambos retrovisores, y
desde un punto de vista estético, se podria citar que el espejo de la invencién lo
hace de una forma mas “elegante” o “bonita” visualmente que en el caso de esta

invencion.

- En referencia al lugar en que se oculta el espejo retrovisor en el
interior del vehiculo resulta mas sencillo en el espejo de la invencién, ya que tan
solo es necesario la existencia de una tapa deslizante o similar en la puerta del
vehiculo para cumplir dicho fin, a diferencia de esta invencién que realiza la
rotacion del espejo retrovisor alrededor de su eje. No obstante, en ambos casos
no es necesario bajar las lunas para realizar el plegado del retrovisor, con la
consiguiente ventaja que ello supone para los ocupantes.

- Visualmente queda “feo” ver los retrovisores plegados dentro del
habitaculo del vehiculo. Ademas, en este caso, la abertura necesaria en la
ventanilla del vehiculo donde se aloja el retrovisor puede ser un lugar propicio
(foco de debilidad) para acceder al interior del habitaculo del vehiculo,
ocasionando mayor peligro de robos o desperfectos incluso del propio vehiculo o
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de las pertenencias de sus ocupantes. Esto no sucede en el espejo de la
invencion, debido a que queda totalmente oculto en el interior de la puerta del
vehiculo.

- Patente JP 60179350, que trata sobre un espejo retrovisor que permite la
entrada en un garaje estrecho o similar. La carcasa del retrovisor esta unida a
una bisagra de rotacién y se puede alojar completamente en un agujero con una
inversion de 180°.

Las principales diferencias entre esta invencion y el espejo de la
invencién son evidentes de apreciar en este caso, y similares a las diferencias
encontradas con el resto de patentes citadas:

- El modo en que se oculta el espejo retrovisor. En este caso el
espejo realiza una rotacién alrededor de una bisagra de rotacién, permitiéndole
asi alojarse, mediante una inversion de 180°, en un agujero habilitado para este
fin en la parte delantera del vehiculo, mas concretamente en el capd. Por el
contrario, en el espejo de la invencién, como se ha apuntado anteriormente, la
forma de plegado es completamente distinta.

- En este caso el retrovisor queda oculto en la parte delantera del
vehiculo correspondiente al capd, en un espacio habilitado expresamente para
dicho fin.

Las principales ventajas que presenta el espejo de la invencion
frente a esta invencién son basicamente las mismas que en el resto de patentes,
salvo algun detalle.

- Patente US 4911545 referida a un espejo retrovisor extensible y giratorio para
vehiculos que incluye un espejo extensible unido a un pistébn montado en un
cilindro en el plafén de la puerta o en el guardabarros del vehiculo.

Cabe sefalar que esta invencion incluye dos realizaciones
preferentes. En la primera se describe un espejo retrovisor extensible mediante
un pistén y cilindro hidrdulico que parte del guardabarros del vehiculo. El
funcionamiento consiste en la extensién del retrovisor desde el guardabarros
delantero mediante el sistema hidraulico. Una vez extendido es pivotado y
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ajustado manualmente para permitir una correcta visién posterior al conductor. El
retrovisor es retraido de nuevo a su posicién original una vez deja de usarse,
guedando escondido a ras en el interior del guardabarros, sin sobresalir de la
carroceria del vehiculo.

En la segunda variante se describe un espejo retrovisor pivotable,
también mediante un piston y cilindro hidraulico que parte de la puerta del
vehiculo. En este caso el funcionamiento consiste en pivotar el retrovisor
mediante el sistema hidraulico. Una vez pivotado es ajustado manualmente para
permitir una correcta visién posterior al conductor. El retrovisor es pivotado de
nuevo a su posicion original una vez deja de usarse, quedando escondido a ras
en el interior de la puerta, sin sobresalir de la carroceria del vehiculo.

Las principales diferencias entre esta invencion y el espejo de la
invencién son evidentes:

- El modo en que se oculta el espejo retrovisor en el interior del
vehiculo. En el caso de la primera realizacion, el retrovisor se esconde en el
guardabarros delantero del vehiculo mediante sistema hidraulico. En la segunda
realizacion, el retrovisor se esconde en la puerta del vehiculo también mediante
un sistema hidraulico. Por el contrario, en el espejo de la invencién se realiza un
movimiento combinado en alzado de translacion y rotacion del retrovisor, de
modo que la forma de plegado es totalmente distinta.

- Una vez ocultado el retrovisor en este caso queda alojado en el
guardabarros, en la primera realizacion, y en la puerta en la segunda. A pesar de
que el espejo de la invencion también se oculta en el interior de la puerta del
vehiculo (como en el caso de la segunda realizacion preferente de esta
invencién) la forma de hacerlo es totalmente distinta.

Las principales ventajas que presenta el espejo de la invencion
frente a esta invencion son las siguientes:

- En referencia al modo en que se ocultan ambos retrovisores, y
desde un punto de vista estético, se podria citar, al igual que en los casos
anteriores, que el espejo de la invencién lo hace de una forma mas “elegante” o
“bonita” visualmente.

27



10

15

20

25

30

35

Escola Técnica Superior
d'Enginyeria Industrial de Terrassa ESCAMOVISORES LGS

: R i . Estudio de viabilidad comercial
INIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA

- En referencia al sistema usado para realizar la extension y
retraccion del espejo retrovisor en esta invencion, resulta mas complejo que en
el espejo de la invencion, debido a que para accionar el sistema hidraulico es
necesario incorporar en el vehiculo una bomba de aceite y todos los
componentes hidraulicos adicionales, resultando poco practico a la hora de la
verdad. Esto implica aumento del peso del vehiculo, aumento del coste, mayor
mantenimiento, etc. Por el contrario, el espejo de la invencion funciona
eléctricamente, pudiendo aprovechar la energia generada por la bateria del
vehiculo, sin necesidad de instalar un sistema especial para que funcione, con la
consiguiente ventaja que ello supone.

- Visualmente queda “feo” ver que los retrovisores se escondan
dentro del guardabarros del vehiculo, en la primera realizacion preferente de
esta invencion.

- En esta invencién, tanto en la primera como en la segunda
realizacion, resulta complicado posicionar el espejo retrovisor a la altura
adecuada del conductor (en el eje Z) para permitirle una correcta visién posterior,
ya que en ambos casos el espejo retrovisor queda a una altura muy baja.
Ademas en esta patente no se hace mencién a este grave inconveniente, ni se
plantea solucion alguna, resultando por lo tanto poco viable este sistema. Esto
no sucede en el caso del espejo de la invencion, ya que su posicién no varia en
absoluto respecto a los retrovisores convencionales existentes en la actualidad.

- Patente WO 9748573, en la que se divulga un espejo retrovisor
que esta protegido de dafios mecdanicos por entrar en el interior del vehiculo.
Consiste en dos cilindros y una armadura.

Esta invencion es conceptualmente igual que el documento ES
2245595 mencionada al principio de este apartado, por lo que son aplicables los
mismos comentarios realizados para ese documento.

La unica diferencia existente entre esta patente WO 9748573 y la
patente ES 2245595 es el sistema usado para realizar el plegado del retrovisor
dentro del habitaculo del vehiculo, que a pesar de ser muy similares, no son
exactamente idénticos.
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No obstante, esto no influye en absoluto en las consideraciones a
tener en cuenta en este documento para contrastarlo con el espejo de la
invencion, de modo que siguen siendo validas, para este documento, las
principales diferencias y ventajas citadas anteriormente.

Visto lo que antecede, no se observa, pues, que ninguna de las
invenciones y patentes anteriores, tomadas por separado o en combinacion,
describa el espejo retrovisor escamoteable aplicable para vehiculos automéviles
aqui preconizado, cuyos detalles caracterizadores se encuentran recogidos en
las reivindicaciones finales que acomparian a la presente memoria descriptiva.

EXPLICACION DE LA INVENCION

De forma concreta, lo que la invencién propugna es un espejo
retrovisor escamoteable aplicable para vehiculos automdéviles que, como ya se
ha apuntado anteriormente, cuenta con un mecanismo basado en un sistema
retractil que, desarrollado en base al concepto del tren de aterrizaje de los
aviones, combina robustez, ligereza y compacidad, estando formado por una
serie de barras y engranajes, que se acciona mediante un motor eléctrico y que
permite el retraimiento del retrovisor dentro de la puerta del vehiculo a la vez que
éste rota para poder “esconderse”.

Como se ha mencionado, para conseguir el movimiento deseado
de plegado y desplegado, se ha utilizado un mecanismo de barras similar al tren
de aterrizaje utilizado para desplegar las ruedas delanteras de los aviones, el
cual, légicamente, ha sido adaptado a las dimensiones de la puerta de un
automovil y configurado especialmente para conseguir el movimiento de
retraccion a la vez que en la punta del brazo (donde va alojada la cabeza del
retrovisor) se realiza un giro de un cierto angulo. Este angulo de trabajo es el
adecuado para que en la posicion desplegada el retrovisor se encuentre en la
posicion correcta (inclinacion) y en la posicién plegada se posicione alineado con
el brazo del mecanismo, permitiendo asi minimizar el espacio transversal
(ancho) ocupado en el alojamiento interior de la puerta del automovil.

Una de las grandes ventajas de este mecanismo es la simplicidad
con la que consigue el movimiento combinado de translacién y rotacion que
realiza el retrovisor para cumplir dicho fin.
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Este sistema esta pensado para sustituir a los actuales sistemas
abatibles, por lo tanto, como minimo, realiza las mismas funciones que estos, y
ademas aporta la ventaja adicional de poder “esconderse” o retraerse por
completo dentro de la puerta del automévil, con las ventajas que ello supone,
principalmente a la hora de:

* Estacionar el automoévil, por ejemplo, en centros comerciales o
aparcamientos donde se dispone del espacio justo para estacionar y la
separacion entre estos es reducida para el paso de las personas.

» Evitar roturas, desperfectos o robos de los retrovisores al
estacionar el automdvil en la via publica o cualquier otro sitio.

Teniendo en cuenta estas premisas, las restricciones en el disefio
del espejo son pocas y por lo tanto existe una amplia variedad de posibles
soluciones para conseguir el objetivo del mismo.

Asi pues, su disefio se acota a las siguientes especificaciones
bésicas:

* La velocidad angular del movimiento de retraccion de los
retrovisores sera, en condiciones normales de trabajo (temperatura ambiente),
minima de 18°s ([/10rad/s 6 3rpm) y maxima sin limite.

» El movimiento de retraccion de los retrovisores se realizara con
un mecanismo de barras analogo al utilizado en el sistema del tren de aterrizaje
de los aviones.

* Las dimensiones del mecanismo estaran directamente
condicionadas por la anchura y espacio interior de la puerta del automévil donde
debe ir alojado.

* El &ngulo descrito por la punta del mecanismo en su carrera de
trabajo vendrd fijado por la posicidbn que deben tener los retrovisores en su
posicion de maxima abertura (desplegados) y en su posicién de cierre o0 minima
abertura (plegados).
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Teniendo en cuenta estos requisitos, el resto del disefio es
totalmente libre sin condicionantes para el disefador.

Asi pues, el descrito espejo retrovisor escamoteable aplicable
para vehiculos automdviles representa una invencion de caracteristicas
estructurales y constitutivas desconocidas hasta ahora para el fin a que se
destina, razones que unidas a su utilidad practica, la dotan de fundamento
suficiente para obtener el privilegio de exclusividad que se solicita.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para complementar la descripcion que se esta realizando del
espejo retrovisor objeto de la invencion y para ayudar a una mejor comprension
de las caracteristicas que lo distinguen, se acompafia la presente memoria
descriptiva, como parte integrante de la misma, de un juego de planos, en los
que con cardcter ilustrativo y no limitativo se ha representado lo siguiente:

Las figuras numero 1, 2 y 3.- Muestran respectivas vistas en
perspectiva de una puerta de un vehiculo automdévil al que se ha incorporado el
espejo retrovisor escamoteable aplicable para vehiculos automéviles objeto de la
invencion, apreciandose en ellas el modo en que queda totalmente escamoteado
(figura 1), la apertura de la tapa tras la que queda oculto en el interior de la
puerta (figura 2) y su posicionado como un retrovisor convencional al estar
desplegado (figura 3).

Las figuras nimero 4 y 5.- Muestran sendas vistas en perspectiva
del conjunto del espejo retrovisor escamoteable con el mecanismo
escamoteable que incorpora, segin un ejemplo de la invencion, representado en
sus dos posiciones, desplegado y plegado, respectivamente.

Las figuras nimero 6 y 7.- Muestran sendas vistas en perspectiva
similares a las mostradas en las figuras 4 y 5, pero que Unicamente muestran el
mecanismo escamoteable, sin la carcasa y el espejo, habiéndose representado
en la figura 6 los pivotes que conforman la bancada donde se soporta dicho
mecanismo en el interior de la puerta del vehiculo.

Las figuras numero 8 y 9.- Muestran sendas vistas en perspectiva
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de dos detalles del mecanismo escamoteable en los que se aprecian la
vinculacion entre los componentes de transmision del mismo.

La figura numero 10.- Muestra una vista en alzado lateral del
conjunto del retrovisor, segun la invencién, acoplado a la puerta y en posicion de
desplegada de uso, habiéndose representado mediante lineas de trazo
discontinuo los elementos del mismo que quedan ocultos interiormente.

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION

A la vista de las mencionadas figuras, y de acuerdo con la
numeracion adoptada, se puede apreciar en ellas un ejemplo de realizacidon
preferida de la invencion, la cual comprende las partes y elementos que se
describen en detalle a continuacion.

Asi, tal como se observa en dichas figuras, el espejo retrovisor
escamoteable (1) en cuestion se configura a partir de un mecanismo (2)
escamoteable que, fijado a la puerta (3) del vehiculo en un alojamiento (4)
previsto para ello y dotado de tapa (5) practicable, consigue, mediante un
movimiento combinado de rotacion y traslacion, desplazar la carcasa (6) en que
se incorpora el espejo (7) propiamente dicho, fijada en el extremo de dicho
mecanismo (2), desde una posicion de plegado (figura 1), escamoteado dentro
del alojamiento (4) y oculto tras la tapa (5), a una posicion de desplegado (figura
3) fuera del alojamiento (4) y en posicién de uso.

Para ello, como puede observarse en las figuras 6 y 7, el
mecanismo (2) escamoteable comprende un conjunto de barras y elementos de
traslacion consistentes en los siguientes elementos:

- Una bancada, representada de forma simplificada en la figura 6
mediante tres pivotes (8), donde va fijado el mecanismo (2) mediante tres anillos
elasticos.

- Un brazo (9), que esta formado por dos mitades longitudinales
frontal (9a) y posterior (9b), unidas entre si mediante tornillos, entre las que se
aloja un eje de traslacion (10). Dicho brazo (9) es el elemento final de la cadena
del mecanismo (2) y en su extremo distal va montada la carcasa (6) del
retrovisor (1).
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- Una palanca de ataque (11), consistente en una barra
encargada de transmitir toda la fuerza que recibe al brazo (9).

- Una palanca multiplicadora (12) que realiza la funcion de
multiplicar la fuerza que recibe de entrada, proveniente de una manivela (14) que
se describira a continuacion, para transmitirla a la palanca de ataque (11).

- Una biela (13) que transmite el movimiento de entrada que
recibe de la manivela (14) a la palanca multiplicadora (12). EI movimiento que
realiza en el mecanismo (2) es el propio del de una biela (translacion y rotacién),
como su nombre indica.

- Y una manivela (14), que es el ultimo elemento o barra que
forma el mecanismo (2), cuya funcion es la de transmitir el movimiento que
recibe directamente del motor eléctrico (15) de accionamiento a la biela (13),
para que el mecanismo (2) completo se mueva. Al ser una manivela solo tiene
movimiento de rotacién puro, ya que recibe el movimiento directamente del eje
del motor, al que ir4 fijado solidariamente mediante un pasador.

Conviene sefialar en este punto que el citado motor eléctrico
estara convenientemente conectado, mediante el cableado correspondiente, a
algun interruptor o palanca de accionamiento controlada por el usuario o
vinculada, por ejemplo, a la puesta en marcha del motor del vehiculo, de la
insercion de la llave de contacto o de algun otro elemento automatizado.

Ademas, el mecanismo (2) escamoteable, realiza la unién de las
descritas barras entre si mediante pares cinematicos de revolucién, gracias a los
siguientes elementos de union:

- Un pasador grande (16), cuya funcién principal es la de unir la
palanca de ataque (11) con el brazo (9), para poder transmitir de este modo el
movimiento. Su fijacion axial se realiza mediante cuatro anillos elésticos, y
cuenta con una longitud considerable debido a que, para que la carcasa (6) que
va unida al extremo del brazo (9) pueda plegarse en la carrera de descenso, es
necesario que exista una separacion entre el brazo (9) y el resto del mecanismo.

Ademas, este pasador grande (16) va agujereado en uno de sus
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extremos para, como se comprenderd mas adelante, permitir el paso del eje de
transmisién (10) de movimiento de los engranajes, que va insertado en el interior
del brazo (9).

- Tres pasadores pequefios (17) idénticos, cuya funcion, de forma
similar al caso anterior, es la de unir: uno de ellos, la palanca de ataque (11) con
la palanca multiplicadora (12); otro, la palanca multiplicadora (12) con la biela
(13); y el dltimo, la biela (13) con la manivela (14), es decir, uno por cada par
cinematico restringido. La fijacién axial se realiza mediante dos anillos elasticos
por pasador.

- Un pasador de punta (18), que, situado en el extremo distal del
mecanismo (2), tiene la funcién de unir la rueda mayor (19), que se describird
mas adelante, con el brazo (9). Este pasador de punta (18) es solidario a dicha
rueda mayor (19) y esta fijado mediante un par de pasadores o varillas a la
carcasa (6), tal como se verdA mas adelante, de modo que transmite el
movimiento de giro de la rueda mayor (19) a dicha carcasa (6) del retrovisor, al
girar el brazo (9). La fijacién axial del pasador de punta (18) se realiza mediante
un anillo elastico y un pasador cilindrico de la rueda mayor (19).

Finalmente, el mecanismo (2) escamoteable de retrovisor cuenta
con una serie de elementos mas que componen la transmisién del mismo. Asi,
para que la carcasa (6) del retrovisor, en la que se aloja el espejo (7)
propiamente dicho, pueda realizar el movimiento combinado de translacion y
rotacion, necesario para que pueda “esconderse” dentro del alojamiento (4) de la
puerta (3) del vehiculo, el mecanismo (2) incorpora un sistema de transmision de
engranajes coOnicos, que se describird a continuacién, ya que sus ejes son
perpendiculares entre si.

Esta transmisién esta formada por los siguientes elementos:

- Un eje de transmision (10), que es el encargado de transmitir el
movimiento de un engranaje a otro y que como ya se ha mencionado
anteriormente, va alojado en una cavidad prevista para tal efecto en el brazo (9)
entre ambas partes (9a y 9b) del mismo, y atraviesa el pasador grande (16),
también descrito anteriormente. La fijacion axial de este eje de transmision (10)
se consigue mediante un par de pasadores cilindricos que, al mismo tiempo, fijan
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solidariamente sendos pifiones (20, 22), que se describiran a continuacién, a los
extremos de dicho eje, quedando alojados en respectivos huecos del brazo (9)
previsto para ello.

- Un primer pifién (20), que como se ha dicho, es solidario al eje
de transmisién (10), de modo que rota con este al girar el brazo (9), y esta
engranando con una rueda menor (21) con la funcién de aportar la relacion de
transmisién necesaria para que las posiciones del retrovisor tanto desplegado
como plegado sean las adecuadas. Se trata de un pifibn conico de modulo
0,75mm y un total de 16 dientes.

- Una rueda menor (21) que es solidaria a la bancada fijandose en
uno de los pivotes (8) de la misma gracias a un pasador cilindrico, por lo tanto es
una rueda fija. Junto con el primer pifidén (20), al que como se ha mencionado
anteriormente se encuentra engranada, tiene la misma funcién descrita para
este. Se trata de una rueda coénica de modulo 0,75mm y un total de 32 dientes.

Asi pues, la relacion de transmision para este primer engranaje
primer pifibn-rueda menor (20-21), apreciable mas claramente en la figura 8, es
de 2.

- Un segundo pifidn (22) igual al primer pifién (20), solidario al eje
de transmisién (10) en su extremo opuesto, también gracias a un pasador
cilindrico, de modo que rota con este al girar el brazo (9) y que, engranando con
la rueda mayor (19) tiene la funcion de aportar la relacién de transmision
necesaria para que las posiciones de la carcasa (6) del retrovisor, tanto
desplegada como plegada, sean las adecuadas.

En este caso también se trata de un pifidn conico de modulo
0,75mm y un total de 16 dientes.

- Y una rueda mayor (19) que es solidaria al pasador de punta
(18) gracias a un pasador cilindrico y, por lo tanto, transmite su movimiento de
rotacion a este. Junto con el segundo pifién (22), la rueda mayor (19) tiene la
misma funcion descrita para este. Se trata de una rueda conica de modulo
0,75mm y un total de 80 dientes.
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Asi pues, la relacién de transmision para este segundo engranaje
segundo piiidn-rueda mayor (22-19), apreciable en el detalle representado en la
figura 9, es de 1/5, resultando una relacién de transmisién total de reduccién de
2/5.

Siguiendo con las particularidades del retrovisor (1) propuesto,
conviene sefialar que, respecto a la carcasa (6), que como se ha sefialado va
incorporada en el extremo distal del brazo (9) del mecanismo (2) escamoteable,
se ha previsto en ella para dicho acoplamiento la existencia de una ranura (23)
que, ademas de permitir el paso de dicho brazo (9) permite realizar el
movimiento de giro que debe efectuar la carcasa (6) entorno al pasador de punta
(18), al moverse dicho brazo (9).

Asimismo, la carcasa (6) cuenta con un par de aletas (24) en su
interior destinadas a poder realizar el acoplamiento de la misma al pasador de
punta (18) del extremo del brazo (9) mediante un par de pasadores cilindricos.
Estas aletas (24), preferentemente, se fabrican a la vez que la carcasa (6) de
forma gque son una sola pieza.

Finalmente, cabe sefialar que la tapa (5) que cubre el alojamiento
(4), es una tapa deslizante que cubre de manera estanca la abertura de dicho
alojamiento (4) una vez el retrovisor esta totalmente plegado o desplegado. Para
ello, en una realizacién de la invencién no limitativa, dicha tapa esta vinculada al
motor eléctrico (15) de accionamiento del mecanismo (2) escamoteable, por
ejemplo mediante pivotes retractiles (no representados), e incorpora una junta de
goma en su borde perimetral que proporciona la citada estanqueidad,
habiéndose previsto, ademas, una ranura (4a) en la embocadura del descrito
alojamiento (4) para el paso del brazo (9) del mecanismo (2) cuando este esta
desplegado, que no queda cubierta por la tapa (5) cuando dicho brazo (9) esta
desplegado pero si cuando no lo esta, y que igualmente esta estanqueizada
mediante junta de goma.

Sobre este dltimo punto, cabe aclarar que la embocadura de la
puerta queda cubierta por la tapa (5) al plegarse el retrovisor. Para ello, dicha
tapa dispone de una zona retractil que se retrae cuando el retrovisor esta
desplegado, y no lo hace cuando esté plegado. Alternativamente, puede existir
una tapeta independiente para la embocadura, de modo que sélo actie cuando
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se plega el mecanismo, cubriendo asi la embocadura al estar éste plegado.

En resumen, la invencion propone un retrovisro del tipo que
cuenta con una carcasa (6) en la que se incorpora el espejo (7) propiamente
dicho y que se pliega alojandose en el interior de la puerta (3) del vehiculo, y
cuya esencial particularidad es la de contar con un mecanismo (2)
escamoteable, formado por una serie de barras y engranajes que se acciona
mediante un motor eléctrico (15), el cual confiere un movimiento combinado de
rotacion y traslacion de la citada carcasa (6) que, segun se accione el
movimiento de plegado o desplegado, provoca el retraimiento o extension de
dicha carcasa (6) dentro o fuera de un alojamiento (4) previsto en la puerta (3), a
la vez que dicha carcasa (6) rota para quedar totalmente insertada dentro de
dicho alojamiento (4) o posicionada con el angulo correcto de trabajo necesario
para que dicho espejo (7) cumpla su funcion retrovisora, contando, ademas, con
una tapa (5) que cubre el alojamiento (4) y cierra de manera estanca la abertura
de dicho alojamiento (4) una vez el retrovisor estd totalmente plegado o
desplegado en posicién de uso.

Por otra parte, como variante en la adaptacion del descrito
retrovisor a los diferentes tipos de vehiculos, segun el ancho de la puerta y el
tamafio del retrovisor, se contempla también la posibilidad de que, ademas de
que la carcasa (6) con el espejo (7) realizara un giro respecto la punta del brazo
del mecanismo (2) donde va sujeto (tal como se ha definido), pueda también
rotar en la direccién transversal de dicho brazo, I6gicamente incorporando para
ello medios de torsion (no representados en las figuras. Permitiendo de este
modo ocupar menos espacio una vez alojado en el interior de la puerta del
vehiculo, en el caso de que la altura de la carcasa sea mayor que la profundidad
de la misma.

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencion,
asi como la manera de ponerla en practica, no se considera necesario hacer
mas extensa su explicacion para que cualquier experto en la materia comprenda
su alcance y las ventajas que de ella se derivan, haciéndose constar que, dentro
de su esencialidad, podra ser llevada a la practica en otras formas de realizacion
gue difieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo, y a las cuales alcanzara
igualmente la proteccion que se recaba siempre que no se altere, cambie o
modifique su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES que, siendo del tipo que cuenta con una carcasa
(6) en la que se incorpora el espejo (7) propiamente dicho y que se pliega
alojandose en el interior de la puerta (3) del vehiculo, esta caracterizado porque
comprende un mecanismo (2) escamoteable, formado por una serie de barras y
engranajes y que se acciona mediante un motor eléctrico (15), el cual confiere un
movimiento combinado de rotacién y traslacion de la carcasa (6) que, segln se
accione el movimiento de plegado o desplegado, provoca el retraimiento o
extension de dicha carcasa (6) dentro o fuera de un alojamiento (4) previsto en la
puerta (3), a la vez que dicha carcasa (6) rota para quedar totalmente insertada
dentro de dicho alojamiento (4) o posicionada con el angulo correcto de trabajo
necesario para que dicho espejo (7) cumpla su funcion retrovisora; y porque
cuenta con una tapa (5) que cubre el alojamiento (4) y cierra de manera estanca
la abertura de dicho alojamiento (4) una vez el retrovisor esta totalmente plegado
o desplegado en posicién de uso.

2.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES, seguln la reivindicacion 1, caracterizado porque
el mecanismo (2) escamoteable comprende una bancada; un brazo (9), en cuyo
extremo distal va montada la carcasa (6); una palanca de ataque (11), una
palanca multiplicadora (12) una biela (13) y una manivela (14) que transmite el
movimiento que recibe directamente del motor eléctrico (15) de accionamiento a
la biela (13), para que el mecanismo (2) completo se mueva, estando dichos
elementos unidos entre si, formando pares cinematicos de revolucion, e
incorporando un sistema de transmision de engranajes conicos.

3.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES, segln la reivindicacion 2, caracterizado porque
los elementos de unién previstos en el mecanismo (2) escamoteable para
conformar los pares cinematicos consisten en un pasador grande (16), que une
la palanca de ataque (11) con el brazo (9), tres pasadores pequefios (17)
idénticos, cuya funcién, de forma similar al caso anterior, es la de unir: uno de
ellos, la palanca de ataque (11) con la palanca multiplicadora (12); otro, la
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palanca multiplicadora (12) con la biela (13); y el ultimo, la biela (13) con la
manivela (14), es decir, uno por cada par cinematico restringido, y un pasador de
punta (18), situado en el extremo distal del mecanismo (2), tiene la funcion de
unir uno de los elementos de transmision, con el brazo (9), estando fijado a la
carcasa (6).

4.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES, segun las reivindicaciones 2 y 3, caracterizado
porgque el sistema de transmisién del mecanismo (2) esta formado por: un eje de
transmisién (10), alojado en una cavidad prevista para tal efecto en el brazo (9),
y que atraviesa el pasador grande (16); un primer pifién (20), solidario a uno de
los extremos del eje de transmisién (10), de modo que rota con este al girar el
brazo (9) y engranado a una rueda menor (21) solidaria a la bancada, y que por
tanto es fija; y un segundo pifién (22), igual al primer pifién (20), solidario al eje
de transmisiéon (10) en su extremo opuesto, y engranando con una rueda mayor
(19) que es solidaria al pasador de punta (18) y, por tanto, que transmite su
movimiento de rotacion a este.

5.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES, segun las reivindicaciones 2 a 4, caracterizado
porque el primer pifién (20) es un pifidn cénico de modulo 0,75mm y 16 dientes,
la rueda menor (21) es una rueda cénica de modulo 0,75mm y 32 dientes, de
modo que la relacion de transmisién para este engranaje primer pifidbn-rueda
menor (20-21) es de 2; y porque el segundo pifién (22) es un pifibn cénico de
modulo 0,75mm y 16 dientes, mientras que la rueda mayor (19) es una rueda
conica de modulo 0,75mm y 80 dientes, por lo que la relacion de transmision
para este segundo engranaje segundo pifion-rueda mayor (22-19) es de 1/5,
resultando una relacion de transmision total de reduccion de 2/5.

6.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES, segun las reivindicaciones 2 a 5, caracterizado
porque la carcasa (6), que va incorporada en el extremo distal del brazo (9) del
mecanismo (2) escamoteable, presenta una ranura (23) para permitir el paso de
dicho brazo (9) y realizar el movimiento de giro que debe efectuar entorno al
pasador de punta (18), al moverse dicho brazo (9).
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7.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES, segun las reivindicaciones 2 a 6, caracterizado
porgue la carcasa (6) cuenta con un par de aletas (24) en su interior destinadas
a poder realizar el acoplamiento de la misma al pasador de punta (18) del
extremo del brazo (9).

8.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES, segun las reivindicaciones 2 a 7, caracterizado
porque la tapa (5) es una tapa deslizante que cubre de manera estanca la
abertura de dicho alojamiento (4) una vez el retrovisor esta totalmente plegado o
desplegado, que estd vinculada al motor eléctrico (15) de accionamiento del
mecanismo (2) escamoteable, y que incorpora una junta de goma en su borde
perimetral que proporciona estanqueidad.

9.- ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES, segun las reivindicaciones 2 a 8, caracterizado
porgque se ha previsto una ranura (4a) en la embocadura del alojamiento (4) para
el paso del brazo (9) del mecanismo (2) cuando este esta desplegado, que no
queda cubierta por la tapa (5) cuando dicho brazo (9) esta desplegado pero si
cuando no lo estd, y que esta estanqueizada mediante junta de goma.
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Fig. 1

Fig. 3
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RESUMEN

ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A
VEHICULOS AUTOMOVILES que, comprende un mecanismo (2) escamoteable,
accionado mediante motor eléctrico (15), cuyo movimiento combinado de
rotacion y traslacién proporciona, el retraimiento y extension de la carcasa (6),
dentro y fuera de un alojamiento (4) de la puerta (3) del vehiculo, existiendo una
tapa (5) que cierra de manera estanca la abertura de dicho alojamiento (4) tanto
plegado como desplegado. El mecanismo (2) comprende una bancada; un brazo
(9), en cuyo extremo distal va montada la carcasa (6); una palanca de ataque
(11), una palanca multiplicadora (12) una biela (13) y una manivela (14) que
transmite el movimiento que recibe directamente del motor eléctrico (15) de
accionamiento a la biela (13), para que el mecanismo (2) completo se mueva,
estando dichos elementos unidos entre si, formando pares cinematicos de
revolucion, e incorporando un sistema de transmision de engranajes conicos.
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7 BORRADOR DE CONDICIONES PRESENTADO EN FICOSA, S.A.

BORRADOR DE CONDICIONES PARA EL DESARROLLO DEL PROYECTO I1+D

CONDICIONES

1 Contrato de confidencialidad (NDA) previo a la entrega de la memoria escrita de la patente.
2 Reconocimiento escrito como inventor de la idea de los “ESCAMOVISORES LGS”.

3 Reconocimiento escrito como promotor de la iniciativa de desarrollo como proyecto I+D.

4 Nombramiento en los medios cuando aparezca alguna noticia relacionada con el proyecto.

5 Posibilidad de incorporacion al grupo de desarrollo del proyecto en cualquier fase del mismo.
6 Posibilidad de cesion de una licencia de uso de la patente a la empresa en cuestion.

Abril de 2012. FICOSA, S.A.

HEICOSA
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8 CONTRATO DE CONFIDENCIALIDAD

CONTRATO DE CONFIDENCIALIDAD

Formalizado entre

DON SERGI LOPEZ DEVESA

En la ciudad de Barcelona, a __ de Mayo de 2.012.
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REUNIDOS
DE UNA PARTE,
Don SERGI LOPEZ DEVESA, mayor de edad, de nacionalidad espafiola, con domicilio
en la ciudad de Cornella de Llobregat, carretera de Esplugues nimero 46, 3°-12 (CP
08940), y con Documento Nacional de Identidad nimero 47.618.451-X.

DE LA OTRA,

Don , mayor de edad, de nacionalidad espafnola, con
Documento Nacional de Identidad nimero

INTERVIENEN

Don SERGI LOPEZ DEVESA, interviene en nombre y representacién propios,
denominandose en lo sucesivo como el Inventor.

Don , interviene en nombre y representacién, como
apoderado general de la mercantil , Cuya representacion acredita
mediante copia de la escritura de poder otorgada el dia ____ de de  ante
el Notario de , Don , bajo el nimero _____ de su
protocolo, inscritos dichos poderes en el Registro Mercantil Provincial de al
tomo , folio , seccion , hoja numero , inscripcién
La citada sociedad tiene su domicilio social en , calle , nhumero

, se encuentra debidamente inscrita en el Registro Mercantil de la ciudad de
Barcelona, actla en el trafico juridico con el Numero de Identificacion Fiscal
y su representante afirma que continda activa, tiene plena
capacidad de obrar y es legalmente sujeto de derechos y de obligaciones,
denominandose en los sucesivo como la Empresa.

Cada una de las Partes podra denominarse de ahora en adelante individualmente como
la Parte, o colectivamente como las Partes. Las Partes, de sus libres y espontaneas
voluntades, manifiestan tener y se reconocen, mutua y reciprocamente, la capacidad
legal necesaria para otorgar el presente CONTRATO DE CONFIDENCIALIDAD, a
cuyos efectos,

EXPONEN

I. Que el Inventor es titular de la solicitud de patente nimero P201132078,
depositada en la Oficina Espafiola de Patentes y Marcas en fecha 22 de
diciembre de 2.011, y cuya descripcion se resume de la siguiente forma:

ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE APLICABLE A VEHICULOS
AUTOMOVILES que, comprende un mecanismo (2) escamoteable, accionado
mediante motor eléctrico (15), cuyo movimiento combinado de rotacion y
traslacion proporciona, el retraimiento y extension de la carcasa (6), dentro y
fuera de un alojamiento (4) de la puerta (3) del vehiculo, existiendo una tapa
(5) que cierra de manera estanca la abertura de dicho alojamiento (4) tanto
plegado como desplegado. EI mecanismo (2) comprende una bancada; un
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II.

III.

Iv.

brazo (9), en cuyo extremo distal va montada la carcasa (6); una palanca de
ataque (11), una palanca multiplicadora (12) una biela (13) y una manivela
(14) que transmite el movimiento que recibe directamente del motor eléctrico
(15) de accionamiento a la biela (13), para que el mecanismo (2) completo se
mueva, estando dichos elementos unidos entre si, formando pares cinematicos
de revoluciéon, e incorporando un sistema de transmision de engranajes
conicos.

Que la Empresa podria estar interesada en desarrollar conjuntamente con el
inventor el producto de su invencidn, si bien con caracter previo requiere
analizar econdmica y técnicamente su viabilidad.

Que, en virtud de lo anterior, el Inventor facilitara a la Empresa informacion de
naturaleza confidencial, secreta y sujeta a derechos de exclusiva.

Que como consecuencia de todo lo anterior, ambas Partes estan en plena
conformidad para definir los términos y condiciones bajo los cuales se regulara
el acceso a la informacion confidencial por parte de la Empresa, por lo que
reconociéndose mutuamente capacidad suficiente para el otorgamiento de este
acto, formalizan el presente CONTRATO DE CONFIDENCIALIDAD, en los
sucesivo denominado como el Contrato, con sujecién a las siguientes,

CLAUSULAS

PRIMERA.- DEL OBJETO DEL CONTRATO.

1.1.

1.2.

Constituye el objeto del presente Contrato fijar los términos y condiciones en
los que la Empresa accedera a determinada informacion suministrada por el
Inventor y que en todo caso tiene la consideracion de Informacion
Confidencial, al ir referida directamente sobre la propia invencidon, su novedad,
la actividad inventiva, descripcion, reivindicacion y su aplicacidn industrial.

A los efectos previstos en este Contrato, por “Informaciéon Confidencial” se
entendera toda aquella informacion, ya sea técnica, financiera, comercial o de
cualquier otro caracter, que sea suministrada y/o comunicada por el Inventor a
la Empresa, en relacién con la invencion registrada y descrita en el Expositivo
numero I del presente Contrato.

SEGUNDA.- DE LA CONFIDENCIALIDAD.

2.1.

2.2,

La obligacidn de confidencialidad se referird sin excepciéon a cualquier
informacién recibida por la Empresa del Inventor, mediante palabra, por
escrito o por cualquier otro medio o soporte, tangible o intangible, actualmente
conocido o que posibilite el estado de la técnica en el futuro.

En el supuesto que previamente a la celebracion de este Contrato, la Empresa
hubiera tenido acceso a cualquier tipo de informacion de la Invencidén y sus
caracteristicas, aquélla sera también considerada, a todos los efectos previstos
en el presente documento, como Informacién Confidencial.
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2.3. La obligacion de confidencialidad se hara extensiva sobre cualquier tercero,
trabajador o colaborador mercantil de la Empresa. Todo trabajador o
colaborador de la Empresa deberd ser informado expresamente de la
naturaleza confidencial de la Informacidn, por lo que cualquier divulgacion
de la informacién efectuada por un trabajador o colaborador de la Empresa,
sera entendida como un incumplimiento de la obligacidon de confidencialidad
por parte de la Empresa, con independencia que ésta haya participado de la
divulgacion.

2.4, La Informacion deberd ser utilizada por la Empresa Unicamente a los
efectos de determinar la viabilidad econémica y el interés comercial en el
proyecto de desarrollo de la Invencién, y de ninguna manera debera usarse
para beneficio de la Empresa, ni en consiguiente detrimento de los
intereses del Inventor.

TERCERA.- EXCEPCIONES AL DEBER DE CONFIDENCIALIDAD.

3.1. Como excepcion a la estipulacion anterior, no existird deber de
confidencialidad sobre aquella informaciéon que la Empresa pueda acreditar
fehacientemente:

a) Que fuera del dominio publico en el momento de haberle sido revelada.

b) Que, después de haber sido revelada, fuera publicada o de otra forma
pasara a ser de dominio publico, sin quebrantamiento de la obligacion de
confidencialidad por la parte que recibiera dicha informacion. A estos
efectos no tendrd la consideracién de publicacion o divulgacion la
descripcion que de la Invencidn se haya efectuado, o en su momento se
efectle, en el Boletin Oficial de la Propiedad Industrial.

c) Que le haya sido solicitada, conforme a la normativa vigente, por
Autoridades Administrativas o Judiciales competentes que deban
pronunciarse sobre aspectos totales o parciales del mismo, en cuyo caso,
la parte que tenga que realizar la presentacién debera comunicarselo a la
otra con caracter previo a que dicha presentacién tenga lugar, en un
plazo méximo de TRES DIAS NATURALES (3.-).

CUARTA.- DE LAS OBLIGACIONES CONCRETAS DE LA EMPRESA.

4.1. La Empresa, desde el mismo instante en que reciba la Informacién
Confidencial, quedara asimismo obligada a:

a) No utilizar la informacion confidencial para fines distintos del proyecto.

b) No revelar la informacién confidencial a tercero, sin el previo
consentimiento por escrito del Inventor.

c) Facilitar la Informacién Unicamente a los empleados de su compafiia que
tengan necesidad expresa de conocerla en relacidon con el desarrollo de
tareas del proyecto.

d) Adoptar las medidas de seguridad oportunas que aseguren el
cumplimiento, por los empleados o terceros, que, en su caso, tengan
acceso a la Informacidn Confidencial, de todos los términos y condiciones
establecidos en el presente Contrato.

e) En el supuesto de desistir del proyecto, manifestarlo formal vy
fehacientemente al Inventor, devolviéndole la Informaciéon Confidencial
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suministrada y destruir cualquier copia de la misma que hubiese sido
realizada, certificando dicho extremo al Inventor.

f) En el supuesto de no manifestar nada en el plazo de exclusividad
establecido y regulado en la clausula OCTAVA del presente Contrato,
devolver la Informacién Confidencial suministrada y destruir cualquier
copia de la misma que hubiese sido realizada, certificando dicho extremo
al Inventor.

QUINTA.- DE LOS DERECHOS DE PROPIEDAD.

5.1.

5.2.

El presente Contrato no supone en ningun caso la concesidn, expresa o
implicita, a favor de la Empresa, de derecho alguno sobre la Invencién o la
Informacion Confidencial subministrada.

En consecuencia, el suministro, generacion o uso de dicha Informacion no
podrd entenderse, en ninglun caso, como concesion de patente, licencia o
derecho de autor alguno a favor de la Empresa, considerandose como una
infraccion al derecho de exclusiva cualquier utilizacidn que se haga con fines
diversos a los establecidos en el presente Contrato, y que se circunscribe Unica
y exclusivamente a los de valorar la viabilidad técnica y econdmica del
proyecto.

SEXTA.- COMUNICACIONES.

6.1.

6.2.

Cualquier comunicacidn que las Partes realicen en relacidon directa o indirecta
con la Informacién Confidencial regulada en el presente Contrato, ya sea ésta
verbal, por escrito, o por cualquier otro medio o soporte, tangible o intangible,
actualmente conocido o que posibilite el estado de la técnica en el futuro, se
canalizara a través de los siguientes interlocutores:

POR EL INVENTOR:

D. Sergi LOPEZ DEVESA.
E-Mail:

POR LA EMPRESA:
D.
E-Mail:

La sustitucion de cualquiera de los anteriores interlocutores sobre Informacion
Confidencial de la Invencion y del Proyecto, debera ser comunicada por escrito
a la otra Parte con la debida antelacion.

SEPTIMA.- DURACION.

7.1.

El presente Contrato entrard en vigor en la fecha de la firma por las Partes, y
permanecera en vigor, indefinidamente y hasta el momento en que la
invencién pase a ser de dominio publico, pese a la eventual terminacion de las
negociaciones entre las Partes, o en su caso, la formalizacién de un contrato
de colaboracion empresarial para el desarrollo del Proyecto.
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OCTAVA.- DE LA EXCLUSIVIDAD TEMPORAL.

8.1.

8.2.

La Empresa quedard obligada a informar al Inventor, en un plazo no
superior a 30 dias naturales desde que hubiese recibido el primero de
los documentos referidos a la Invencion y sujetos a Confidencialidad,
de su interés efectivo en el proyecto. Durante ese periodo de tiempo, el
Inventor se compromete a no facilitar la Informacion Confidencial a otras
Empresas, operadores econémicos o fabricantes, competidores de la Empresa.

Una vez excedido el plazo temporal regulado en el anterior apartado y sin
recibir respuesta afirmativa por parte de la Empresa, se entendera en todo
caso que ésta no estd interesada en el Proyecto, por lo que el Inventor tendra
la libertad de dirigirse a cualquier otro Empresario a fin de ofrecerle el
proyecto y facilitarle la Informacion Confidencial regulada en el presente
Contrato.

NOVENA.- DE LA FORMALIZACION DEL CONTRATO DE COLABORACION
EMPRESARIAL.

9.1.

Si del estudio de la Informacién Confidencial en el plazo establecido, la
Empresa estuviese interesada en iniciar el Proyecto sobre la Invencion, se
compromete a notificarselo fehacientemente al Inventor, ofreciéndole un
Contrato de colaboracion empresarial en el que se regulara, entre otras
cuestiones:

a) La Forma en como se desarrollara el proyecto, las instalaciones donde éste
se llevara a cabo, y las personas que en él intervendran.

b) La participacion del Inventor en el desarrollo del proyecto, como
colaborador externo en la categoria de Project Manager o similar.

c) El respeto en todo caso a la titularidad de la Invencion y al de sus posibles
adiciones a la misma, que en todo caso seran del Inventor.

d) La concesion de una Licencia exclusiva y su delimitacién geografica para la
explotacion econdmica de la Invencidn, a favor de la Empresa.

e) Los royalties a recibir por el Inventor.

DECIMA.- DE LOS DANOS Y PERJUICIOS.

10.1.

Cualquier incumplimiento por alguna de las Partes de las obligaciones que
dimanan del presente contrato, tendrd como consecuencia directa la causacion
de dafios y perjuicios hacia la otra Parte, calculdndose los mismos sobre la
base de lo dispuesto para una infraccién del derecho de patente regulado en
los articulos 66 y siguientes de la Ley 11/1.986, de 20 de marzo, de Patentes
de Invencién y Modelos de Utilidad.

DECIMOPRIMERA.- VARIOS.

11.1.

11.2.

El presente acuerdo es personal entre las Partes, y no podra transferirse total
o parcialmente sin la autorizacién previa por escrito de la otra Parte.

El presente Contrato se limita a regular el tratamiento de la Informacién
Confidencial facilitada por el Inventor a la Empresa, sin que ello le obligue en
modo alguno a suministrar o divulgar mas Informacién que aquella que, en
cada momento estime oportuno.
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11.3.

El presente Contrato no implica compromiso alguno por parte de la Empresa
que pueda entenderse como el establecimiento de un encargo formal para la
realizacion de trabajos onerosos.

DECIMOSEGUNDA.- LEGISLACION Y JURISDICCION APLICABLE.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

El presente Contrato se regira en su perfeccionamiento, formalizacion ejecucion
e interpretacion por las Leyes del Reino de Espaiia, normativa a las que las
Partes desean someterse de forma expresa.

El presente Contrato tiene naturaleza mercantil, rigiéndose por lo dispuesto en
sus propias clausulas y, en lo no previsto en ellas, por las disposiciones del
Cddigo de Comercio, leyes especiales y usos mercantiles, y en su defecto, por el
Cddigo Civil.

Las partes reconocen que los encabezados de las Clausulas, apartados, puntos y
secciones en que se dividen el presente Contrato, se han puesto Unicamente
para facilitar la lectura de este documento. Por lo tanto, dichos encabezados
carecen de cualquier valor interpretativo o vinculativo.

Para la solucidon de cualquier cuestidn litigiosa derivada de este contrato, las
Partes se someteran al arbitraje institucional del Tribunal Arbitral de
Barcelona, de la Asociacion Catalana para el Arbitraje, a quién se le
encomienda la designacidn del arbitro o arbitros, la administracion del arbitraje,
asi como la determinacién de los posibles dafios y perjuicios ocasionados.

En el arbitraje, se observara necesariamente lo siguiente:

a) El ndmero de arbitros serd de uno, designado de comun acuerdo. A falta
de acuerdo, sera designado por el Tribunal Arbitral.

b) El arbitro decidird la cuestién litigiosa con arreglo a derecho, y debera ser
jurista con experiencia acreditada en el ambito del Derecho mercantil.

c) El Laudo, al que las Partes se comprometen cumplir en su integridad,
debera ser dictado en un plazo maximo de SEIS meses.

El presente Contrato, ha estado pactado y negociado por ambas partes de
forma expresa, individual y detallada en todos sus puntos, y en prueba de
conformidad de todo lo que antecede, las Partes se obligan a cumplir con lo
estipulado en las SIETE paginas que lo integran, numeradas de la primera a la
doceava, redactadas en documento de texto electrénico, y firmandose por
duplicado ejemplar a un solo efecto, en lugar y fecha indicados en su
encabezamiento.
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Por parte del INVENTOR,
Don Sergi LOPEZ DEVESA.

Por parte de la EMPRESA,

P.P.
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9 SOLICITUD DE PATENTE ESPANOLA

9.1 JUSTIFICANTE DE PRESENTACION ELECTRONICA DE
SOLICITUD DE PATENTE

*  MINISTERIO Oficina Espafiola
"q DE INDUSTRIA TURISMO dc Patentes v Marcas
¥ COMERCIO

Justificante de presentacion electronica de solicitud de patente

Este docusmento es un justificante de que se ha recbido una solicited espanola de patente por via
electrinica, utilizando la conexicn segura de la O.E.P_M. Asimismo, =& k= ha asignado de forma
automatica un nimero de solictud ¥ una fecha de recepcion, conforme al articulo 143 del Reglamenio
para |la gjecucion de la Ley 1111988, de 20 de marzo, de Patentes. La fecha de presentacion de la
soficitud de acuerdo con el art. 22 de |a Ley de Patentes, le sera comunicada posteniommente.

Mimero de solicitud:
Fecha de recepcion:

Oficina receptora;

P201132078
22 diciembre 2011, 1210 (CET)

COEPM Madrnid

Su referencia:
Sobcitante:

Mimen de solicitantes:

P 201174

SERGI LOPEZ DEVESA

.1

Pais: | ES
Tiwlo: | ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE AFLICAELE A VEHICULOS
AUTOMOVILES
Discumenios enviados: | Desonpcion.pdf (17 p.) package-data. xml
Reivindicaciones.pdf (3 p.} es-reguest xml
Resurmen pdf {1 p.) applicatiorHbody oml
Dibupos.pdf (4 p ) es-fee-cheatxml
OLF-ARCHIVE. zip feeshest pdf
POWATT pif (1 pu) request. pdi
FEERCPT-1.pdf {1 p.)

Ermviades por: | CH=ENTIDAD PROPI . 5L - CIF B2B551788 - NOMBRE ASTIZ
SUAREZ JOSE ENRIGUE - NIF 01396145k, OU=T0301 5302, 0lU=fnmt
clase 2 ca, O=FNMT C=as

Fechay horade | 22 didembre 2011, 1210 {CET)
recepCion:
Codificacion del envio: | 77:62-23:BEAD1A T 7E8-AD0ESF 15 EAEEEE10:68:39:13

MMadnd, Oficina Receptoral
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9.2 PERITORIO

FiRSTFNES
IH P RE TR, TS
s 0N

CiNclns Pspafiels
de Faleiiles 5 Marias

[®

{1 RO AL A

PATENTE DE DWENCTON ‘.,r]
AMODELO DE UTILIDAD ]
25 TIFG D SO ECTTLT
FRIMFRA PFRESENTACKIH -.-"']
ADMCTCHM A L4 FATEHTE EIROPEA,
ADICIOM & LA FPATEHTE EAPAFKILA
ACLITITUT: DIYISEORAL
. CANMERD DE MODALITEAT
TRAMSFOSMACTOMN SOLKTTID FATENTE ELRCGRE
PCT: ENTRATIA FASE MACKIRAL
(1) FEXF. FRIEICIFAL O OF ORIGEM
MODAL AT
WO SO ICTTUT
FECHA SCRLICTTLIT
S LIKGAR DE PRESENT ACTOR
CAFFM, Presenimcan
Flectnears
% THRECC KO FLECTROMICA HARI ITADS (THEH)
-1 SO ICITANTE |
AFFLLIDDE: | LOPEY DEVESA
MOMARRE: | SERGI
HACKIALTAD: | E
SO PALS: .:2
[TACIEPASAPORTE: | S161R451-K
DObICTL I | Con Explagues 46, 1° 15 Exc
B
LOCAL AL | CORMNELLA OF
LL{AREGAT
FROVIMCLA: | (f Berecloes
O POET Al (IEDE0
PAlS RESIDEHCLA: | Expwita
COMIGORPARE: | B3
TELEFCR
FAN
FL SOLKTTANTE ES BVENTOR | [+ |
FL SO ICITAMTE M0 ES YEHTOR ]
(1-1p IHYEWTOR |
APELLIMNGS: | LOPEY DEVEAA
HOMERE: | SERN]
HACKHALIDAT: | Fapeiis
COmGD PAlS: | ES
& TIMALO DE LA NVERCEM
EAFEN) BE TROVTAOR
EACAMOTEARLE
AFLICARLE & %= oS
AUTORCOVILES
% PETICKIH DE INFORME SOERE FL ESTADD DE La TECHICA
51
w | b

10 SO ECTT A LA BCLUISKOM EM EL FROCEDRAIFENTO ACEL ERADC DE
COMCES M

a1
v | b
111} EFECTUALR DEPCETT O TE MATRRIA BIGLOGICA
a1
o | b
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(12) DEFOSITO:
REFERENCIA DE IDENT FICACION
INSTITUCION DE DEPOSITO
NIAERO DE DEPOSITO
ACCESIBILIDAD RESTRINGHDA A UNEXPERTO (ART. 451 . B)

(15 DECLARACIONES RELATIVAS A LA LISTA DF SECUENCIAS:

LA LISTA DE SRICUENCIAS NO VA MAS ALLA DEL CONTENIDO DE LA SOLKOTUD
A LISTA DE SECUENCIAS X FORMATO FIN' Y ASCIH SON EDENTICOS

L

(18) EXFORICIONES OFICIALES:
LUGAR
FECHA

(15) DECLARACIONES DF PRIORIDAD
PAIS DE ORIGEN
CODIGO PAIS
NUMERO
FECHA

(16) AGENTEREPRESENTANTE:
AFELLIDOS
NOMERE

NACIONALIDAD
CODAGO PAlS
DNICEF PASAFORTE

DOMICEIO
LOCALIDAD:
PROVINCIA
CODK0 POSTAL
PAIS RESIDENCIA
COMGO PAlS

TELEFONO
FAX

CORREOD ELECTRONICO
NUMERO DE PODER

MORALES DURAN
CARMEN
0S57%

Faputa
ES

Cf Jorge Jaxm, 19, ¥
MADRID

25 Madnd

500

Fopucta

Es

NIWIT
F15769m3

peiezize dpTUR @

(1) RELACION D DUCTUMENTOS GUE 55 ACUMPANAN

DESCRIFCION

REIVINDICACIONES:

DABLUOS:

RESUMEN

FIGURALS) A PUBLICAR CON EL RESUMEN
ARCHIVO DE PRECONVERSION
DOCUMENTO DF REPRESENTACION
JUSTIFICANTE DE PAGO (1)

LISTA DE SECUENCIAS POF
ARCHIVO PARA LARIUSQUEDADE LS
OTROS (Apsrecertn detallacion)

* de dibsjon: 10
" de pagizas: |
l*swm) 4

i

LFZzZ ZZZZZ

CORRREERRRR

(1K) B SOLICTTANTE S8 AQOGE Al, AFLAZAMIENTO DE PAGO DE TASA
PREVISTOENEL ART. 162 DE LA LEY | /1985 DE PATENTES, DECLARA: BAJO
JURAMIENTO O SER CIERTOS TODOS LOS DATOS QUE FIGURAN
EN LA DOCUMENT. " ADJUNT A

DOC COPA DN

DOC COPIA DECLARACION DE CARFENCIA DE MEDIOS
DOC COPIA CERTIFICACION DE HABERES

DOC COPIA ULTIMA DECLARACION DE LA RENTA
DOC COMA LERO DE FAMILIA

DOC COPIA OTROS:

| N? do pigrrnne
] N° de g
| N2 de pigrmnc
| N* de piginac
| N2 do pagiemne
| N2 do phgimac

A e e —

(19) NOTAS
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200 FIEMA

FIEMA DEL SOLICITANTE O REFEESENTANTE: | EMTIDAD FROF . 81 - CIF
BIASS| TR - MOMERE
ASTIY QUAREY. KO5E

EREECHIE - MIF 01198 145K
LLKGAR DF FIERA: | B4l

FECHA DFE FIEMA: | 22 Dhicembre 32011
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10 PODERES NACIONALES

PROP

PATENTS
AMD
TRADEMARKS

PROPL 5.1 Jorge Juan, 19. ¥ - 8001 MADRID
Tels. (M) 91 578 19 &7, (34) 91 578 07 37- Fax (34) 91 576 99 68. (M) 91 435 73 64

E-maik propiteciipropies - hbpe/ S woww.propi.es

ESPANA

AUTORIZACION

autorza Indistinfamente a IGHACIO GOMEZ-ACEBD
24T (¥), CARMEM MORALES DURAN 557 (E) Agentes
ge la Propledad Industrial, con facultad de delegar &
EfiCargo, para que, en U nombre y representacian
firme cuantas instanclas, declaraclones y documentos
presente ante la Oficina Espafiola de Patentes y
Marcas, a5 como ante cualguler ol Oficina, Reglsiro
u organlsmo  pdblico  dependiente  del  Estaso,
Comunidades  Autdnomas o cuakquier  of@
dependencia publza ¢ privada de ambito local,
nacional o niemacknal, ks modfigue, refome,
renuncie o deslisla, recuma contra las resoluckngs o
acuerdos que recalgan y para gue retre los thukos y
notfeaciones a cuya expedicion den lugar.

¥ cuanty Mas s2a NEcesaric hacer en cualguler
Hempo, de conformidad con 38 Instucciones gue al
efecin puadan serie comunicadas.

POWER OF ATTORMEY

THE WMIETEIGMIED oo e emeeeereereeeermeene

hereby appoinis IGMACID GOMEZ-ACEBD 247 ().
CARMEMW MORALES DURAM 3557 (B) Industdal
Property Agent with powers fo delegate the order, 5o
that, on his b=half and representation efther of them
may slgn as many pelflons, declarabions and
documents to be fllied before the Spanish Patent and
Trademark OfMce as well 3s before any other Offce,
Reglsiry or public body depsnding on the Govemment,
the Autonomous Communlty of any other publie or
privaie lpcal, national or intemational Instibufion, o
amend, modiy, walve or geslst from them; bto file
appeals agalnst the resolutions or decislons handed
doan and i wiihdaw the perinent lles and
notMcations.

And a5 much it Is necassary to be done, whalever ime
could be, In accordance with the Instructions which, 1o
that effect, could be passad on to them.

jciate, Datum)

Fima...........

Acepto esta autorizacion,
EL AGENTE OFICIAL

Pas de legallsation
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11 FACTURAS

11.1 BUSQUEDA INTERNACIONAL DEL ESTADO DE LA

TECNICA

PATENTS
AND
TRADEMARKS

43050670

DEVESA HERMANOS, SA.

Mveda. Maresme, 10. Polig. Ind. ALMEDA
08840 CORMELLA DE LLOBREGAT
BARCELOMA

HIF/CIF Asaosa913

Factura n? 1003176 Facha 0&/08/2010 5. Raf - M. Raf.: MG-INY P 20100041
Concaplo Total EUR.
AEF.: BUSQUEDA INTERMACIONAL DEL ESTADO DE LA TECHICA POR: RETROVISOR
ESCOMOTEABLE
BUSGUEDA DE REGISTROS POR TITULARES / N2 REGISTRO (Minima) 350,00
POR CADA ANEXD 25,00
FROPI, S.L. CIF.: B-ZB551784
Feg. Meccantil de Madrid, Tomo 5.846, Cral. 500, Basza Exania 0,00
Sscc. 4% da Socc., Fol #ojm B.990, Imacripcidm 1° T T
Jacgs Juan, :i ."" wta. ZED01 MRDRIEG Expaia Ba.E-EIITIp:ll'Ihb' 375,00
Talzz*34 015 7H1 987. Fax:34 S24 357 364 - 34 S15 TED BEE VA 8% 67,50
E-zail.: propiteclprom:. ss hbkp:/ feew. propi.ea |PF|F 0% 0.00
Cfc. sn Madcad amva 0181 cdicina 45TZ oo 40
Cfc. sn Iarsgozs LA CAIXR Z100 pfici IS pc 7 Tolal faciura EUR. 442 50
ie o Bareeloms o caria 2100 firioe 2308 oe 45 Fomace Pago  THANSFERENCIAA LA
Cfe. sn valladalid th cAm 7100 cficine 2334 DC 37 200155402 WISTA
Irmeresado
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11.2 SOLICITUD DE PATENTE ESPANOLA

mEannn

A30506T0
PATH'[T'.:I DEVESA HERMANDS, 5.4,
Avcda. Marasma, 10. Pollg. ind. ALMEDA
05340 CORNELLA DE LLOBREGAT
BARCELONA
RA[JEHRI'ZS
HIFICIF A58085313
. |
Facura m® 1101857 Fezha 122011 5. Ref.: N.Ref: AH-P 20114
Concepho Toltal EUR.
ASUNTO: PATENTE DE INVENCION POR “ESPEJO RETROVISOR ESCAMOTEABLE
APLICABLE & VEHICULOS AUTOMOVILES™ & FAVOR DE SERGI LOPEZ DEVESA
REDACCION DE MEMORIA, REIVINDICACIONES ¥ DIBUJOS A5 COMOD
MODIFICACIONES POSTERIORES 580,00
FROFT, 5. CIF.: B-IE3R1THR
Emg. Mazcenkil d id, Toms S 448, Geoml Basa Exanta (I 1]]
Ewz=. 4% da Soc., Felie 13, Neoqa B_5NE, Tnmccipeid Eni&E|r|'IFEII'I|I]|E Eﬂ-ﬂ,ﬂﬂ
Jorge Jusn, 19 1Y planta. IE00O1 BADEIT Expafls
Talz: 34 915 TEL 967, Fax:14 914 A5T Ie4 - 34 915 TAD 9eE W& 18% 104,40
E-msil.: propitscHprepd . ma  Ibboe S IRPF 0% ﬂ,ﬂﬂ
'c. an Madrid EEVR U1BZ Oficina 43730 DC 40 T1431
jc. an Zaragozs LA CATER 21 icina 234% o 29 Piaaa ok b Total faciwa EUR. B84 40
‘c. an ina I148 OC 14 (13 F
Ic. ina 1008 0o 4% - Fumade Pago  TRANSFEREMCIA A LA
'C. &R icipa 23324 OC 17 =fc 55403 VISTA
Intenagado
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PATENTS
AND

TRADEMARKS

PROP

43050670

DEVESSA HERMANDS, 5.4

Aveda. Marazma, 10. Podlg. Ind. ALMEDA
0&340 CORMELLA DE LLOBREGAT
BARCELOMA

HIFICIF A58085313

62

Faciura m® 11/03331 Fecha Z2A2H011 5. Ref.: W.Ref. AH-P 20111
Concepta Total EUR.
ASUNTO: PATENTE DE INVENCION N° 201132078 POR "ESPEJO RETROVISOR
ESCAMOTEABLE APLICABLE & WEHICULOS AUTOMOVILES™ A FAVOR DE SERGI
LOPEZ DEVESA
POR DEPOSITO DE LA SOLICITUD DE PATENTE DE INVENCION DE REFERENCIA 57580
IMPORTE DE TASAS PARAFISCALES PAGADAS EN 3L NOMBRE & LA OFICINA
ESPAROLA DE PATENTES ¥ MARCAS. 1N
CIF.: E-IELL1THAE
4, Toms L_44E, Geal. 800, Base Exanta 120
Hcin 5.5%8, Tomccipcién 1° Baza |rT|F]l:II'I|I]|E Erﬁ,ﬂﬂ
Jorge Jusn, 19 1% planta. 28001 BMAIRID Expafls
Talx:*34 915 TE1 96T, Tax:34 914 35T B64 - 34 915 TED DEe VA 18% 103,64
E-asil.: propitscEpropl.sa Gibto://we. propl.az IRPF 0 ﬂ,ﬂﬂ
n Madrid ERVR D182 Oficina 53023 OC 20 ofc. OOEDO0 439
y Zarmgoza TR CATER 2100 ina 2945 OC 27 =f= 113 Total faciura EUR. 740,64
1 Canariaw L& CRINA 2100 =ina 188 DC 34 cfc. 02002 bESE
Barcalooa LA CRIXR 21 =ina 1008 OC 43 <fc. OXOOLTET] Foma HEPND TRANSFEREMCIA A LA
2 Valladolid TA CATER 2100 Oficina 2334 OC 39 ofc C2OO188402 VISTA
Interezado
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12 LISTADO DE EMPRESAS CONTACTADAS

LISTADO DE EMPRESAS CONTACTADAS

A la espera de respuesta por parte
Telefon: de la gente de predesarrollq de Audi.
L ST Les gusta mucho y lo envian a sus 01.02.12 ?
AUDI www.audi.es Mo.bil' o Phillip Wunsch superiorez. Se escribe a l;ravés ddeI 07.09.12
) contacto de su pagina web. Me dan [+]
CRLEILAZIST mail y direccién para que lo mande
via postal.

BENTLEY
www.ferrari.c . A la espera de respuesta --> (volver ?
FERRARI om - Ferrari Store ainsistir). 30.12.11 u

INDRA
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FICOSA
om
www.barcelo
ACTIVA nactiva.cat
www.bcd.es
www.seat.es

www.ficosa.c

93.700.82.00 /
93.700.85.00

93.401.96.29

93.218.28.22

93.708.79.77 /
628.22.32.29
93.708.79.27

idea de la patente ante
empresas interesadas.

Sergio Garcia (Dept.
RRHH)
sergio.garcia@ficosa.com
Cristina (Dept. I+D)
cristina.alberich@ficosa.co
m
Robert Lopez
(Responsable 1+D)
robert.lopez@ficosa.com --
> 670.491.057
Preguntar por Viceng
Aguilera Caelles, Director
técnico de Ficosa (de parte
de Josep Pons Dulcet).

Itziar Blasco Donoso
itziar.blasco@barcelonactiv
a.cat

Angel Lahoz Pinilla (Dept.
Disefio CTS)
93.708.79.77/628.22.32.29
--> Responsable coches de
salén. angel.lahoz@seat.es
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Enviar documentaciéon presentacion
PPT + videos a Cristina. Enviar
correo a Robert Lépez para
concretar cita. Presentacion a Robert
Lépez de la idea y le gusta mucho.
Le paso contrato NDA y resto a la
espera de sus noticias, para pasarles
la informacion de la patente y mirar
de protegerlo. Les paso toda la
informacion referente a la patente.

A la espera de hablar en referencia
al tema del "Elevator Pitch". No
pueden ayudarme, s6lo me facilitan
centros de investigacion a los que
dirigirme.

A la espera de que me digan cuando
se hace el MID de 2012.

A la espera de ver si es posible
introducirlo en un prototipo de Seat
para el salén de Frankfurt de 2013
por parte de Disefio. Pendiente de
hablar con Stefan llijevic para

03.02.12

03.02.12

28.03.12
06.09.12

’s

L)

v
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Direccion: Av. Diagonal 647

(ETSEIB)
. Planta 10 - 08028
(O7ANI=PIEVANY  www.catedra (Barcelona)
SI=AYRUIEIeN  seat.upc.edu e E-mail:

catedra.seat[atjupc.edu
Teléfono / Fax: 934015942
/934011610

FUNDACIO
CIM
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Pendiente de respuesta. 16.02.12 7/
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http://www.fundaciocim.org/
tel:%2B34%2093.401.71.71
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Mail enviado simplemente para saber
legaltuning@hotmail.com  su opinién. Les parece muy buena 09.02.12
idea.

LEGAL www.tutuning
TUNNING “net 670.391.167

PORSCHE

Se escribe de nuevo desde 2010 a
Gernotz Zahn pero la direccién ya no
existe. Se escribe a través de su
web. No recibo respuesta.

BUGATTI www.bugatti.
com

..

- gernot.zahn@bugatti.com 05.06.12
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VIA esta estudiando la
documentacion enviada por correo
postal. A la espera de una respuesta

Virtuelle customer.service@bmw.co por su parte. Recibo carta de VIA

Innovations- m comunicandome que no les interesa
Www.bmw.co . —= . . la solicitud de la patente, las causas 31.08.12 y
Agentur https://www.pioneering- N
m : : del rechazo no se deben a los 14.09.12
ES-20, BMW AG innovation.de - . )
N méritos técnicos o a la calidad de la
80788 Miinchen  kundenbetreuung@bmw.de . - . . .
invencion. Sino a motivos internos de
la empresa. Dejan la puerta abierta a
la posibilidad de poder desarrollarlo
en un futuro préximo.
Se escribe a través de su web para
pedirles un mail de contacto. Me
http://www.m . : responden diciendo que me dirija a 04.09.12 : '
ME_};EEI;ES ercedes- - Lol |deer:@da|mler.co externe ideen@daimler.com. Me 06.09.12 x
benz.de — dirijo a este mail y espero respuesta. 11.09.12
Recibo carta diciendo que no les
interesa.
Aston Martin
Lagonda Limited
Banbury Road
Gaydon : .
ASTON www.astonm ; Se escribe a través de su web para ,
- Warwick - ; . 04.09.12 &
MARTIN artin.com CV35 0DB pedirles un mail de contacto. o

United Kingdom
+44 (0)1926
644644
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LAMBORG
HINI

By Phone
At our toll-free
number: 1-800-

999-1009
By Fax
www.automo (310) 783-3023 -
HONDA biles.honda.c (24 Hours) ) Es_crlbo al S§N|C|o de Atencion al 19.09.12 7
om By Mail Cliente a través de su web.

American Honda
Motor Co., Inc.
Honda
Automobile
Customer Service
1919 Torrance
Boulevard
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Mail Stop: 500 -
2N -7A
Torrance, CA
90501-2746

- --
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13 DECLARACION DE CONFIDENCIALIDAD PRESENTADA
EN SEAT, S.A.

DECLARACION DE CONFIDENCIALIDAD

El contenido de esta reunidon es confidencial, ya que se estd estudiando la
posibilidad de que el proyecto “Disefio y Fabricaciéon de un Retrovisor
Escamoteable LGS” sea viable a nivel técnico y a nivel de patentabilidad, para
su posterior implantacion en un automovil.

Lugar: Edificio C. Centro Técnico de Seat Martorell.

Fecha: Viernes, 02 de julio de 2010.

Hora: 11:00 — 12:30h.

Asistentes: Sr. José Maria Diego, Sr. Guillermo Bernado.

Los asistentes El autor

Javier Mufioz Sergi Lépez Devesa
José Maria Diego

Guillermo Bernadé

70



Escola Técnica Superior

d'Enginyeria Industrial de Terrassa ESCAMOVISORES LGS

UNIVEASITAT POLITECNICA DE CATALUNYA Estudio de viabilidad comercial

14 ACUSES DE RECIBO

14.1 ACUSE DE RECIBO DE PORSCHE

14.2 ACUSE DE RECIBO DE BMW

(A [
| ‘ | 1
AR34¢ LU(»XI.) 'S
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15 RESPUESTAS RECIBIDAS DE ALGUNAS MARCAS

15.1 CORREO ELECTRONICO DE BMW

Dear Mr. Ldpez Devesa,

Thank you very much for your patience, your idea and your interest in cooperation with
BMW. We refer to your proposal "LGS ORBITAL REARVIEWS". We are sorry our
response took some time.

As we promised in our last email, we have evaluated your proposal thoroughly in
conjunction with our technical departments and unfortunately have to inform you, that we
do not see the possibility of implementing your idea at present. The reasons for our
decision are, first, the little space available in the side door which makes it difficult to
implement your system. Second, we have doubts that the cost-benefit ratio is worth the
development because we see the benefit of retractable side mirrors only in parking
situations with little space. But in case our engineers want to develop your idea further in
future we will contact you again. Please note that we will treat your proposal as
confidential.

Nevertheless we still try to develop our side mirrors further. The available Active Blind
Spot Detection system for example helps eliminate blind spots to avoid collisions when
changing lanes, literally keeping your gaze straight ahead. Using radar sensors at the rear
of the vehicle to monitor the traffic behind it, this system alerts drivers if a vehicle is in
their blind spot by displaying a light on their side-view mirror housings. And on the
chance the driver does not notice the warning and signals to indicate changing lanes, the
light on the mirror housing begins to flash and the steering wheel vibrates. Thus, nothing
is impossible and your system might be an option for the future.

We regret we cannot give you a positive response and thank you again for your interest in
BMW. We highly appreciate your effort and your motivation to participate actively in our
innovation process. We wish you all the best for your personal future and good luck for
your project.

Should you have any other innovative ideas in the future please do not hesitate to contact
us again.

Yours sincerely,

BMW - Virtual Innovation Agency
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15.2 CARTA DE MERCEDES-BENZ

DAIMLER

Sergi Lopez Devesa

Ctra. / Esplugues, 46 32 1°¢
08940 Cornella de Llobregat,
Barcelona,

Spanien

Telefon/Phone Telefax /Fax Haus

+49 (0)7031/90- +49 (0)711 H512
60706 3052161941
E Ihr Z richt vor hen, unsere Nachricht vom Name [ m/Date
Your \ce £-Mail
RD/RIC, EM - A033738 Externe_ideen@daimier.com 11.09.2012

Application no.: ES 201132078

Title: LGS Orbital Rearviews, Retractable rearview mirror applicable to car vehicles,
folding the rearviews of cars, based on the concept of the landing gear system

Our reference: A033738

Please indicate with each correspondence!

Dear Mr. Lopez Devesa,
Many thanks for your letter dated September 6, 2012

After very careful consultation with the relevant sections of the group, there does not appear to
be any interest in accepting the patent application you offered.

This decision should not be taken as an assessment of technical merit or of the quality of the
invention. The reasons behind the lack of interest could stem from internal or company-specific
factors instead.

We hope.you understand our decision.
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15.3 CARTA DE PORSCHE

F.G.2004-12.04

PORSCHE
Dr. Ing. A.c. F. Porsche Akbesgesatchah - Porscheplatz | - 70432 Ststgart - Gesmany Df._lng. h.c. F. Porsche
Sergi Lopez Devesa ﬁ‘g‘::f:;ea':z“l“aﬂ
Ersapltitgues'Road 46 70435 Stuttgart
317, stair B Germany
08940 Cornella de Liobregat Tel. +49(0)711/911-89169
Spain Telefax +49(0)711/911-82845
Email  simone.proebstle@porsche.de
Your letter of Your reference Quf reference Date
060-12 SP 23.05.2012

Your Letter

Dear Mr. Lopez Devesa:
In above matter we are writing to you with respect to your actual letter.

Regarding the subject of your idea we like to inform you that there is no possibility to exploit
such an rear-view mirror in Porsche cars due to conceptual reasons.

In this context, we like to point out that Porsche is the owner of various trademarks which
protects amongst others our famous company logo “PORSCHE". Therefore, we like to advise
you that Porsche is allowed to use these trademarks solely.

With kindest regards.
Very truly yours,
Dr. Ing. h.c. F. Porsche

Aktiengesellschaft
- Intellectual Property and Licenses -

(s oA PESE

Malte Rodiger Simone Probstle

Encl.

Dr. Ing. A.c, F. Porsche Adbengeselschalt Charman of the Superviscry Board: Board: Matthas Muller, Charman

Headquarters: Stuttgart Dr, Wofigang Porsche Thomas Edig. Depsty Chaeman

Regstered at: Honorary Charmen of the Supsrascry Board Woifgang Hatz, Welfgang Lemgruber,

Stuttgart Regional Court HRBA, 730623 Prof. Ferdinand Alsxander Porsche (1) Barmhard Maer, Ltz Meschive, UwedGrsten Stacher
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16 DERECHO APLICABLE A PATENTES DE INVENCION

Voces: DERECHO INTERNACIONAL PRIVADO ~ LEY EXTRANJERA ~ LEY APLICABLE ~
PROPIEDAD INDUSTRIAL ~ PROPIEDAD INTELECTUAL ~ CIENCIA Y TECNOLOGIA ~ PATENTE
DE INVENCION ~ LEY DE PATENTES DE INVENCION Y MODELOS DE UTILIDAD ~ DERECHOS
DEL INVENTOR ~ COMPETENCIA ~ SANCION ~ JURISDICCION INTERNACIONAL ~ DERECHO
COMPARADO ~ PRINCIPIO DE TERRITORIALIDAD ~ TRATADO INTERNACIONAL ~ CONVENIO
DE PARIS PARA LA PROTECCION DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL ~ ACUERDO SOBRE LOS
ASPECTOS DE LOS DERECHOS DE PROPIEDAD INTELECTUAL RELACIONADOS CON EL
COMERCIO ~ LAGUNA DEL DERECHO ~ TRATADO DE MONTEVIDEO ~ POLITICA LEGISLATIVA
~ PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO ~ CADUCIDAD DE LA PATENTE ~ CESION DE LA
PATENTE DE INVENCION ~ NULIDAD DE LA PATENTE DE INVENCION ~ PRUEBA ~ MEDIDAS
CAUTELARES ~ ORDEN PUBLICO ~ USURPACION DE PATENTE ~ FALSIFICACION DE PATENTE
DE INVENCION ~ DELITO ~ DERECHO PENAL ~ DERECHO PENAL INTERNACIONAL

Titule: Determinacién del derecho aplicable a las patentes en el ambito internacional

Autor: Cabanellas de Las Cuevas, Guillermo

Publicado en: LA LEY 26/08/2011, 26/08/2011, 1

1. Introduccidén. 2. Observaciones preliminares. 3.El principio de territorialidad. 4. El trato nacional. 5.
La determinacion del Derecho aplicable en los acuerdos internacionales. 6. Consideraciones de politica
legislativa. 7. La determinacién del Derecho de patentes aplicable en los regimenes positivos. 8. El campo
de aplicacion de la lex protectionis. 9. Limitaciones derivadas del orden puablico. 10. Aspectos penales. 11.
Conclusiones.

Abstract: "El régimen de patentes plantea multiples cuestiones disimiles, en materia de determinacién del
Derecho aplicable. Existen asi cuestiones relativas a la titularidad de las patentes, al procedimiento de
obtencién, a la validez de las patentes, a su violacidn, a su transferencia, elc., que no pueden ser resueltas
mediante una tnica regla de Derecho Internacional Privado.”

1. Introduccién

Las conductas vinculadas con las patentes pueden tener contacto con una pluralidad de jurisdicciones; como
en otros casos de relaciones juridicas multinacionales, ello hace necesario determinar cudl serd el Derecho
aplicable a tales conductas.

Tomese asi el caso de un procedimiento patentado en los paises A, B y C. El procedimiento puede ser
aplicado en el pafs A, utilizando insumos fabricados en el pais B. exportdndose a C el producto resultante de ese
procedimiento. En supuestos asi, es necesario determinar cudl serd el Derecho aplicable a las conductas
descriptas. Desde un punto de vista l6gico, puede resultar aplicable un solo Derecho, o bien ninguno, o varios.
La solucién dependeri de las reglas de Derecho Internacional Privado que se apliquen.

El tema objeto del presente estudio presenta algunas particularidades destacables. El legislador enfrenta
generalmente cuestiones como la expuesta en el parrafo precedente, relativas a la aplicacién del Derecho de
Patentes a relaciones juridicas multinacionales, mediante las normas, incluidas en las respectivas legislaciones
de patentes, en virtud de las cuales se determinan las conductas comprendidas en los derechos exclusivos del
titular de la patente. (1) En la préctica, este tipo de normas es suficiente para resolver la gran mayoria de los
casos con elementos multinacionales, vinculados a los derechos de patente. Pero pueden darse casos en que esas
normas, internas y unilaterales, sean insuficientes para resolver cuestiones mdas complejas. Asi, no permiten
determinar si el juez de un pais X puede aplicar el Derecho de Patentes de un pais Y para determinar sanciones
o indemnizaciones derivadas de la violacion del Derecho de ese pais Y. Tampoco permiten resolver los casos en
que, respecto de una misma conducta, existen a priori violaciones de las leyes de patentes de varios paises. Para
ello es necesario recurrir a reglas propias del Derecho Internacional Privado, que normalmente no se encuentran
expresamente volcadas a las legislaciones de patentes.

El Derecho Internacional Privado, sin embargo, no ha logrado una solucién minimamente clara y univoca
respecto de su aplicacidn a las relaciones vinculadas a las patentes. Es mas, la doctrina comparada se encuentra,
en este campo, en una situacion de marcada confusién, que contrasta vivamente con la simplicidad tedrica que
caracteriza a las soluciones legislativas unilaterales relativas al campo de aplicacidn de los derechos del
patentado. De alli que se encuentre una profusa bibliografia sobre la cuestién, (2) destinada a lograr una solucién
clara y eficaz en el campo del Derecho Internacional Privado.

Buena parte de las dificultades en esta materia se originan en las premisas y metodologias erradas utilizadas
por la doctrina para enfocar la determinacién del Derecho aplicable en relacién con las patentes. A fin de
superar esas dificultades, comenzaremos efectuando ciertas observaciones preliminares respecto de los
elementos de esa determinacién.

2. Observaciones preliminares

El universo juridico se encuentra fragmentado en multiples sistemas normativos nacionales. En el contexto
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de un conflicto determinado, no existe una regla universal que permita determinar cudl de esos sistemas
normativos serd el aplicable a tal conflicto.

El Derecho Internacional Privado se ha desarrollado como un medio juridico para determinar el Derecho
aplicable a los conflictos con contactos con una pluralidad de Estados. Ahora bien, el Derecho Internacional
Privado no es una estructura univoca universal, sino que cada Estado cuenta con su propio régimen de Derecho
Internacional Privado. Ello implica que, para un conflicto determinado, sdlo sera posible conocer el régimen de
Derecho Internacional Privado aplicable conociendo cudl es la jurisdiccion nacional aplicable a ese conflicto.
Una vez determinada esa jurisdiccidn, ésta utilizard su régimen de Derecho Internacional Privado para
determinar cudl serd el Derecho aplicable al conflicto. De alli que, tanto ledrica como pricticamente, las
cuestiones de Derecho Internacional Privado se encuentren inextricablemente vinculadas a las relativas a la
determinacién de la jurisdiccién aplicable.

Hecha esta observacion preliminar, debe advertirse que no existe un mecanismo univoco supranacional que
determine la jurisdiccién sobre los litigios relativos a patentes. Cada pais o entidad multinacional determina
unilateralmente su jurisdiccidn; ello conduce a que, frente a un litigio determinado, uno, varios o ningtin Estado
tenga tribunales que se declaren competentes en la materia. Por lo tanto, también puede existir uno, varios o
ningtin sistema de Derecho Internacional Privado que se aplique a un caso determinado.

Una observacion preliminar adicional se vincula con la aplicacién del Derecho Internacional Privado en este
campo. Es generalizado, en el Derecho Internacional Privado, el tratamiento de la determinacién del Derecho
aplicable a las relaciones multinacionales vinculadas a patentes como regido por el Derecho Internacional
Privado. (3) Pero en realidad, el Derecho Internacional Privado no abarca todos los casos de determinacién del
Derecho aplicable a las conductas con aspectos internacionales. Desde el punto de vista penal, serd el Derecho
Penal Internacional (4) el que determinara el Derecho aplicable.

Por otra parte, debe tenerse presente que el régimen de patentes plantea multiples cuestiones disimiles, en
maleria de determinacién del Derecho aplicable. Existen asi cuestiones relativas a la titularidad de las patentes,
al procedimiento de obtencién, a la validez de las patentes, a su violacidn, a su transferencia, etc., que no
pueden ser resueltas mediante una tinica regla de Derecho Internacional Privado.

3. El principio de territorialidad

Buena parte de las dificultades originadas en esta materia se explican por el equivocado uso que se ha hecho
del principio de territorialidad. Este es un principio del Derecho Internacional Piblico, y secundariamente del
Derecho Internacional Privado, que limita la soberania de los Estados y los efectos de sus normas juridicas al
territorio de tales Estados. Tal principio ha sido repetidamente usado como base de la determinacion del
Derecho aplicable en materia de patentes. Tal uso tiene dos vertientes. La primera implica utilizar la
territorialidad como limitacidn; las patentes constituyen instrumentos de la politica econdmica y tecnolégica de
los Estados nacionales, y sus efectos no podrian extenderse mas alld de los limites del correspondiente Estado.
La segunda es una funcién localizadora, que ubica las conductas relativas a patentes en el territorio en que tales
conductas se producen, a fin de aplicar el Derecho de patentes del Estado al que corresponde tal territorio. (5)

La utilizacién del principio de territorialidad en materia de determinacidn del Derecho aplicable a las
patentes ha partido de dos errores fundamentales: uno relativo al contenido de tal principio; y otro vinculado a la
naturaleza de las cuestiones internacionales planteadas por las patentes.

Para comprender el funcionamiento del principio de territorialidad, debe comenzarse por distinguir entre los
distintos aspectos del concepto de jurisdiccién, pues la territorialidad opera como un limite a la jurisdiccion
estatal.

Encontramos, en primer término, la jurisdiccién normativa o legislativa. Esta determina los limites dentro de
los cuales se aplican las normas dictadas por un Estado. Los limites de esta jurisdiccion sdélo muy vagamente
son territoriales. Todo el Derecho Internacional Privado se basa en la posibilidad de aplicar el Derecho de un
Estado a relaciones juridicas que tienen elementos ubicados en otro Estado. Ello es inmediatamente evidente en
materia de Derechos de Patentes, donde las legislaciones nacionales y los convenios internacionales permiten
aplicar —por ejemplo— los derechos de una patente otorgada por un pais X a la utilizacién del procedimiento
asi patentado en el pais Y, en tanto existan ciertos efectos en el pais X. Ciertamente, y segin sea la rama juridica
de que se trate, existirdn ciertos estindares en el Derecho Comparado respecto de los contactos minimos que
una relacién juridica debe tener con un Estado para que su Derecho pueda ser aplicable, y el no satisfacer esos
estdndares puede llevar a que una sentencia basada en normas exorbitantes de Derecho Internacional Privado no
sea ejecutable en otros Estados. Pero, en el plano normativo, lejos de aplicarse el principio de territorialidad, la
regla de Derecho Internacional es que el Derecho de un Estado puede aplicarse fuera de su territorio, en tanto
tenga ciertos contactos minimos con ese Estado. (6) Esos contactos pueden ser tan débiles como la eleccién, en
un contrato, del Derecho aPlicahle, o el hecho de que la nacionalidad de la victima —en un caso, penal— sea la

del pais cuyo Derecho Penal pretende aplicarse a una conducta extraterritorial contra esa victima.

En segundo lugar encontramos la jurisdiccion de los tribunales y otros érganos con capacidad decisoria.
También en estos casos falta un limite territorial estricto a su actuacion. Sus decisiones pueden extenderse, y de
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hecho se extienden, a personas y cosas ubicadas fuera del territorio del Estado al que corresponden tales
tribunales u drganos. Tal extensién depende de las normas de competencia que sanciona cada pafs,
generalmente en forma unilateral. Para la ejecucién de las sentencias o decisiones, en el extranjero, si se
tropieza con la necesidad de recurrir a los tribunales y érganos del pais en el que se ejecutard la sentencia o
decisién. También existen limites territoriales, de dudosa definicidn, respecto de la actuacién material en el
extranjero de los integrantes de 6rganos judiciales o administrativos.

En tercer lugar, cabe identificar la jurisdiccién en materia de actos imperativos, destinados a hacer efectivo
un determinado orden juridico. Se trata de actos coercitivos en virtud de los cuales los agentes de un Estado
hacen efectivas las sanciones y los demds aspectos imperativos y coercitivos del orden juridico. Estamos ante un
aspecto material o fisico de la jurisdiccion. Sus limites son estrictamente territoriales.

Sélo en este tltimo sentido el principio de territorialidad, propio del Derecho Internacional, limita
estrictamente la aplicacion del Derecho de cada Estado. Por lo tanto, desde este punto de vista el principio de
territorialidad no resuelve las cuestiones relativas a la posibilidad de aplicar la jurisdiccién normativa y la
judicial a conductas que se desarrollan fuera de los limites del Estado que se adjudica tal jurisdiccién.

Pasando al segundo error fundamental en este ambito, la doctrina que utiliza el principio de territorialidad
como solucién para las cuestiones de determinacién del Derecho aplicable en las relaciones internacionales
vinculadas a patentes, elimina al asi hacerlo los motivos que dan lugar y conienido a tales cuestiones. Esa
doctrina parte de la premisa de que es posible ubicar univocamente un territorio donde tienen lugar las
violaciones u otras conductas relacionadas con las patentes. Pero, en realidad, los casos que plantean cuestiones
de interés en materia de Derecho Internacional Privado, son aquellos en los que los elementos relevantes de la
conducta examinada tienen lugar en varios paises; en tales casos, el principio de territorialidad no arroja una
solucién univoca.

Con esto no se quiere decir que el principio de territorialidad sea inexistente, erréneo o inutil. Lo que sf se
afirma es que no tiene el sentido que le da la interpretacion simplista [recuentemente empleada en el Derecho
Internacional Privado relativo a las patentes, ni soluciona las cuestiones centrales de esa rama juridica. Si
permite, una vez que se lo descompone en los elementos antes descriptos, llegar a ciertas conclusiones que serdn
de utilidad para un andlisis més eficaz. La primera es que la conformacién del Derecho de Patentes, en el dmbito
internacional, estd —al menos parcialmente— determinada por las limitaciones a la jurisdiccidn de los Estados,
que son especialmente severas en cuanto a la aplicacién material e imperativa del Derecho. La segunda, puesta
especialmente de manifiesto en el caso "Lotus”, (7) es que los Estados tienen en principio libertad para
determinar los limites de su jurisdiccién normativa y judicial, pero no pueden extender tales jurisdicciones en
forma exorbitante, como en los casos en que no existen contactos aceptables con el pais que pretende ejercer su
jurisdiccidn o en que tratados internacionales limitan esa jurisdiccion. (8)

4. El trato nacional

Tanto el Convenio de Paris como el acuerdo TRIPS requieren que los Estados miembros otorguen a los
nacionales de los restantes Estados miembros el mismo trato otorgado, en las materias regidas por esos tratados,
gue dan a sus propios nacionales.

Un sector de la doctrina ha utilizado la regla de trato nacional como base o elemento para la determinacidn
de la ley aplicable en materia de patentes. (9) Entendemos, sin embargo, que tal utilizacion es insuficiente a los
fines de esa determinacién. (10)

El principio de trato nacional tiene cierto efecto en materia de determinacién del Derecho aplicable a las
cuestiones relativas a patentes, por cuanto impide dar un trato discriminatorio, a nacionales y extranjeros
protegidos, en cuanto a la determinacién del Derecho aplicable a tales cuestiones, asi como en cuanto a la
exlension territorial o de otro tipo de sus efectos. Pero ese efecto impeditivo no es suficientemente determinante
de la eleccidn del Derecho aplicable, en casos con contactos multinacionales. Asi, tomando el caso descripto en
el peniltimo parrafo del apartado inmediatamente precedente, el principio de (rato nacional no permite
determinar la solucién aplicable. Todas ellas son compatibles con ese principio, en tanto se apliquen en forma
homogénea a nacionales y extranjeros.

5. La determinacion del Derecho aplicable en los acuerdos internacionales

Los acuerdos multinacionales en materia de propiedad industrial, y particularmente el Convenio de Paris y
el acuerdo TRIPS, no incluyen reglas explicitas en cuanto a la determinacién del Derecho aplicable en materia
de patentes. Sin embargo, presentan ciertas disposiciones que son generalmente interpretadas como orientando o
determinando las reglas relativas a la determinacién del Derecho de patentes aplicable en contextos
multinacionales.

Asi, del articulo 2 del Convenio de Paris (11) se ha inferido que el Derecho aplicable es el del Estado ante el
cual se requiere proteccion para el derecho invocado, y de alli se ha inferido que resulta aplicable el principio de
territorialidad. (12)

En relacién con el acuerdo TRIPS, se ha entendido que la exigencia de trato nacional conduce a que sea
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aplicable el Derecho del pais ante el cual se reclama proteccion, pues sélo bajo ese Derecho encontraria
aplicacion posible la regla de trato nacional. (13)

A nuestro entender, existen miltiples deficiencias en estos enfoques. En primer término, el Convenio de
Paris, lo mismo que el acuerdo TRIPS, y a diferencia de lo que ocurre con otros acuerdos internacionales en
materia de propiedad intelectual, particularmente el Convenio de Berna, sobre derechos de autor, no incluye
clausulas explicitas en materia de determinacidn del Derecho aplicable. Ello es explicable, pues no es funcién
de estos convenios incluir una reglamentacién omnicomprensiva de la propiedad industrial.

En segundo lugar, es errado el razonamiento que ve, en la exigencia de trato nacional, un requisito de aplicar
el Derecho de proteccién, o el principio de territorialidad. Como se expuso en el apartado inmediatamente
precedente, el trato nacional implica la obligacidn, cualquiera sea la regla de Derecho Internacional Privado que
cada pais utilice para determinar el Derecho de patentes aplicable, de no utilizar la nacionalidad del titular de
derechos como elemento para otorgar un trato discriminatorio. Pero las reglas de Derecho Internacional Privado,
que determinan cudl serd el Derecho de patentes aplicable a un conflicto, pueden ser del contenido que
establezca cada pafs miembro, en tanto no discriminen sobre la base de la nacionalidad —en el sentido que ésta
tiene en los convenios multinacionales de propiedad industrial—, pues no existen obligaciones internacionales
que limiten esa eleccion.

En tercer lugar, la aplicacion del principio de territorialidad, sobre la base de las normas convencionales
antes mencionadas, es una simple peticion de principio. Ciertamente, tal principio existe —con los limites
indicados en el apartado 3 de este estudio— en el Derecho Internacional. Pero ninguna mencién de tal principio,
ni remision al mismo, se hace en los citados convenios internacionales. De las miltiples soluciones posibles
para la determinacion de la ley aplicable en el dmbito de las patentes, los autores cuya posicién aqui se comenta
eligen la de territorialidad, como si ella fuera la tnica correcta. Pero esto justamente es lo que se debia
determinar, para lo cual dichos autores carecen de fundamentacién alguna.

En el dmbito de las relaciones internacionales argentinas, el Tratado de Montevideo de 1889 incluye
diversas normas de conflicto, basadas en la aplicacién del Derecho de proteccidn, o sea el del pais para el cual
se pide proteccién o reconocimiento de los derechos, y en la aplicacidén del Derecho del pais en que se hayan
ocasionado perjuicios, para la determinacién de la responsabilidad por dafios al derecho del inventor. (14) Pero
los efectos de estas reglas estan limitados a su ambito internacional especifico.

6. Consideraciones de politica legislativa

Tanto por motivos de interpretacion como de construccion de las reglas de Derecho Internacional Privado en
maleria de patentes, resulta conveniente analizar cudles son los motivos y efectos de aplicar diversas varianies
de las mismas.

Es frecuente considerar que la aplicacion del principio de territorialidad se encuentra vinculada a la funcion
econdmica de las patentes. Estas son instrumentos para incidir sobre el comportamiento de los mercados, y los
mercados en que tiene interés el pafs que otorga las patentes son los de tal pafs. Asi, Jiménez Blanco (15)
expone: "La verdadera justificacién de la concepcién territorialista de los derechos de propiedad industrial es de
cardcter econémico. De hecho, la existencia y configuracién de una determinada normativa sobre patentes sélo
puede explicarse a partir de una estructura econdmica competitiva y basada en una economia de mercado.
Ademds, el particular desarrollo y los objetivos de politica legislativa de cada Estado van a definir el contenido
de los derechos de exclusiva y el grado de control que sobre éstos puedan efectuarse, actuando como un
instrumento para lograr un determinado desarrollo tecnoldgico, acorde con las necesidades y objetivos de cada
Estado. Asimismo, la compartimentacién territorial asegura un contenido unitario de la patente dentro de cada
Estado, introduciendo un valor de seguridad juridica y de previsibilidad para todos los competidores que actian
en el mercado. De este modo, el principio de igualdad de condiciones de todos los competidores en el mercado
(par conditio concurrentium) se convierte en una de las claves explicativas del régimen de proteccién
internacional de los derechos de propiedad industrial.”

Por varios motivos, disentimos con este enfoque. En primer lugar, como suele suceder con las distintas
facetas de aplicacién del llamado principio de territorialidad, deja sin resolver las cuestiones centrales en
maleria de conflictos del Derecho de patentes, pues no determina cudles son los mercados comprendidos en la
"territorialidad" de cierto Derecho. ;Serdn los totalmente locales, los de demanda local, los de exportacion, u
otros? ;Qué tratamiento se dard cuando otros Estados tienen también interés en los mismos mercados? ;Qué
conductas inciden sobre los mercados relevantes?

En segundo lugar, olvida que los intereses econdémicos de los Estados no condicen con sus limites
territoriales, y ello especialmente en materia de propiedad intelectual. Ello se advierte, con distintas facetas,
cuando se examina la posicion de los paises exportadores e importadores de tecnologia.

Los pafses productores y exportadores de tecnologia tienen interés en que sus invenciones sean
recompensadas. Si pueden ser utilizadas en el exterior libremente, se diluyen gran parte de los incentivos para
estas invenciones y las ventajas economicas derivadas de las mismas. Es mas, este interés es manifiesto y
repetidamente hecho valer en las negociaciones internacionales. Si no se expresa en forma de aplicacion
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extraterritorial del Derecho de patentes, ello no se debe a la falta de interés o a decisiones de politica econdmica,
sino a las dificultades pricticas que presenta la aplicacidn extraterritorial unilateral del Derecho de patentes.

Desde el punto de vista de los paises importadores de tecnologia, también existe interés en cuanto a los
electos extraterritoriales del Derecho de patentes. Desde el angulo del interés aislado de cada uno de estos
paises, les es conveniente mantener un flujo amplio de tecnologia proveniente del exterior —para lo cual debe
haber alli incentivos para su creacién—, pero imponiendo el menor costo posible para los usuarios locales de la
tecnologia. Nuevamente, estos pafses tropiezan con los limites pricticos que existen para la aplicacién
extraterritorial de sus sistemas juridicos, y buscan el logro de las metas antes mencionadas a través de
negociaciones internacionales, como las que han llevado al acuerdo TRIPS.

Los problemas pricticos antes mencionados son los derivados del principio de territorialidad,
particularmente en lo que hace a la posibilidad de efectuar actos compulsivos en los territorios de otros Estados.
Supongamos que un pais decide extender los efectos de sus patentes al territorio de otros paises, estableciendo
que la produccidn de articulos patentados en tales paises constituye una infraccién sancionable. El pais que asi
actie puede tener muiltiples intereses en tal proteccién: evitard la competencia de la fabricacién de sus
invenciones en el exterior y logrard para sus inventores un ingreso derivado de la explotacion. Sin embargo,
tropezard con obstdculos derivados de la imposibilidad de hacer efectivo compulsivamente su orden juridico en
el exterior. Mientras los agentes que explotan la invencidn en el exterior carezcan de contactos suficientes en el
pais que pretenda aplicar extraterritorialmente sus patentes, tal aplicacién sélo serd posible a través del sistema
juridico aplicable en el territorio donde operan tales agentes, que puede resistirse —y normalmente se
resistird— a esa pretensién. Asf, si se logra una sentencia en el pais que ha otorgado la patente, condenando a
residentes en otro pais, la ejecucion de esa sentencia en este pais puede tropezar con diversos obsticulos que la
hagan imposible.

Debido a estas dificultades précticas, la generalidad de los Estados del mundo han limitado la aplicacién
extraterritorial de su Derecho de palentes, restringiéndola a casos en que existen contactos significativos con el
pais de cuyo Derecho se trate. El mecanismo utilizado para la proteccion de los intereses de los paises
productores de tecnologia ha sido el de los acuerdos internacionales, mediante los cuales se requiere que las
legislaciones nacionales establezcan un minimo de proteccién para los inventores. Dichos acuerdos
internacionales tienden a crear obsticulos a la aplicacion extraterritorial del Derecho de patentes.

7. La determinacién del Derecho de patentes aplicable en los regimenes positivos

La metodologia universalmente utilizada para determinar el Derecho de patentes aplicable a cierta conducta
es la siguiente. La legislacién nacional de patentes —recordemos que no hay patentes universales, y que las
patentes multinacionales son conjuntos de patentes nacionales— determina cudles son las conductas
comprendidas en los derechos exclusivos del patentado. (16) Si una conducta resulta comprendida en ese dmbito,
quedard sujeta a las consecuencias derivadas de la existencia de esos derechos exclusivos; y si no estd asi
comprendida, no le serdn aplicables esas consecuencias.

Este mecanismo se asemeja mds al de la aplicacién internacional del Derecho Penal que a los comunes en el
Derecho Internacional Privado, pese a que la ubicacion del Derecho de patentes en la enciclopedia juridica
coloca a tal mecanismo en el Derecho Internacional Privado.

La aplicacién de este mecanismo lleva, tanto en el Derecho argentino (17) como en el Derecho Comparado,
(18) a extender los efectos de los derechos del patentado a conductas ubicadas fuera del territorio del Estado que
ha otorgado la patente. Sin embargo, ello no constituye una violacién de la regla de territorialidad, antes
examinada en el presente estudio, pues tal aplicacién material del Derecho de patentes no implica la realizacién
de actos judiciales o coercitivos fuera del territorio nacional.

Asi, p.ej., si se explota en el pais A un procedimiento patentado en el pais B, el Derecho de patentes de B
normalmente alcanzard y sancionard esa conducta, cuando se ve acompafiada por la importacién del bien asi
producido al pais B. Lo principal de la violacion de la patente otorgada en B —Ila utilizacién de la invencion,
conforme a sus reivindicaciones— tiene lugar en el pais A; sin embargo, basta con que se produzcan ciertos
efectos en B —la comercializacién del producto obtenido en el exterior mediante el procedimiento patentado—
para que sean plenamente aplicables el Derecho de patentes de B y los derechos subjetivos de él derivados.

Discutir si en este caso existe aplicacién territorial o extraterritorial del Derecho de patentes es retrotraer el
grado de avance del Derecho Comparado en esta materia. La regla de territorialidad, en materia de jurisdiccién
normativa, es un criterio losco y primitivo, y particularmente impreciso e ineficaz respecto de operaciones con
efectos multinacionales complejos, que son justamente las que plantean cuestiones de interés en materia de
determinacién del Derecho aplicable. Justamente debido a esa imprecisidn del concepto de territorialidad y a la
complejidad de las relaciones jurfdicas multinacionales relativas a la explotacién de imvenciones, es que el
Derecho Comparado de patentes ha desarrollado un complejo sistema de reglas en virtud del cual cada Derecho
nacional de patentes determina, generalmente con sumo detalle, su alcance material. Decidido cudl es el
Derecho nacional invocado, no es preciso efectuar el generalmente arduo o imposible trabajo de ubicar
territorialmente las conductas hipotéticamente alcanzadas por ese Derecho, pues éste determina ya
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unilateralmente su alcance.

Aunque el mecanismo precedentemente descripto es el generalmente utilizado en la préictica y cuenta con el
apoyo de la doctrina (19) y de la jurisprudencia comparadas (20) no tiene, generalmente, recepcién legislativa.
(21) Ciertamente, se ha intentado derivarlo del Convenio de Paris, y particularmente de su regla de trato
nacional, (22) pero como se ha expuesto anteriormente, consideramos que esa interpretacién no es correcta. (23)
El Convenio de Paris requiere que, determinada la proteccidn aplicable bajo cierto régimen nacional, incluyendo
sus reglas de Derecho Internacional Privado, no podrd discriminarse entre titulares nacionales y extranjeros;
pero no dice cudles son esas reglas de Derecho Internacional Privado, lo cual no es sorprendente, pues el
Convenio de Paris no es ni pretende ser una codificacién omnicomprensiva del Derecho de la propiedad
industrial. Desde este punto de vista, el texto del Convenio de Paris contrasta vivamente con el del Convenio de
Berna, sobre derechos de autor, donde si se encuentra una regla explicita en materia de determinacion del
Derecho aplicable, que también es la basada en el Derecho cuya proteccidn se invoca.

La debida comprension de las reglas aqui analizadas requiere distinguirlas de otras a las que son a veces
incorrectamente asimiladas.

a. Es comiin en la doctrina que se asimile la aplicacién del principio de proteccion a la de la regla de
territorialidad. (24) Existen multiples errores en esta aplicacion. La regla de territorialidad requiere ubicar
fisicamente los hechos hipotéticamente regidos por cierto Derecho de patentes, aplicindose éste si esos hechos
se ubican en el territorio nacional del pais que ha dictado ese Derecho. En cambio, el principio de proteccidn,
parte de la seleccidn o invocacion de un sistema de patentes, siendo luego éste el que determina el alcance de su
proteccién, que normalmente incluird consideraciones de territorialidad y de otro tipo. Asi, por ejemplo, en el
caso de importaciones de productos manufacturados con un proceso patentado, el principio de territorialidad
requeriria ubicar ese conjunto de conductas en un territorio determinado, lo cual implica un alto grado de
arbitrariedad, pues ese conjunto tiene en realidad relaciones con mmiltiples jurisdicciones. El principio de
proteccion, por el contrario, determina si, una vez invocada la tutela de la ley de cierto pafs, tal ley extiende los
derechos bajo ella otorgados a las conductas alegadas; ya la propia ley ha hecho el "trabajo" de determinar su
alcance.

b. Tampoco es correcto asimilar el principio de proteccién a la aplicacion de la lex fori. (25) Es cierto que, en
la mayor parte de los casos, coincide la identidad de la lex fori y de la lex protectionis. (26) Sin embargo,
conceptual y pricticamente existen diferencias entre ambas ideas. Cuando se plantea, ante el tribunal de un
Estado, un conflicto respecto de la hipotética violacién de patentes fuera de ese Estado, la regla de la lex fori
obliga a determinar la existencia de tal violacién con base en el Derecho de tal Estado. En cambio, en igual
caso, si se aplica la lex protectionis, las partes podrin invocar la existencia de una patente extranjera que
determine la existencia o no de tal violacién.

c. Asimismo, debe distinguirse entre la lex protectionis y la lex loci delicti. (27) Estos conceptos también
difieren entre si prictica y tedricamente. La lex protectionis se aplica a todos los aspectos juridicos de la patente
——con el alcance que se analizard mas adelante— y no sélo a su violacién. Por otra parte, la lex protectionis se
basa en la invocacion de un Derecho de Patentes, que determina el ambito de las conductas comprendidas bajo
los derechos exclusivos del patentado; en cambio, la lex loci delicti parte de la ubicacién territorial de ciertas
conductas que, como hemos expuesto en el apartado 3, supra, puede no arrojar resultados definidos, debido
justamente a que los casos en que debe determinarse el Derecho aplicable son aquellos donde la conducta
examinada tiene contactos relevantes con miltiples jurisdicciones.

Podria sostenerse que el principio de proteccion es en realidad carente de contenido o una mera tautologia;
ese principio podria expresarse como que el derecho (subjetivo) del patentado estd protegido y determinado por
¢l Derecho (objetivo) que lo protege y determina. Sin embargo, ello no es asi, pues la expresion correcta del
principio analizado es que el derecho del patentado tiene el alcance del Derecho que éste invoca, Derecho que
puede o no otorgar proteccién a tal patentado. El contenido material del principio de proteccién se advierte
cuando se comparan sus resultados con otros principios, utilizados o propuestos en el Derecho Comparado.
Témese asi el caso en que debe determinarse el Derecho aplicable a la cuestién relativa a si es el inventor, u otra
persona, quien tiene derecho sobre la patente otorgada o a otorgarse respecto de cierta invencidn. Supongamos
que el inventor es un nacional del pafs A, que ha solicitado una patente en el pafs B. Si se aplica el Derecho de
la nacionalidad u origen del inventor, serd el Derecho de A el aplicable a la cuestion. Si se utiliza la lex fori, el
Derecho aplicable serd funcién del Estado al que corresponda el tribunal que dirima la cuestién. Si se utiliza la
lex loci protectionis debe determinarse una ubicacién univoca para las relaciones juridicas objeto del litigio.
Pero si se utiliza la lex protectionis, se estd invocando el otorgamiento o titularidad de derechos otorgados o a
otorgarse por B, y serd el Derecho de B el que determinard los derechos del inventor.

También podria sostenerse que el principio de proteccidn no soluciona adecuadamente los casos,
crecientemente frecuentes en la actualidad, en que son potencialmente aplicables muiltiples Derechos de
patentes. (28) Asi, supongase que el inventor X obtiene patentes en los paises W, Y y Z. El inventor X entiende
que la conducta de una persona N viola tales patentes. La utilizacién de la lex protectionis no unifica, ni prevé o
permite mecanismos de unificacion, para tratar tales casos. X tendrd una pretension, y en su caso, un derecho,

80



Escola Tecnica Superior
d'Enginyeria Industrial de Terrassa ESCAMOVISORES LGS

T T 2 Estudio de viabilidad comercial
INIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA

bajo el régimen de W, otro bajo el régimen de Y, y un tercero bajo el régimen de Z. Bajo cada uno de esos
regimenes se determinard si existe una violacion de sus derechos de patente y la eventual indemnizacién u otras
consecuencias. Este resultado es concreto y univoco, y refleja la conformacién actual del Derecho de patentes
en el mundo, pero no puede desconocerse que presenta dificultades practicas. En primer lugar, por motivos de
jurisdiccién judicial, y no ya de determinacién del Derecho aplicable, es probable que sea necesario en tales
casos entablar tantos juicios como paises existan donde se haya violado una patente. En segundo lugar, la lex
protectionis no proporciona medio alguno para unificar el Derecho aplicable, de considerarse ello conveniente.
Por ultimo, se plantea la posibilidad de que bajo cada sistema se computen los mismos dafios, multiplicando
indebidamente la indemnizacién al actor; la lex protectionis no proporciona soluciones para €sos casos.

Salvados casos como los expuestos en el parrafo anterior, que indudablemente no encuentran en el Derecho
Comparado actual una solucién satisfactoria, el sistema de lex protectionis presenta multiples ventajas en su
aplicacion. Posibilita que los mercados de cada paifs estén regidos por un sistema de patentes univoco, en lugar
de enfrentar a los agentes que operan en tales mercados con la necesidad de determinar, bajo una pluralidad de
sistemas de patentes nacionales, los derechos exclusivos que pueden oponerse a sus actividades. Evita las
complicaciones e imprecision que requeriria la ubicacién territorial unfvoca de operaciones internacionales
complejas.

No obstante, no puede dejar de observarse que el principio de proteccién presenta ciertas deficiencias que
tienden a agudizarse conforme avanza la internacionalizacion de las relaciones econdmicas. La falta de un
criterio unificador, cuando resultan aplicables bajo ese principio multiples leyes nacionales, conduce
—juntamente con las reglas sobre jurisdiccidn judicial generalmente aplicables— a la multiplicacion de
procesos, regidos por leyes diversas, sin que exista, bajo el citado principio, un mecanismo unificador. Ello
puede conducir no sélo a sentencias incoherentes entre si, sino también a grandes dificultades para tener en
cuenta, en cada proceso, los resultados de los restantes, lo que puede llevar a la pérdida de elementos
probatorios y al computo equivocado de los dafios y perjuicios establecidos en los distintos procesos.

8. El campo de aplicacion de la lex protectionis

En el presente apartado se examinard el dmbito juridico en que encuentra aplicacién la lex protectionis,
identificada del modo descripto en el apartado inmediatamente precedente.

Se trata de una cuestién comiin a toda regla de Derecho Internacional Privado. Determinado que una cierta
norma se aplica a cierta relacion juridica con elementos multinacionales, debe establecerse cudles son los limites
de tal relacion y cudles de sus elementos quedan regidos por la mencionada norma. En el caso del régimen de
patentes, encontramos que éste presenta miltiples aspectos: el procedimiento de concesidn de la patente; la
determinacion de los elementos necesarios para tal concesién; la determinacién del titular original de la patente;
la delimitacién de los derechos exclusivos derivados de la patente; el establecimiento del procedimiento,
acciones y medidas cautelares relativos a la efectivizacion de los derechos del patentado; los dafios y perjuicios
y demds consecuencias derivadas de la violacidn de la patente; la transferencia de los derechos sobre la patente,
etc. No es inmediatamente evidente que todos estos aspectos se rijan por la lex protectionis, y de hecho, como se
verd en el presente apartado, existen fuertes diferencias tanto en la doctrina como en la jurisprudencia
comparada respecto de los limites del campo de aplicacion de esa ley.

a. Requisitos subjetivos para la obtencién de la patente. Los regimenes de patentes establecen diversas
reglas relativas a los requisitos subjetivos que deben reunirse para la obtencion de la patente. Asi, pueden prever
que la patente corresponda al primer inventor o al primer solicitante y que incluyan reglas para la determinacién
de uno u otro. Pueden incluir reglas respecto de la capacidad de las personas juridicas para ser titulares de las
patentes, etc.

Existe, en general, consenso, respecto de que estos requisitos se determinan conforme a la lex protectionis.
(29) Esto implica que si se pretende que existe la proteccion de cierta patente nacional —o sea, en este contexto,
que tal patente ha sido vilidamente otorgada o que debe ser otorgada—, serd el Derecho del Estado que otorgue
tal patente el aplicable al caso.

Aun partiendo de esta premisa, existen ciertas dreas dudosas en cuanto a la determinacién del dmbito de
aplicacion de la lex protectionis. Asi, una vez establecido, por esa ley, que las personas fisicas o las juridicas
pueden ser titulares de patentes, la capacidad del posible titular serd determinada por la ley que, conforme al
Derecho Internacional Privado aplicable al caso, rija la capacidad de tales personas.

También debe distinguirse entre las reglas aplicables a la titularidad originaria de la patente y las relativas a
los actos que tengan por objeto derechos respecto de la patente o de solicitudes. El primer conjunto de reglas se
encuentran comprendidas en el dmbito de aplicacién de la lex protectionis, mientras que las segundas se rigen
por las reglas del Derecho Internacional Privado del foro relativas a contratos o al tipo de acto de que se trate.

La distincidn, sin embargo, plantea multiples dificultades al ser aplicada. Asi, es comin que las leyes de
patentes incluyan ciertas reglas respecto de las condiciones y efectos de los contratos relativos a esos derechos
de propiedad industrial. Pueden asi establecer los requisitos para el otorgamiento de licencias —legitimacion,
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inscripeidn, etc.—, o respecto de los efectos de las licencias, etc. En estos casos, debe determinarse si tales
reglas forman parte del régimen de la lex protectionis o de la ley que r1ja al contrato o acto de que se trate.

Varios soluciones son posibles en esta materia. (31) Una posibilidad consiste en utilizar como criterio de
distincidn entre unas y otras reglas el que estén incluidas en la legislacién de patentes; sélo las alli incluidas
estarian regidas por el principio de lex protectionis. Pero ello no es un buen enfoque, pues el legislador no
decide la inclusidn o no de reglas sobre actos relativos a patentes, en la legislacion respectiva, en funcion de su
encuadramiento juridico preciso, sino generalmente por razones de conveniencia expositiva o de negociacion en
el marco del proceso parlamentario.

Una segunda posibilidad se basa en la distincion entre los llamados efectos obligacionales y reales de los
actos relativos a patentes, siendo, a grandes rasgos, efectos obligacionales los que tienen lugar entre las partes, y
reales los que se extienden a terceros. S1 bien esta distincidn tiene cierto valor, se basa en calificaciones propias
de ciertos sistemas juridicos, particularmente el aleman y los que siguen sus lineamientos, que no es facil ni
fundado trasladar a otros regimenes. (32)

Otra posibilidad consiste en recurrir a la lex protectionis, a fin de que ésta determine qué materias se
encuentran regidas por sus disposiciones. (33) Pero este procedimiento adolece de dificuliades similares a las
indicadas respecto de la primera posibilidad examinada. (34) Las leyes de patentes no son tratados juridicos que
establezcan si sus normas deben ser encuadradas como reglas relativas a los extremos subjetivos para el
otorgamiento y goce de patentes 0 como reglas sobre actos relativos a patentes.

A nuestro entender estamos primariamente ante un problema de calificaciones, que deberd resolverse
generalmente sobre la base de la lex for1. Deberd tenerse en cuenta, sin embargo, que ciertas cuestiones deberan
ser necesariamente regidas por la lex protectionis, a fin de dar efectividad a las reglas que se apliquen. Asi, por
ejemplo, los requisitos de registro de los actos relativos a patentes, para que sean efectivos frente a terceros, se
regiran por la lex protectionis pues en caso contrario los organismos administrativos a cargo de la aplicacién de
esa ley no procederdn, normalmente, a registrar el aclo; los electos de las cesiones, licencias, y otros aclos,
frente a terceros, también excederdn del marco puramente contractual, y deberdn regirse generalmente por la lex
protectionis. (35)

Un caso particular respecto de los requisitos subjetivos para la obtencidn de derechos respecto de patentes es
el vinculado a las invenciones generadas en el contexto de relaciones laborales. La doctrina se encuentra
marcadamente dividida respecto de esta cuestion. considerando aleunos autores gue no hav motivos para
apartarse del régimen de la lex protectionis en estos casos, (36) mientras que otros entienden que se trata de una
cueslién que concierne bdsicamente a aspectos de orden piblico del régimen laboral. 37y La cuestion, por su
complejidad, excede del limite de este estudio. (38) Cabe aqui sefialar que la determinacién del derecho a la
patente se centra en la imputacién de efectos al contrato de trabajo existente entre empleado y empleador. Ello
es particularmente el caso en las invenciones de encargo, en las que la atribucidén del derecho a la patente a favor
del empleador no hace sino interpretar el sentido del contrato cuyo objeto es la realizacién de actividades
inventivas. La interpretacién del contrato de trabajo y la fijacion de un marco imperativo en el que operan los
efectos de tal contrato es uno de los objetos centrales del Derecho Laboral. En consecuencia, debe darse
preeminencia a los aspectos laborales de la determinacién del derecho a la patente, en el contexto de las
relaciones laborales. Partiendo de tal base, serd el Derecho Laboral que rija a la relacion de trabajo en cuyo
contexto se haya logrado la invencion el que servird de eje para la determinacién del Derecho aplicable a las
invenciones laborales. Ese Derecho Laboral es, por regla general, el del pais en que tenga lugar la relacion de
trabajo en cuyo contexto se haya logrado la relacién laboral. Si la relacién laboral se desarrolla de tal forma que
el empleador reside en un pais y el trabajador en otro, la funcién tuitiva del régimen de las relaciones laborales
deberd conducir —frente al Derecho Internacional Privado argentino— a la aplicacion de las reglas sobre
invenciones laborales del pais en donde el trabajador desarrolle sus tareas, que serd —por otra parte— también
el pafs en que tendrin normalmente lugar las actividades inventivas que dardn origen a cuestiones de
patentamiento.

b. Requisitos objetivos para la obtencién de la patente. El otorgamiento de patentes estd sujeto a la
configuracién de diversos extremos objetivos: la novedad, la actividad inventiva, la aplicabilidad industrial, eic.
Estos extremos son definidos y delimitados de distintas maneras en los diversos regimenes de patentes. Asi, por
gjemplo, sistemas de patentes como el argentino imponen el requisito de aplicabilidad industrial, mientras que el
de los Estados Unidos requiere el de utilidad.

Existe consenso respecto de que la determinacién de estos requisitos se efectiia sobre la base de la lex
protectionis. (39) En consecuencia, si se solicita una patente argentina, o si se pretende que una patente argentina
es valida, serd la ley de nuestro pais la que determinara si se han reunido los extremos objetivos requeridos para
el otorgamiento de la patente.

¢. Procedimiento. Las distintas cuestiones relativas al procedimiento de otorgamiento de patentes se rigen
por la lex protectionis, (40) Si se solicita una patente —puesto en otros términos, si s¢ solicita la proteccion de
cierto régimen de patentes—, serd el Derecho del pafs que otorgard la patente el que determine el procedimiento
aplicable. Si se debe determinar si una patente, otorgada por cierto Estado, es vilida, deberd establecerse bajo el
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Derecho de ese Estado si se han cumplido los requisitos formales y de procedimiento aplicables.

d. Derechos derivados de la patente. Existe consenso respecto de que los derechos otorgados al titular de la
patente son determinados por la lex protectionis. (41)

Este aspecto constituye el eje de la aplicacién del régimen de patentes en el marco internacional. Cada
sistema de patentes determina su dmbito de aplicacidn; actualmente tal determinacién se encuentra en gran
medida determinada, en el Derecho Comparado y en el argentino, por las reglas del acuerdo TRIPS. Cada
Derecho nacional determina asf, generalmente con sumo detalle, el alcance de los derechos exclusivos derivados
de las patentes, haciendo asi innecesario aplicar otros criterios de Derecho Internacional Privado —mads alla de
la regla consistente en la utilizacién de la lex protectionis— para establecer las conductas comprendidas en el
ius prohibendi del titular de la patente.

Obsérvese que la consecuencia de este marco de aplicacién de la lex protectionis es que un mismo conjunto
de hechos puede estar regido simultincamente por distintas leyes de patentes. Asi, por ejemplo, si un
procedimiento es patentado en los paises A y B, es explotado en A y luego el producto asi obtenido es
exportado a B, bajo el régimen del articulo 28 del acuerdo TRIPS habrd una infraccién tanto a la patente
otorgada en A como a la otorgada en B. Conforme a la aplicacion de la regla de lex protectionis, no es preciso ni
correcto "elegir” en estos casos una tnica ley de patentes aplicable, sino que existird una infraccién contra la
patente otorgada en A y una infraccidn conira la patente otorgada en B, y las consecuencias de tal infraccidn se
determinardn, respectivamente, conforme a los Derechos de patentes de A y de B.

¢. Duracién de la patente. También existe consenso respecto de que la duracién de la patente es determinada
conforme a la lex protectionis. (42)

f. Agotamiento del derecho. El agotamiento del derecho del patentado implica determinar los limites de tal
derecho. Dado que tal determinacion corresponde, en general, a la lex protectionis, también las reglas aplicables
para establecer ese agotamiento serdn las del Derecho del pafs que haya otorgado la patente cuyo agotamiento se
busca precisar. (43)

Cabe advertir que la aplicacidn de las reglas sobre agotamiento internacional de los derechos del patentado
requiere determinar las consecuencias juridicas de actos realizados en el exterior, en el ambito de aplicacion de
patentes otorgadas por otros paises. Para determinar dichas consecuencias también serd aplicable la regla de lex
protectionis. Asi, por ¢jemplo, si un tribunal del pais A debe establecer si una pretension bajo una patente
otorgada en A es vélida o no, en funcién del agotamiento internacional de los derechos del patentado, y si se
argumentan a favor del agotamiento ciertas relaciones juridicas bajo una patente otorgada en B, la aplicacién de
la regla de lex protectionis por el tribunal de A debera llevar a que determine, bajo el Derecho de B, cudles son
las relaciones juridicas derivadas de las patentes otorgadas en B.

g. Titularidad de la patente. Las patentes tienen un titular desde su inicio, que puede luego variar en virtud
de cesiones u otros actos. Tal titularidad es determinada por la lex protectionis, con ciertas particularidades.
Respecto de la titularidad inicial, se aplican las reglas expuestas en el punto a., supra, de este apartado. Respecto
de la transmision de derechos, la posibilidad de tal transmisién y la de licencias y otras fragmentaciones de los
derechos del patentado, hacen al régimen de patentes y se rigen por la lex protectionis, (44) a diferencia de los
actos mediante los que se lleve a cabo la transmision que se rigen por las reglas que el Derecho Internacional
Privado aplicable determine para tales actos, conforme se examinara en el punto h., infra.

h. Actos relativos a patentes. Es generalizada la distincién entre las relaciones juridicas inherentes a los
derechos derivados de la patente, que se rigen por la lex protectionis y las relaciones juridicas calilicables como
de actos relativos a tales derechos, que se rigen por las normas de Derecho Internacional Privado aplicables a
tales actos. (45) Asi, un contrato de licencia relativo a una patente se rige por el Derecho que resulte aplicable
conforme a las reglas de Derecho Internacional Privado relativas a los contratos en general, y a los contratos de
licencia en particular. (46)

Inmediatamente se advierte que trazar la distincidén entre uno y otro dmbito, en casos concretos, no es ficil.
Respecto de la posibilidad de realizar ciertos actos respecto de las patentes, se entiende generalmente que se rige
por la lex protectionis, en coniraposicién a los actos asi permitidos, que se rigen por el Derecho Internacional
Privado aplicable a los actos o contratos de que se trate. (47) Asi, por ejemplo, la posibilidad de ceder una
patente se determina por la ley del pais en que se haya otorgado la patente, pero la cesidn se regird por la ley que
rija al correspondiente contrato de cesién. (48)

También se distingue entre los efectos del contrato que se extienden frente a terceros y los efectos
contractuales entre las partes. (49) Los primeros —por ejemplo, la posibilidad de que un licenciatario exclusivo
tenga acciones contra terceros infractores— escapan al marco puramente contractual y se rige por la lex
protectionis. (300 Los efectos puramente contractuales, entre las partes, se rigen por la ley del contrato.

Otro aspecto donde la distincidn entre los d&mbitos de unas y otras normas aplicables es dificultosa, es el de
las formas de los actos relativos a las patentes. Tales actos presentan ciertos requisitos formales derivados del
régimen —contractual o de otro tipo— aplicable conforme a las reglas comunes de Derecho Internacional
Privado; asi, por ejemplo, puede exigirse, a ciertos fines, que los contratos de licencia sean efectuados por
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escrito. Pero existen otros requisitos formales que se derivan del régimen de publicidad inherente a las patentes;
como éstas tienen ciertos efectos frente a terceros, las leyes de patentes establecen diversas reglas de forma
destinadas a dar publicidad a los actos relativos a patentes y darles eficacia frente a terceros. Estas reglas se
determinarian conforme al principio de lex protectionis, mientras que las correspondientes a los requisitos
formales necesarios para que el acto tenga efectos entre las partes se determinarian conforme lo establezca el
Derecho Internacional Privado aplicable al acto de cuyos efectos se trate. (51)

i. Expropiaciones de patentes. Una cuestién debatida en el dmbito que nos ocupa es la relativa a la
determinacién del Derecho aplicable a las expropiaciones de patentes. La interpretacion del principio de lex
protectionis lleva a distinguir entre el Derecho aplicable al objeto de la propiedad industrial y el Derecho
aplicable a los actos relativos a ese objeto. La expropiacion entra en la segunda categoria y se regird por el
Derecho aplicable a las expropiaciones, que normalmente serd el del Estado expropiante.

Ahora bien, esta delimitacién del Derecho aplicable no implica que el foro, que normalmente serd el
correspondiente al mismo Estado correspondiente a la lex protectionis, deba aceptar incalificadamente las
consecuencias juridicas de la expropiacién llevada a cabo en otro Estado. Como en cualquier otro caso con
elementos multinacionales, deberd determinarse si el Derecho aplicable a la expropiacién es, en el caso
concreto, compatible con el orden publico internacional correspondiente al foro. Asi, pueden no reconocerse los
efectos de una expropiacion si ésta no responde a un interés piiblico legitimo —por ejemplo, si tiene fines de
persecucion politica o de discriminacion étnica—, o si no ha dado lugar a una indemnizacion plena y pronta.

Los limites de la lex protectionis, en casos de expropiacidn, son alin mds marcados cuando la expropiacion
no se dirige direclamente a la patente, sino a las acciones u otras parlicipaciones en una sociedad titular de la
patente. (52) En tales casos, el acto de expropiacién se rige por el Derecho del pais expropiante; los efectos de tal
acto sobre la sociedad titular de la patente se regirdn por la lex societatis que rija la existencia de esa sociedad; y
los derechos derivados de la patente se regirdn por la lex protectionis, conforme a la distincién efectuada en el
punto h., supra, del presente apartado.

j. Acciones derivadas de la titularidad de la patente. El contenido de los derechos derivados de la patente
viene en gran medida determinado por las acciones —de cese, daflos y perjuicios, enriquecimiento sin causa,
etc.— mediante las cuales se pueda dar efectividad a tales derechos. En consecuencia, resulta aplicable, para
regir tales acciones, la lex protectionis. (53)

k. Sanciones. El régimen sancionatorio se encuentra estrechamente vinculado a las acciones derivadas de la
titularidad de la patente y a la determinacién de la proteccién efectiva otorgada al titular de esos derechos. En
consecuencia, también debe regirse por la lex protectionis. (54)

1. Procedimiento. La regla general, en el Derecho Internacional Privado, asi como en Derecho Penal
Internacional, es que el procedimiento se rija por la lex fori. Esa regla general es aplicable también en el campo
de las patentes y de los procedimientos relativos a ellas. (55)

m. Prueba. En esta materia se tropicza con dificultades similares a las descriptas en el punto precedente. La
produccién de la prueba conlleva aspectos claramente procesales; por otra parte, la determinacién de las cargas
probatorias y de los elementos necesarios para tener por probado un extremo inciden fuertemente sobre el
contenido concreto de los derechos; y es asi que las legislaciones de patentes disponen expresamente sobre tales
cuestiones.

Existe un importante grado de consenso respecto de que la distincién entre ambos grupos de aspectos puede
formularse de la siguiente manera. El objeto y carga de la prueba, las presunciones legales y la posible inversién
de la carga de la prueba, se rigen por la lex protectionis. (36) En cambio, la admisibilidad de los medios de
prueba, el procedimiento de produccion de la prueba, y el valor dado a ésta se rigen por la ley aplicable al
procedimiento. (57)

n. Medidas cautelares. En esta materia la solucién no es sencilla. Por una parte, tales medidas constituyen un
elemento esencial para dar contenido al derecho del patentado. Sin embargo, desde el punto de vista de los
conceptos y estructura del sistema juridico, tales medidas forman parte del régimen procesal.

Una solucidn propuesta en estos casos consiste en que la lex protectionis establezca las medidas a adoptar y
las condiciones que deben satisfacerse para que se ordenen, mientras que la aplicacion de las medidas se regird
por la ley que gobierne el proceso. (58)

Asi, aplicando estas reglas, si en un pais extranjero se entabla un litigio relativo a la violacion de una patente
argentina, serd el régimen argentino de patentes el que determine las medidas cautelares aplicables y los
extremos que deben satisfacerse para otorgarlas. En cambio, serd el régimen procesal del pais extranjero en
cuestion el que determinard el procedimiento para aplicar tales medidas.

Aunque coincidimos en lo fundamental con este enfoque, debemos mencionar que presenta varias
dificultades para su aplicacidén. En primer lugar, no es facil distinguir entre las condiciones necesarias para la
imposicién de medidas cautelares y los aspectos puramente procesales de tal imposicién. En particular, un
elemento central de tal imposicién es determinar la verosimilitud del derecho invocado; aunque ello serd
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concerniente fundamentalmente a la lex protectionis, pues es bajo esa ley gue existe tal derecho, son
generalmente las reglas procesales, y no las de fondo, las que rigen tal determinacién, y es dificil suponer que el
tribunal se apartard en estos casos de esas reglas.

En segundo lugar, el elenco de medidas cautelares previstas en la lex protectionis puede ser marcadamente
distinto al previsto por la lex fori. Ello serd particularmente el caso cuando una y otra ley pertenezcan a distintas
familias juridicas, como la del Derecho continental europeo y la del Derecho anglonorteamericano.

En tercer lugar, las medidas cautelares no deberdn ser contradictorias con elementos del orden publico del
foro. Asi, no pueden implicar una aplicacién exorbitante —en el sentido que se examinard mas adelante en el
presente estudio— de los efectos de las patentes que se invoquen como fundamento de esas medidas.

fi. Licencias obligatorias y caducidades. Se trata de mstrumentos juridicos que determinan los limites de los
derechos derivados de las patentes; en tal cardcter, deben regirse por la lex protectionis. (59)

La aplicacidn de esta regla bdsica plantea ciertos limites. Asi, las licencias obligatorias no podrin aplicarse
en violacidn del orden piiblico del foro, como en el supuesto en que se otorguen en casos en que no las permiten
normas internacionales tales como el acuerdo TRIPS.

Asimismo, debe tenerse en cuenta que las licencias obligatorias pueden responder a multiples y diversos
motivos de politica piblica, como ser cuestiones de defensa de la competencia o de abastecimiento. El tribunal
actuante debera determinar si el fundamento de las licencias obligatorias —o de las caducidades, en su caso—
no resulta violatorio del orden piiblico del foro.

Adicionalmente, deberd analizarse si la extensién de las licencias obligatorias no va mds alld del ambito de
la lex protectionis invocada, y —en ese caso— si tal exceso no resulta violatorio del orden piublico del foro.
Témese asi el siguiente caso. Una empresa X cuenta con patentes en los paises A y B respecto de
procedimientos para fabricar el producto M. El producto M se fabrica por X en A y se exporta de alli a B.
Debido a la situacién en los mercados de B, se otorga por la autoridad competente de B una licencia obligatoria
respecto del procedimiento patentado. Como no hay posibilidad de fabricar el producto M en B, el licenciatario
pretende hacer valer su licencia en A. Las autoridades de A podrian oponerse a tal pretensién, sosteniendo que
una licencia obligatoria otorgada por B no puede incidir sobre los efectos de la patente otorgada por A, que se
rige por la ley de A, bajo la cual, por hipétesis, no existe licencia ordenada.

Por ultimo, las licencias obligatorias implican un contrato de licencia que se regird por la ley que alli se
determine, que normalmente serd la del pafs donde se haya ordenado tal licencia. En caso de silencio, las reglas
de Derecho Internacional Privado aplicable a tal contrato deberian conducir al mismo resultado.

0. Nulidades. Existen dos tipos de cuestiones vinculadas con los aspectos sustantivos de la nulidad de
patentes.

La primera consiste en la determinacién de los extremos que, de no quedar juridicamente satisfechos,
llevardn a la invalidez de la patente. Estos extremos vienen determinados por la lex protectionis, y €sta es asi
aplicable respecto de este aspecto de las nulidades de patentes.

El segundo se refiere a la determinacién de las consecuencias de las deficiencias juridicas que presente la
patente. Cada sistema juridico tiene distintas reglas al respecto. Asi, por ejemplo, algunos sistemas distinguen
entre actos nulos y anulables, y entre nulidades absolutas y relativas, categorias que son ajenas a otros
regimenes; también varfan éstos en cuanto a los casos en que se configuran estos distintos tipos de nulidades. El
régimen de nulidad, como hace a la existencia y limite del derecho derivado de la patente, también es
determinado por la lex protectionis. (60)

9. Limitaciones derivadas del orden piblico

Como en cualquier otro aspecto de la aplicacién de reglas de Derecho Internacional Privado, en el dmbito
del Derecho de patentes el resultado emergente de tal aplicacién debe enfrentar los limites derivados del orden
publico del foro.

Es frecuente, en la doctrina comparada, que esta cuestién se enfoque simultdneamente con la derivada de los
efectos de limitaciéon que tiemen el principio de territorialidad. (1) Ahora bien, como hemos observado
precedentemente, (62) frecuentemente se cae en una confusion en esta materia, extendiendo cuestiones relativas
a la jurisdiccidn judicial o a la de aplicacién a la determinacién de la ley aplicable.

En materia de jurisdiccién judicial y de jurisdiccién de aplicacidn o coercitiva, el Derecho de patentes no se
distingue de otros aspectos de los sistemas juridicos. Los organos de Estados extranjeros no pueden
implementar en el territorio de otro Estado, mediante su presencia fisica, aspectos imperativos de su orden
juridico. Los drganos judiciales ejercen su jurisdiccién conforme a las reglas que al respecto establezca el
Derecho del Estado al que corresponden, coexistiendo con los drganos judiciales de los restantes Estados.

En materia legislativa, el Derecho de patentes si plantea problemas especificos. Algunos son de solucién
relativamente ficil bajo los principios tradicionales del Derecho Internacional Privado en materia de orden
publico; tal el caso, por ejemplo, de los limites a los efectos de las expropiaciones dispuestas por leyes
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17 INFORMACION NECESARIA PARA LA REDACCION DE
UNA PATENTE O UN MODELO DE UTILIDAD

PATENTS
AMD
TRADEVIARKS

Una patente es um titulo gue reconoce el derecho de explotar en
exclusiva la invencion patentada, impidiendo a otros su fabricacion, venta o

utilizacion sin consentimiento del titular.

Un modelo de utilidad es similar a una patenie pero con menor tiempo

de proteccion y con menos entidad inventiva.

2-; QUE FARTES TIEME UNA PATENTE?

Toda patenie se redacta de acuserdo a las siguienies partes:
=  Descripeion
= [Figuras

*  Reiwvindicaciones

2 1.- Descripcion: de acuerdo a la informacion proporcionada por el cliesnte,
se redacta de una manera general el objeto de la patente. Asi pues, ec

conveniente que &l cliente proporcions informacion clara acerca de:

- QUE se desea proteger (preducto, procedimiento, etc )

*  QUE existe va como antecedentes a nuestra invencion.

» Diferencias y ventajas de nuestra invencion con lo ya existente,
= Caracteristicas novedosas de la imvencion (que no existen en el

estado de la t&cnical.

2.2 - Figuras: seran los dibujos gque se adjunten al final de la descripcion de

la invencion. Por tanto, deberan ser claros y simples, con el fin de poder

representar de una manera sencilla las caracteristicas de la imvencion.
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PATENTS
ARD
TEADEMARKS

2.3.- Reivindicaciones: &5 la parte fundamental de la invencion, donde s=
describe de una manera clara lo gue realmente se protege y que reconoce
el derecho de explotar en exclusividad. Asi, es imprescindible aportar una

descripeion de la invencion lo mas completa posible.

SERPATENTENTARLED

= 3.1.- NOVEDAD. Una invencion se considera nueva cuando no esia
comprendida en el estado de la técnica, es decir, cuande mo ha sido
divulgada ni 52 ha hecho plblica por ningun medio, ni oral, ni escrito, ni

por cualguier otro.

= 3.2- ACTIVIDAD INVENTIVA. Una invencidn implica actividad inventiva
si aquella no resulta del estado de la técnica de una manera evidente

para un experta en la matera.

«  3.3.- APLICACION INDUSTRIAL. Se considera que una invencion es
susceptible de aplicacion industrial cuando su objeto puede ser fabricado

o utilizado en cualguier clase de industria, incluida la agricola.
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PATENTS
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TEADENLARKS

=

REDACCION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA PATENTE O MODELO
DEUTILIDADZ

4.1.- DESCRIPCION completa de la invencidén: en qué consiste la
invencian, qué es y para qué sirve, aplicacian, etc.

4. 2.- FIGURAS explicativas que se deseen incluir en la memorna

4_3- ANTECEDENTES conocidos de nuestra invencion.

44- VENTAJAS y DIFEREMCIAS de nuesira inwvencion con los

antecedentes conocidos.

De la redaccion de la memoria descriptiva se obtiene la PROTECCION y el
DERECHO DE EXCLUSIVIDAD de fabricacion, wventa o ufilizacion de la
invencion por parte del titular.

Cuanto mas completa sea la informacion aportada, mas completa sera la

proteccion y el derecho adquirido.

Eva Garcia Porcar
Técnico Dpto. Patentes
egarciafiiipropi.es
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18 TASAS DE PATENTES Y MODELOS DE UTILIDAD

PATENTES Y MODELOS DE UTILIDAD

Adquisicion, defensa, transmision y mantenimiento de derechos

CONCEPTOD DE LA TASA IMPORTE

SOUCITUDES

-D= demisnds de DEFOSITO o de rekasilitacion BO00€
e CAMBIO DE MODALUDAD en la protecoon 10,0 €
Sodicitud de RESOLUCHIN URGENTE i1
Solicitudes de INF. sobre &l EST. de ls TECHICA 554914
Solcituce: e Emmen Previo Er-ESE
PRICRIDAD EXTRAMIERA 21,208
MODIRCACIONES 22,30€
CONTESTACHIM AL SUSPENSD 4333 €
CFOSICIONES 22,008
DERECHOS DE COMCESIGN 28,23 €
EXPLOTACION ¥ LICEMNCIAS

~Tramit. da expedtes. de FUESTA EN EXPLOTACION 21,23 €
Tramit. cads umo de bos OFRECIM. DE LICEMCIAS 21,23 €
MEDIACION del ORG. an licenc. combractusbss 21415
TRANSFERENCIAS E INSCRIPCION DE UCEMCIAS ¥ OTROS DERECHOS REALES 1ZE3E
OTROS SERVICIOS |CERTIFICADOE, CODPIAS AUTCR IEJAE:I 20,00 €
RESTAELECIMIENTO DE DERECHOS 102,25 €
RECURSD O SOLICITUD DE REVISION 23,08
INSCRIFC. CAMESD DEL NOMBRE DEL TITULAR hasta un maximo ce 2.654,23 £ 13,50 €
CONSULTAY VISTA DE UN EXFEDIENTE L
C2PIA DE DDCOUMENTOS DE UN EXPEDIENTE 11,05 €
POR CADS PAGINA QUE EXCEDA DE 10 1i0€
AMUNCID EN BOP| INTERFOSICION DE RECURSD CONTEMCIOSD-ADVO. 13B05 €
AMUNCED EN BiDP| FALLD DE RECURSD CONTENCIOSD-ADND. 138,05 £

SOLICITUD ELECTRONICA DE PATENTES Y MODELOS DE UTILIDAD

CONCEPTO DE LA TASA IMPORTE
SOLICITUD DE DEMANDA DE DEPOSITO O REHABILITACIGN 58,00 €
RECURSO O SOLIOTUD DE REVISION 23,005
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MANTENIMIENTO DE DERECHOS DE PATENTES Y MODELOS DE UTILIDAD

DEMORAS

DEMORAS

» 25% 50% . 25% 50%
ANO EN CURSO (3 meses) (6 meses) ANO ANTERIOR (3 meses) (6 meses)

CONCEPTO

32 ANUALIDAD 22,64 € 2830€ 33,96 € 22,64 € 28,30€ 33,96 €]
42 ANUALIDAD 28,25 € 3531€ 42,38 € 28,25€ 35,31€ 42,38 €]
52 ANUALIDAD 54,05 € 67,56 € 81,08 € 54,05 € 67,56 € 81,08 €]
62 ANUALIDAD 79,77 € 99,71 € 119,66 € 79,77 € 99,71€ 119,66 €]
72 ANUALIDAD 105,36 € 131,70 € 158,04 € 105,36 € 131,70 € 158,04 €]
82 ANUALIDAD 131,15 € 163,94 € 196,73 € 131,15 € 163,94 € 196,73 €]
92 ANUALIDAD 156,85 € 196,06 € 235,28 £ 156,85 € 196,06 € 235,28 €]
102 ANUALIDAD 182,59 €| 228,24 € 273,89 € 182,59 € 228,24 € 273,89 €]
112 ANUALIDAD 221,23 € 276,54 € 331,85 €| 221,23 € 276,54 € 331,85 €
122 ANUALIDAD 259,76 € 324,70 € 389,64 €| 259,76 € 324,70€ 389,64 €]
132 ANUALIDAD 298,22 € 372,78 € 447,33 €| 298,22 € 372,78 € 447,33 €]
142 ANUALIDAD 337,03 € 421,29 € 505,55 €| 337,03 € 421,29 € 505,55 €]
152 ANUALIDAD 375,57 € 469,46 € 563,36 €| 375,57 € 469,46 € 563,36 €]
162 ANUALIDAD 428,11 € 535,14 € 042,17 €| 428,11 € 535,14 € 042,17 €]
172 ANUALIDAD 478,47 € 598,09 € 717,71 €| 478,47 € 598,09 € 717,71 €]
182 ANUALIDAD 529,97 € 662,46 € 794,96 €| 529,97 £ 662,46 € 794,96 €]
192 ANUALIDAD 581,37 € 726,71 € 872,06 €| 581,37 € 726,71€ 872,06 £
202 ANUALIDAD 632,85 € 791,06 € 949,28 £| 632,85 € 791,06 € 049,28 £

19 LA PATENTE PCT

19.1 ¢ QUE ES UNA PATENTE PCT?

Coloquialmente suele hablarse de patentes PCT o de patentes mundiales, sin
embargo, ni son patentes concedidas, ni son mundiales.

Las "patentes PCT" en realidad son solicitudes de patente que tienen validez
como solicitud, durante un tiempo determinado, y en determinados paises (mas
de 140, que son los paises que firmaron el tratado PCT).

Estas solicitudes PCT permiten facilitar los tramites a la hora de solicitar una
patente en varios paises, ya que con una sola inscripcidon en un registro Unico
(en el registro de la oficina de la WIPO "World Intellectual Property Organization”,
también conocida como OMPI) es como si se estuviera solicitando esa patente
en todas las oficinas que firmaron el tratado PCT.

Las siglas "PCT" significan: "Patent Cooperation Treaty". Los paises firmantes de
este tratado tienen la ventaja de poder utilizar este sistema.

Por tanto, las solicitudes PCT son una ventaja a la hora de solicitar patentes en
diversos paises, ya que en realidad es como si aplazaramos el momento de la
toma de decision, sobre los paises en los que queremos solicitar la patente de
manera definitiva.
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En resumen, el procedimiento del PCT ofrece grandes ventajas al solicitante, a
las oficinas de patentes y al publico en general:

e EIl solicitante dispone de hasta 18 meses mas que los que tendria
mediante otro procedimiento distinto al del PCT para reflexionar sobre la
conveniencia de buscar proteccion en paises extranjeros, nombrar un
mandatario local en cada pais extranjero, preparar las traducciones
necesarias y pagar las tasas nacionales; se le garantiza que si su
solicitud internacional se ajusta a la forma prescrita por el PCT, no podra
ser rechazada por razones de forma por ninguna de las oficinas
designadas durante la fase nacional de la tramitacion de la solicitud.

e Sobre la base del informe de busqueda internacional o de la opinién por
escrito, el solicitante puede evaluar con un grado razonable de
probabilidad las perspectivas de patentabilidad de su invencion;
asimismo, durante el examen preliminar internacional, el solicitante tiene
la posibilidad de modificar la solicitud internacional para ponerla en orden
antes de su tramitacion por las oficinas designadas.

o Eltrabajo de busqueda y examen de las oficinas de patentes puede verse
considerablemente reducido o practicamente eliminado gracias al informe
de busqueda internacional, la opiniébn por escrito y, cuando proceda, el
informe de examen preliminar internacional que acompafa a la solicitud
internacional.

e Como cada solicitud internacional se publica junto con un informe de
busqueda internacional, cualquier tercero estd en mejores condiciones de
formarse una opinién fundada sobre la patentabilidad de la invencion
reivindicada.

Sin embargo, paises tan importantes como Argentina no ha firmado todavia este
tratado.
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19.2 PAISES FIRMANTES DEL TRATADO PCT

PCT Applicant’s Guids — Interrational Phase — Annex &4

A PCT Contracting States’ A
Mame of State Diate oo which Stabe Mams of Stabs Diate on which Stabe
followed by the became bound followed by the bacame bowmd
ro-lottar coda by the BCT rwo-lottar coda Ty e PCT”
Albania AL 4 October 1805 France FR&Y 15 Febmaary 1978
Algeria DN £ March 2000 Gakon A 24 Jammary 1878
Apgola AD 17 December 2007 Gambia GM 9 December 1807
Apfirua and Barbuda AG 17 March 2000 Georgia GE 15 Drecember 1091
Armenia AN 15 December 1001 Gemany DE 24 Jammary 1878
Apsmalin AU 31 March 1980 Ghana GH 24 Febroary 1097
HAnsmia AT 13 Apml 1979 Greeca GEL & October 1000
Azerbatjan AT 15 December 1005 Gremada GD 12 September 1803
Bahmin BH* 15 March 2007 (atemala GT 14 Oictober 2006
Barbadoz BB 12 March 1085 Guimea G 27 May 1891
Belarus BY® 15 December 1001 (uinea-Bizzan GW 12 Drecember 1997
Belzmm HE 14 December 1851 Hemdoras HN 20 Tone 2006
Belize B 17 Fune 2000 Himgary HIF 27 June 1980
Eenm BI 2§ Febmoary 1087 Iceland IS 23 March 1993
Bosnia and Herzegowvina HA 7 September 1904 India I¥° T December 1008
Batswana BW 30 October 2003 Indopesia ITF 5 September 1897
Brazil BE & April 1978 Ireland TE 1 Aupust 16832
Balearia BG I Moy 1084 Izael IL | Tune 1006
Barkina Faso BF 21 March 1689 Ialy IT 28 March 1983
Cameroon M 24 January 1878 Tapan JB 1 October 1078
Canada CA 1 Tanuary 199 Eazakhstan FF* 15 Drecember 1991
Central African Republic CF 24 Tanuary 1978 Kemya EE § Tume 1094
Chad TD 24 January 1878 Ewgvestin EG 15 December 1691
Chile CL? 1 Jupe 2000 Lao People”s DemwiTatic
Chima O 1 January 1964 Bepublic LA 14 Tune 2006
Colombia CO B Febroary 2001 Lairvia LY T Sepiember 1993
Comoros EM 3 Apnl 2005 Lesotho LS 21 October 1095
Conzo CG 24 January 1978 Liberia LR 27 Aupust 1094
Costa Rica CR. 3 August 1999 Libyvan Arab famahiriva LY. . . 15 September 2005
Cate & Tvoire T 30 Apml 1991 Lipchtenstein LI 19 March 1020
Croatia HE 1 July 1998 Lithmamia LT 5 Tuly 1804
Cuta CIF 16 Tuly 1995 Lirgembourg LT 50 Apnl 1878
Cyprs CY 1 April 1098 Madagascar MG 34 Jamuary 1678
Czech Republic CZ 1 Janmary 1993 Malawi MW 24 Japuary 1978
Democratic People’s Malaysia MY? 16 August 2006
Pepublic of Korea EP g Fuly 1980 Mali ML 18 Oicrober 1924
Denmark DE 1 December 1978 Malta MT* 1 March 2007
Dompinica DM T Auzust 1860 Mmyriania ME 13 Apnl 1983
Dominican Republic DO 25 May 2007 Mexico MX 1 Tamary 1095
Eomador EC T May 2001 Momaco M 22 Tune 1978
Esopt EG § September 2003 Mongalia MN 17 May 1891
El Salvador SV 17 August 2005 Montenzgro ME 3 June 2006
Equatarial Guinsa G 17 Fuly 2001 Morocco M4 8 October 1090
Estomia EE 4 August 1994 Mozambige M2 18 May 2000
Finland FT' 1 Dictober 1850 Namibia NA 1 Tammary 2004

[Conrinied on navr paga]

(14 Tamary 2010)
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PCT Applicant”s Goide — Imernafional Phase — Annex A

A

PCT Contracting States’

A

[Continued]
HNama of State Date oa which State HNaps of State Date om which Stade
fullowsd b tha becams bomd followsd by the becansg bound
tar-lottur code by the PCT' tao-lutter code by the PCT'
Mathardands WL* 10 Fuly 1878 Couth Africa 74° 15 March 1898
Wew Zealand WZ 1 Drecember 1097 Spain ES 16 MNovember 1088
HMicaragua NI i§ March 2003 SniLanka LE 16 Febroary 1682
Higer HE 21 March 1093 Sudan 5D 16 Apmil 1984
Wigeria NG 8 My 2003 Swaziland 52 20 Saptamber 1094
Horway HO® I Tamary 1880 Swedsn 5E° 17 May 1078
Crenan O3 26 Outober 2001 Swiizerland CH 24 Tammary 1673
Papm Mew Guinsa PG 14 Tume 2003 Syrian Amb Republic 5Y 25 Fme 2003
Beru FE 5 Tune 2008 Tajikistan TF 25 December 18491
Philippines PH 17 Angust 2001 Thailand TH? 24 Diecember 20K
Boland PL 25 Deecember 1090 The former Yugoslav Repablic
Pormgzal BT 24 Movernher 1097 of Macedonia ME 10 Anzust 1095
Flepublic of Korsa KR 10 Auzust 1984 Togn TG 24 Tammary 1978
Bepublic of Moldova ML 25 Decembear 1091 Trinidad and Tobaga TT 10 March 18234
Fomania ROF 23 Tuly 187% Tunisia TH® 10 December 201
PFussian Federation RLF 29 March 1878 Tukey TE | Tammary 1896
Saint Fitts and Meswiz EN 2T Oxctober 2003 Turkmenistan T 25 Decamber 10491
Saint Lucia LT 30 August 1896 Usmdas UG & Fehmoary 19935
Saint Vincent and Ukmaie TTA® 25 December 1091
the Gremadinss VC° & August 2002 United Amb Emirates AE 10 March 1998
San Marme Sh 14 Drecembear 2004 United Kingdom &B* 24 Tapmary 1673
San Tome and Principe 5T 3 July 2008 United Bepmhlic of
Senegal SN 24 Tamuary 1978 Tanmnia TZ 14 Septzmber 1999
Serbia BS 1 Febroary 1897 United States of America US™" . 24 Tammary 1678
Seychelles 5C T Mevember 20402 Ushekistan UZ* 25 Deramnber 1641
Siema Leons 5L 17 Jme 1887 Vist Mam WV 10 March 18493
Sinpapare 50 13 Febmoary 1095 Zambia M 15 Hingernbear 201
Slovakia SKE 1 Tarmary 1893 Zimbabwe W 11 Fums 1897
Slovemia 51 1 Maoch 1004
{Tocal: 142 States)

! All PCT Comfracting Sitates ars hoamd by Chapter I of the PCT seldating o the ixersation] preliminan examsntion.
Y TAth e declaratios provided for in PCT Article $4(7).

' With e declaration provided fir in PCT Aricls SHZ))E).

' Inchuding all Crwmsas Deperiments and Tamitories.
*  BatiSication for the Eingdom in Furope, the Methoriamds A=xeilles and Arnba,

*  Exiexds to the [de of Man.

' TATth e declartions provided for in PCT Articles &3 )2 amd 644
¥ Extemds toall s for nhich the United Stafes of America has intermational mepozbiling.

{14 Jamuary J000)
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20 HOJAS DE INSCRIPCION Y BASES DE CONCURSOS EN
LOS QUE SE HA PARTICIPADO

En este apartado se recopila la documentacibn que ha sido necesaria
completar, para la inscripcion y participacion en los distintos premios y
concursos, mencionados en la memoria, en los que se ha presentado el
proyecto. Esto incluye informacion al respecto, tal como hojas de incripcion,
bases de los concursos, etc.

20.1 PREMIOS CATEDRA ADA

Hoja de inscripcidn

FUNDACION @
INSIA

Instituto Universitario de
Investigacion del Automovil

de la Escuela Técnica Superior
de Ingenieros Industriales
Universidad Politécnica de Madrid

AL JURADO DE LOS PREMIOS DE LA CATEDRA ADA de la Seguridad de
los Vehiculos y del Trafico a PROYECTOS FIN DE CARRERA en el AREA
DE SEGURIDAD VIAL PRESENTADOS DURANTE LOS ANOS 2008 y 2009.

D. Sergi Lopez Devesa
Con el titulo de “Disefno y Frabricacidon de un Retrovisor Escamoteable LGS”.

Solicita su participacion en la convocatoria de los PREMIOS DE LA CATEDRA
ADA de la Seguridad de los Vehiculos y del Trafico a PROYECTOS FIN DE
CARRERA en el AREA DE SEGURIDAD VIAL presentados durante los afios
2008 y 2009, de acuerdo con las bases de la convocatoria, las cuales declara
conocer. Acompafiando a esta solicitud la siguiente documentacion:

a Relacion de circunstancias personales y méritos que alega relacionados
con la seguridad vial.
b Curriculum Vitae firmado.

¢ Documento acreditativo de la calificacion obtenida y fecha de
presentacion del proyecto fin de carrera.

d Un ejemplar del PROYECTO FIN DE CARRERA.
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e Resumen del proyecto fin de carrera con una extension maxima de 8
paginas, destacando las aportaciones mas relevantes del mismo.

Se compromete asimismo a aportar otras informaciones y justificantes si le
fueran solicitadas por el Jurado.

En Barcelona, a 21 de octubre de 2009

Firma:

DOMICILIO DEL SOLICITANTE:

Direccion Ctra./ Esplugues, n° 46, 3° 12 esc. B

Ciudad Cornella de Llobregat
Provincia | Barcelona

C.P. 08940

Teléfonos [93.377.53.92/626.70.64.19
Fax

E-mail sergi.devesa@gmail.com
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Bases del concurso

CATEDRA ADA

DE SEGURIDAD DE LOS VEHICULOS Y DEL TRAFICO.
XIV CONVOCATORIA DE PREMIOS A PROYECTOS FIN DE CARRERA

PRIMER PREMIO: 1500 euros
SEGURNDO PREMIO: 500 euros

La Catedra ADA de Seguridad de los Vehiculos ydel Trafico, dentro del area de Seguridad Vial,
convocd dos premios para Proyectos Fin de Correra que hayan sido presentodos en cualguier
ESCUELA ESPANOLA DE INGENIERCS C INGENEROS TECHICOS durarie los afas 2008 y 2009.

BASES DE LA CONVOCATORIA

B ouror didd proyec 1o dab habel ousado 1o comen G Ingerisnd o Ingankes Teonks o 4 und Univarsidod Expafica

B ProsteCh sishomd RO CHnocke dine Saniin s Con 0 SEGURIDAD VIAL jconduchongs, wankouks, COmaiees, famas oo
mafico, esc]

B Proyeecto Cabeaed tors una Calfioociin igudl o supadior a8 punies, 8N Cuaiquierd da ks comvooTio, que pong
Tal fin & hioyan prasendods dunarss oo affos 3008 y 2009, on ol Con o sonda. cursd eshidiod ol cardisato,

Loveibeccldin di kos Proyecicss Finde Comend premioios Se-ofeciusd por un Lnodo nomibsoco pod i -Catodno A0,
Logprospichoe. qua rasuiben pronniodod proadnan ta-civuigodos, edttods's o publcndos por A0A.

B candidoie praseriond Una-soloihad pond ophar o ko pramios onfos dl 17 da Noviambre de 2009 an ki soda (M-
LA pCornps Sue-UUP M Cina: Viokenicia, i 7 25031 AAA DRI, T : 7 | 3385790 /00 hou ¥ 13385302, edmall: foimocion,
Irshodiupireng) .

2 o0 00

Acomponando o dicha instancia se inchinan los sguisntes decmenbos:

A= falaciin de-cihcunsiancias personales . mérhos gue olega relocionados conio seguidad wial:
B Comiculum Vitoe firmado.
C - Documento ocreditafive de la calficacin oblenida yiecho de preseniocion del proyectc finde comera.

D= Un ejemplar ded FROYECTOD FIN DE'CARFER A |Los ejempdanss. de los proyecios que concursen en lo-convios
caforio y no resulien premiodos. sendin'desuelios o sis oulomes|:

E - Resumen del proyectio fin de coren conuna exdensidn madma de 4 pdginas, destacandd ks aportocic-
s mids relevanies del mema.

@) 04 S

INSIA

Mis informacion sobre la convocatona y obfencion de los modelos de solicifud, difgise a
la CATEDRA ADA. Avda. de Amenca, 37. Planta 22. Ed. Tores Blancas. 28002 - MADRID. Tna:
914131044, Fone 914133330, Webk: www.oda.es. Emol: adafoda.es
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20.2 PREMIOS CETIB 09
Hoja de inscripciéon alos PFC de Ingenieria Técnica Industrial

i:ndraululn:d-l
.! BUTLLETA D'INSCRIPCIO®

Cognomes | Laper Devesa
Mom | Sesi MIF | 47518451X

Tel&fon | 626706419 Adrepa alectronica | sengi devesa@gmail oom

Adreca postal | o | Esplugues 46,3 1 esc. B

Codi postal | 8940 Municipl | Comneli de Lisbregal
Escola | E=onds Universithria dEnginy eria Téomnica indusiial de Barcalna (ELIETIB )

mnﬂm}acmdendetmmprmlalm o y Fabecacion de un Refrov
Encamaleahla LS

Professor tutor del projecte | José Anlonio Traviess Rodrigues

Departamant | escola del professor Wtor | e et o Enginyeria Mee anica de MEUET 1B

Data | 07 de juliol de 2009

Signatura

* Per i s valices, 5"han demplenar fols aks camps

OET:

el 4 ok bkl i iy imrbsls 1 mxlElal
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Hoja de inscripcion al premio al mejor trabajo de innovacion

ik —————
EETIR
.! BUTLLETA D'INSCRIPCI(*

COgnoms | Lbper Devesa
Mom | Serg MIF | 47618451X

Teldton | 626706419 Adreca elecironica | sesgi deves afgmail com

Adreca postal | (. / Explugues 46,3 1

Codi postal | 8940 Municipt | Comeilta de Lobsegal

Mumers de col-legiacid | 53189

Titod del treball que presenta | oo reor v FARRICACION DE UN RETROVISOR
ESCAMOTEABLE LGS

Data | 18 de Juny de 2009

Signatura

* Pef la soa valides, 5"han demplenar tols ais camps

T T X e n bl i b e J"h:tl..i-:hl.l.l'l.ll.

WIET:
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Bases del concurso

ongingania | sociatat

EETIE
2s

El Cal-legi d'Enginyers Técnics [ndusirials de Barcalona (CETIB) comvoca els Premis CETIE 20049 -
Enginyeria | Societat amb Mobjectiu da distingir els millors projectes an tots els ambits de |'enginyena
ternica industnal |, alhora, de fomentar als valors indispensables per a 'excal-lencia d'un projecte, com
a3 la qualitat, la innowacio | la sostenibilitat.

PROJECTES DE FI DE CARRERA
D'ENGINYERIA TECNICA
IHDUSTRIAL

FARTICIPANTS

Podan presentar-ze als Premis als estudiants d’enginyaria técnica indusirial que s'hagin matriculat dal
Projecte de fi da camera durant al curs 2008-20049 a gualsaval de les escoles segients-

- Escola Politécnica Supericr ' Enginyaria de Yilanowz | la Galtrd

- Escola Politécnica Superior da Vic

- Escola Tecnica Supsrior 4 Enginyeria de [a Universitat Autonoma de Barcelona
- Escola Universitaria &' Enginyeria Tacnica en Teixits da Punt de Canet de Mar
- Escola Universitaria 0 Enginyeria Tacnica Indusirial 4 |gualada

- Escola Universitaria & Enginyeria Técnica Indusirial de Barcelona

- Escola Universitaria & Enginyeria Técnica Indusirial de Terrassa

- Escola Politécnica Superice dEnginyeria de Manresa

- Escola Universitaria Politécnica de Matara

- Escola Universitaria Salesiana de Sarria

CRITERIS DE VALORACID

El jurat valorzra | pramiard el projecte gue presenti una milloera tangible per  |a societat partint de critaris
de gualitat, eficiencia | sostanibilitat_

El projecte presentat ha de ser un treball tecnologic, on els aspactes funcionals | tacnics han d'esdevenir
fonamentals, conjuntament amb la creativitat, I'onginalitat, la wiabilitat economica, el compliment de la
legi=lacio wigent | la prevencid de riscos, | on es tinguin en compte aspactes que supasin una millors
significativa dal madi ambiant | la sockstat.

Els treballs hauran de quantificar, mitjangant els estudis tacnics | de randibilitat economica que siguin
aportuns, bas millores en valors com ara:

- Larigen | & parcentaige concret de recursos naturals gue s'estalvia {energia, algua | maténies primsres).
- La quantitat da residus | emissions que s'evita.

- L'origen dials matenials | als recursos.

- L'impacte final en termes da baneficis econdmics, socioamblentals, de segurstat o nombre de benaficians.
- El cicle de wida del producta.

A®| |A®
e |

H-

2zt ey € erpiena eomea cxhukbrah i dcsiem
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20.3 PREMIOS INDRA

Indra PIENSA EN INNOVAR

Idea de sergi.devesa

ESCAMOVISORES LGS

¢En qué consiste?
09/01/2012

La idea de los “ESCAMOVISORES LGS” consiste en una nueva forma de
plegado de los retrovisores de los automoviles, basada en el concepto del
sistema del tren de aterrizaje de los aviones, de ahi las siglas LGS (Landing
Gear System) que le dan nombre.

El objetivo es sustituir a los diversos sistemas convencionales de plegado de los
retrovisores en los automoéviles por el sistema escamoteable de los
“‘ESCAMOVISORES LGS”.

Sistema innovador en el sector de la automocién. Actualmente no existe nada
similar en el mercado. Atractivo para los clientes (posibilidad aumentar ventas).

Ventaja funcional respecto a los actuales sistemas de plegado a la hora de:
Estacionar en espacios reducidos. Evitar roturas, desperfectos o robos al
estacionar en la via publica, etc.

Aporta un “toque de clase y distincion” en: Sociedades desarrolladas en las que
el automévil no es tan s6lo un medio de transporte, sino un simbolo distintivo y
un indicador del estatus social.

Target: Destinado a automoviles deportivos de gama media y alta. Con el tiempo
podria introducirse también en automéviles de gamas inferiores.

Pueden ver un video ilustrativo de la invencién en el siguiente link:

http://www.youtube.com/watch?v=dOlalKaObFO0

Ademas el proyecto ha salido en los informativos de Televisién de Cataluiia TV3.
Pueden verlo en el siguiente link también:

http://www.youtube.com/watch?v=0QA0VHdOKavM&feature=relmfu
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20.4 CONCURSO VALORTEC

Hoja de inscripcién

Formalitzeu la vostra inscripcié omplint el segiient formulari.
Dades de I'empresa

*Camps obligatoris

Empresa* I
Centre/grup de l'investigador *I

CIF* (escriviu el CIF sense guions i amb les lletres en majuscula, accepta

NIF) I
Adrega* I
Codi postal* I
Municipi* I
Comarca* I

Indiqueu el vostre sector d'activitat*

I http://
Web P

Forma legal*
Persona de contacte

*Camps obligatoris

Nom * Sergi

Primer Cognom * Ldpez

Segon Cognom Devesa

Carrec * Enginyer Técnic Ind. & Enginyer d'Organitzacid Ind.

Teléfon * 626 706 419
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Correu electronic * sergi.devesa@gmail.com

Idea de negoci

*Camps obligatoris

Seleccioneu la categoria del concurs on es desitja participar * --> Pla de negoci de
comercialitzacié d'una patent/tecnologia

Titol de la idea a presentar *

Pla de negoci de comercialitzacié de la patent d’'un mirall retrovisor retractil amb
sistema LGS.

Resum de la idea Descripcié breu de la tecnologia sobre la qual es vol elaborar el pla
de negoci, ressaltant la part innovadora de la mateixa * (maxim 2000 caracters)

La proposta s’emmarca dins la tendencia actual del sector, innovacié en funcions
avancades i de major contingut en electrénica. Es tracta d’una patent -Mirall
retrovisor escamotejable aplicable a vehicles automobils- basada en un
innovador sistema de plegat dels miralls retrovisors per a automobils.

Aquest mirall retrovisor utilitza un mecanisme alternatiu als sistemes
convencionals: és un sitema retractil inspirat en el sistema del tren d’aterratge
dels avions.

S’ha dissenyat i elaborat la maqueta, tenint en compte les modificacions a aplicar
a d’altres elements de I'automobil, com ara la porta.

El mecanisme, format per una série de barres i engranatges, combina robustesa,
lleugeresa i compacitat. Pot accionar-se mitjancant un motor electric i permet el
retraiment del mirall retrovisor dins de la porta del vehicle. Aquest, queda
amagat i protegit mitjangant I'element de proteccio de l'orifici. Un dels seus grans
avantatges és la simplicitat amb la que s’aconsegueix el moviment combinat de
translacio i rotacié necessari per a fer el moviment retractil i emergent.

“ESCAMOVISORS LGS” és el nom comercial que s’ha escollit, en principi.
Escamovisors prové de la contraccié i uni6 de les paraules escamotejable i
retrovisor. Les sigles LGS corresponen a “Landing Gear System” que és el
sistema d’aterratge aeronautic abans mencionat.

El seglent video mostra una explicacié més acurada de la idea:

http://www.youtube.com/watch?v=dOlalKaObFO0
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Aproximacio a la necessitat del mercat que podria cobrir aquesta tecnologia * (maxim
2000 caracters)

L’aplicacié

Es aplicable a qualsevol tipus i model d’automobil i suposa un gran avantatge
funcional respecte als actuals sistemes retractils ja que permet circular i
estacionar en espais reduits, evitant trencaments i desperfectes. Protegeix contra
robatoris i vandalisme, aquest element és sovint objecte d’aquestes actuacions.
Facilita el desenvolupament de nous conceptes integrals d’automobils més
aerodinamics i compactes. Permet desenvolupar nous xassis de construccio
lleugera sense perjudicar les seves qualitats dinamiques i millorant la seva
estetica.

El mercat

La saturacié d’'un mercat madur i la necessitat adaptar-se a I'entorn ha provocat
dues tendéncies principals al sector de 'automocié:

e D'una banda, I'estandaritzacié de la produccié i I'aprofitament de les
economies d’escala.

e De laltra, el desenvolupament de conceptes de productes basats en els
diferents estils de vida i patrons de conducta dels consumidors.

En ambdos casos, les estrategies adoptades per les principals marques
d'automobils es centren en desenvolupar:

e Models que redueixin l'impacte mediambiental, com ara els vehicles
eléctrics, hibrids i amb pila de combustible.

e Models petits i compactes adaptats a les condicions de les grans ciutats i
espais reduits. Aquests tipus de vehicles necessiten components
modulars cada vegada més complets.

¢ Models exclusius, luxosos o esportius destinats a ninxols de mercat.

El disseny

El disseny és un dels factors més importants en la decisié de compra d’un cotxe.
El procés de disseny d'un nou model és complex ja que s'han de conjugar de
forma idonia diferents aspectes com ara l'aerodinamica, el confort, la seguretat,
I'estética i 'economia de consum.
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Pel que fa al disseny exterior, I'estética visual, I'aplicacié de nous conceptes i
tecnologies és el que guia la R+D+i del sector. Es tracta de crear la combinacié
perfecta de corbes, i simplicitat de disseny.

La idea proposada permet donar resposta a totes aquestes necessitats del
mercat.

Idea de negoci que es vol desenvolupar * (maxim 2000 caracters)

Les fases a seguir en aquest projecte han estat:

Necessitats d’adaptacio de la carrosseria.
Estudi de viabilitat comercial.

1. ldea.

2. Disseny.

3. Creaci6 de maquetes.
4. Construcci6 de prototips.
5. Proves.

6. Fabricacio.

7.

8.

Fins ara, s’han desenvolupat les fases 1, 2 i 3. Entre d’altres, s’han realitzat
estudis de viabilitat técnica, fitxers 2D i 3D de peces, fitxers de planols 2D de
conjunts i la piramide base, entre d’altres.

A partir d’ara, es tracta de verificar el correcte desenvolupament de les primeres
fases i continuar desenvolupant la resta del projecte.

21 CATALOGOS Y FICHAS TECNICAS

En este Ultimo apartado de los anexos se muestran las paginas de los catalogos
de elementos normalizados utilizados en el proyecto de la Ingenieria Técnica
Industrial especialidad en Mecanica, y las fichas técnicas de varios componentes
gue se han creido interesantes exponer.

21.1 CATALOGO “ROSMIL” DE ELEMENTOS NORMALIZADOS

De este catalogo se han extraido los precios de los elementos normalizados que
se han usado en el proyecto. Las hojas de tarifas de precios que se han usado
del catalogo son las que se muestran en las siguientes paginas.
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DIN 471 ‘.ﬁ.nillns elésticos para ejes

Diametro Euras Diametro Euros Diametro Euris
Exterior 100 Piezas Exterior 100 Piezas Exterior 1040 Pigzas
E-4 180 E-44 an,10 E-185 107,00
E-5 18 E-45 350 E-190 1.090,00
B 8 E-46 42,80 E195 114100
E7 18 E-47 4280 E-200 114100
E-8 L5l E-48 1,70 E-205 1.868,00
E9 L5l E-50 4,20 E-210 1.868,00
E-10 L5 E-52 49,20 E-215 1.953.00
E-11 300 E-55 5370 E-220 198800
E-12 3,20 E-58 59,50 E-225 125,00
E-13 350 E-&0 59,50 E-230 221900
E-14 340 E-62 £8,50 E-235 270,00
E-15 40 E-83 B2 EOD E-240 227,00
E-16 440 E-68 B&,50 E-245 2.330,00
E-17 440 E-70 L] E-250 L365,00
E-18 &.20 E-72 58,80 E-255 T 485,00
E-1% 6,20 E-75 10,00 E-260 2.588,00
E-20 20 E-78 102,00 E-265 LTT6,00
E-21 &£ E-BO 106,00 E-270 776,00
E-22 1.1 E-B2 145,00 E-275 2.965,00
E-23 B0l E-B3 161,00 E-280 981,00
E-24 E30 E-90 166,00 E-285 3.206,00
E-25 500 E-95 15,00 E-280 3.205,00
E-26 11.10 E-100 19,00 E-295 3.376,00
E-27 12,50 E-108 35,00 E-300 3.376,00
E-28 13,10 E-110 37,00
E-29 18,50 E-115 3,00
E-30 14,90 E-120 3,00
E-31 1E.40 E-125 444,00
E-32 18,00 E-130 501,00
E-33 520 E-135 505,00
E-34 20,10 E-140 517,00
E-35 20,10 E-145 573,00
E-36 2640 E-150 55,00
E-37 33.70 E-158 638,00
E-38 26,40 E-160 E24,00
E-3% 36,90 E-165 E&9,00
E-40 26,40 E-170 vE,00
E-41 40,20 E-175 1.020,00
E-42 30,40 E-180 1.033,00
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DIN 912 |Tornillo Allen c/cilindrica |12.9
(150 4742) Métrico

d M4 M5 Mé ME M 10 miz M4 M 16 M1E
Paso 07 k] 1 128 15 178 2 1 5
b m n A 28 k. £ 0 a a8
K 1 E5 10 13 ] 18 il kL i
K L & B ] 12 14 18 18
5 3 i § £ 8 10 12 " 1
t 1 Lh | ] 5 [ T B )
L Euros 100 plezas
0 Q.00 £00 800 19,00
16 o.00 E00 .00 15,00 29,00
F. ] 10,00 Q.00 B4l 16,00 25,00 430 12000
25 100 %00 B0 17,00 25,00 anm 20,0 ek
0 1,00 10,00 9.80 19,00 28,00 41,00 B0, 90,00 163,00
35 13,00 11,00 12,00 21,00 1,00 41,00 B500 95,00 163,00
] 15,00 12,00 15,00 22,00 33,00 450 A0 100, 175,00
45 1900 13,00 17,00 26,00 37,00 L] 10,0 10,00 181,00
50 .00 1500 18,00 27,00 29,00 51,00 1150 120,00 190,00
55 m00 nm 00 35,00 46,00 0,00 1250 m.m 201,00
0 arm Bm 4,00 37,00 86,00 £5,00 135,00 140,00 212,00
&5 0 nm 38,00 50,00 &1,00 150,00 275,00
Fi] 39,00 33,00 13,00 38,00 52,00 &1,00 150,00 150,00 236,00
B0 £5.00 .00 45,00 41,00 57,00 TEmM 160,00 160,00 256,00
o0 0700 nm 53,00 54,00 £2,00 0.0 170,00 170,00 278,00
100 350,00 119,00 42,00 13,00 8,00 08,00 190,00 190,00 300,00
10 b 74,00 85,00 106,00 11,1 10m oM 220,00
120 0 10,00 12,00 113,00 124,00 230 235,00 240,00
130 33, 178,00 127.00 182,00 165,00 2550 255,00 368,00
140 478,00 190,00 145,00 185,00 Hem 25,0 280,00 394,00
150 496,00 250,00 168,00 135,00 1,00 35000 350,00 473,00
160 510,00 310,00 200,00 330,00 450,00 43000 430,00 E5B4,00
17 30,00 450,00 350,00 4E0,00 510,00 40,00 560,00
180 57,0 490,00 220,00 370,00 E00.00 530,00 450,00 1,00
190 78,00 5an,00 580,00 550,00 "
Fa ] TE4,00 A50,00 302,00 400,00 50,00 62000 &70,00 126,00
210 250,00 680,00
20 450,00 620,00 T0m 750,00 BOZ,00
30 E20,00
40 480,00 70,0 750,00 EX),00 B35,00
250 00,00 TE0,00 500,00
260 700,00 TEnm B0 500,00
m &5 40,00
180 00,00 214,00 950,00 930,00
90 1.100,00
300 RED,00 1.050,00 1.100,00
Hasia dx30  Hasta 5x30  Hasta &x30  Hesta Bx30  Hasta 10x30 Hasta 1IxG0 Hasta 142f  Hasts 14x25
500 520 520 200 0 100 100 100
ESTUCHADD
Hasta 4x100  Hasie 5xi00  Hesta &x?0  HestaBxED  Hasia 1080 Hasta 14x60  Hasta 1450
o 00 L] 00 100 5 50
Resto Resto Resto Resta Regtn Restn
(] 50 50 50 i 25
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DIN 6325 |Pasador cilindrico  |Acero F155 i r I
(150 8734)  |Tolerancia: mb 40 HRe 1

d

T
d
:

Omé | 3 L § ] 7 B ¥ 10 12 13 14 16 |
2 0g 1 12 13 6 13 19 H i i 13 3 4

r i L] ] ] 7 ] 9 10 12 13 ] ] 0
F4l 0,43 06 o0rm 09 105 12 14 13 18 2 2 25 i
1 03 04 1] 04 o7 08 ik 1 13 13 1d 17 i
L Euros 100 piezas

B AL E 11 { R | WV B AU

10 B0 1000 1200 40

12 500 100 1200 4

1 SO0 D00 13 Em o 000

18 G0 100 WD M\ B W 4m

1 R T A R Y1 1 Y1 | 111 B Y1

H O 120 W "W H;o BN W WM BN

] 1200 130 %0 ¥vo W JN0 WM 4N B0 130 N

i 1300 1550 0 XNW 00 HN AWM g0 450 000 175,00

i) Wi 150 100 AW 00 B0 73N AWM 4700 4800 174,00

3 BN XM 2D 2D I ;N 2N 00 1500 4N M

il nm TN nm HN RBD RN BN %N 760 100 1SN WM

i B RKX AW BN AW 000 2N BN BN 100 5N 2N

43 B L0 A0 B0 H00 &0 W00 500 00 TR0 A 20

i L0 L0 I A0 00 LN W0 800 %600 1BAM0 TR0 2900 MO0
55 M0 &0 3N B0 70 B0 M0 TR0 0400 19500 18500 B0 M0
i} M BN FN OTO T RN MM N MO N30 M0N0 M0 300

] o A0 MDD RN &I RN W N 0 ZHD MmN WD

B0 BN B0 W W TR 1SRN0 W00 1300 000 N0 MW AT

i} B30 MR MR 00 M0 W0 M0 MEN BN a0

100 0600 1400 12800 0600 4400 D400 3900 AEI0 AN MI00

120 N300 2000 2600 HTD0 36600 TEM 4NN &7
Medidas superiores consultar pracios
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[}m ?991 Tornillo Allen c/avellanada [10.9 / 12.9

(IS0 10642) | Métrico . :

109 129 0.9
d M3 M4 M5 Mé ME M 10 M12 M4 M 16 Mg M 20 M 24
Paso 05 07 0E 1 125 1.5 1,78 2 2 5 25 3
bi*) 12 14 16 18 n 24 kil 3 = 42 1% =4
dk & ] 10 12 14 Full 24 K K] k] 3 N
k 1.7 23 2B 33 44 5.5 ] 7 13 g BE 14
5 2 25 3 4 5 & g pli} 10 12 12 14
t 12 18 23 25 3.5 44 LI 48 53 5.4 59 103
L Euros 100 piezas
B B0 6,50 6,50 130
10 800 T.00 7.00 1.0 11,00
15 7.0 720 70 1.50 11,60 32,10
0 70 T30 7.50 100 11,60 25,00 4500
25 800 80 830 240 11,60 23,00 4200
30 12,00 80 870 2,80 12,50 25,50 5500 13700  B&OD
35 1,30 1,30 1,30 13,50 2700 5600 13900 9100 256,00
40 1,50 11,50 12,00 16,00 o7 6100 15200 9300 200D 270,00
45 14,40 14,80 25,50 3,70 200 15800 9900 230,00
50 35,00 [ 2200 26,50 35,50 700 17000 0400 25700 290,00 540,00
55 35,00 26,40 32,60 3740 200 17900 11400 315,00
&0 Y50 wmm 37,50 41,30 7500 19100 11400 Z2B0OD 31500 570,00
5 0,00 £1,50 BEZ30 13300 19900 12700 330,00
70 E0,00 £3,00 £5,00 E970  13E00 2000 12200 29000 340,00 580,00
BO 70,00 FRi] o240 15300 22700 13000 33000 34000 £10,00
MW B5,00 0,00 I 17200 24000 2E200 00D 330,00 £30,00
100 13500 o000 11030 1E900 25500 3000 00D 410000 80,00
110 145,00 26000 277,00 3000 42000 420000 0,00
120 15000 1200 27000 330,00 000 S000 4300 740,00
130 315,00 380,00 SEDO0 0000 63700 BD0,00
140 JM,00 540,00 40000 45000 69100 B40,00
150 430,00 SE0OD  TODOD T3S0 B20,00
160 &00,00 720,00 210,00 DE0,00
170 730,00 930,00  1.040,00
180 735,00 750,00 100,00 1.100,00
190 105000 1.170,00
200 700,00 120000 1.250,00

ESTUCHADD EN LA DLTIMA PAGINA

{bq* En general estos tomillos se fabrican totalmente roscados
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21.2 FICHAS TECNICAS

En este apartado se muestran las fichas técnicas de varios componentes que se
han creido interesantes exponer.

Motorreductor ZGA28RP12V5R

SRR o

1_|0.25|123 -

LW A |rmin l

o 1.5
0.75 M (M.m )

MEX0. S

L1

T

a7

]

@243
o 28

ad
k]

H

14 L F0. K
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Relé OMRON G5V-1

OMRON

PCB Relay

G5V-1

Ultra-miniature, Highly Sensitive SPOT
Relay for Signal Circuits

® Ulira-miniature at 12.5 1 7.5 % 10 mm (L x W x H).

u Wide switching power of 1 mA to 1 A.

u High sensitivity: 150-mW naminal col power.

| FIJ|]|' segiad constructon,

u International 2 54-mm teminal pich.

W Conformes o FCC Part 68 I'EqIJ|I'EF"IEI'IE'L'fl3H| 1]
confacts.

Ordering Information

ClacGiMoaton Wioded
Conkat form Contaod type Contaod matestal Afnuctura
8FOT Eingle oosshar Ag+ Aurtiad Fuily seabed -1
Meltn: Whan :I":IIhg. and e rated ooll woiaga bo tha model rumbar.
Exampia: G5V-1 12 VDG
T faed ool vailaga
Model Numbar Legand
Gsv-[] [ voc
1 2 1. Conkaot Form 2. Rabesd Cioll
1: BPOT d.5,60 12 24

Specifications
m Coil Ratings
[Farted voltzpge IVDC SVDC EVDC VDG 12O AVDC
[Raxtsd ourmsnt S0 mily i ml 25 ml 6.7 mA 125mA .25 mA
Gl e btz e Bl 187 <1 22041 E&0) Be0:1 3 By
Col Induotanos | Armaturs OFF oo 015 0.0 045 0E5 348
fHliref valuel | prmature 0N D11 = 041 (R 153 .81
Bust oparabs yoitags BI% may. of rafed volage
Buct risace voltags 0% min. of rated volage
W woiags 200 of rated voliage af 33°C
P oonscumiption Approw. 150 miW

Wots: 1. The rafed cument and ood resishnce ane measored & 3 ool fe=parature of 2390 Wit a iolerance of 21006

2. Operating characierisics ane messured at & ooll empemiae of 23°C
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G5V-1

OMRON GAV-1

m Contact Ratings

Lol Resisive load (cos = 1)

Fabed load S Aol 125 VAD 1 Aat M4 VDT
Gzt muabarial Ag+ Aurciad

Farted oamy aurrent A

W cwitohing voltage 1= VAL, SlWVDC

By cwitohing ourmsnt 1A

W cwithohing povwesr B25VA ID'W

Fallure rais {referenoe valus) 1mAalSWDC

Mots P leveti,, =01 ¥ 90 iopemation

m Characteristics

Gk recic ros 100/ FeEE
Ciperats tima < MS MAF. | MEAN Walle 3. 2.5 ms)
Rl s time S TS M. | meean walle: aporoe. 0.5 ms)
Baunca Hima Cperabe: approx. 0.2 ms
FaiEans BppId. S ms
Ba operating frequenoy Wechanical: 35,000 operabonshe
Elecirical; 1,800 operatonstr under rated oad]
nculation melctanos: 1,000 B 1 min. {3t 500 VDG behween ool and contscts, of 250 WORG bistwesn onntacks of same
proarity.)
Disteobrio chrength 1,000 WAC, 50D Hzfor 1 min betwesn coll and contacts
400 VAT, SO0 He for 1 min betwean contacts of same polarty
mpuics withctand voltage 1,500 ¥ (10 x 160 =) between ool and contacts joomboes bo FCC Part 65
Vibrathon racichanos Ceesiruction: 101 S5 6o 90 He, 1.55-mm single ampifude (3.3-mim double Smpiiue)
Lafunction: 10 b 25 f0 10 Hz, 1.65-mm single amipliude (3.3-=m doubie ampiiude)
Shook recichanos Destruction: 1,000 ms?
Manction: 100 mis®
E il urain o Wecihanical: 5,000,000 operatons min (at 12,000 operafionsTr)
Elecirical; 100,000 operaions min. (under raied lesd, af 1,500 op=rationshr)
Ambidsnt bamperatune Cperaing - 40°C b0 TIFC (withi na kcing)
Ambisnt humidiy Ciperafing 5% o 85%
Wiwight Aporo. 2

m Approved Standards

L1350 (Flle Mo, EA1515)C5A G222 Noul, Ho 14 [Fils No. LRE1328)

Moded izt form

Cioll ratinge Contaod ratinge

V1 EFOT

300 X NVDC 15 A, 125 VAC ipEneral use]
03 A, 110 VDT [reskstive ko)
1 A, 30 VDG [nesistve load)
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GHY-1 omRON G5V-1

Engineering Data

Maximum Switching Power Endurancs Ambisnt Temperature ve.
Maximum Codl Voltags

|

E 7 —
i T T 5%_ T T ¢
g [ g 1 §a
g (| P! E ll.nimlmg.\
E 1 ) = 5 — ! E i 1 4 1 |
@ H & n. B
] E J El;.—_-_.
H3 i
=Y 175 VA L
MAEEd
=]
i ) 3 1 .J. ] [} ] & FEEE
Swiching currant (&) Ambloni temparmiura [°C)
Hata: Tha maximum ool vollsgs refiom o B maxd-
o valuks In & vanying ranga of cparling

power voilaga, nol a conlinuous volags

Dimensions

Mofe: 1. Allunits are i milimeters uniess otherstse ndicated.
2. Mumbers hpu'u'ﬂ'u:: BE FEErACE VRS,
1. Tolerance =1
4. Crieniyton marks are indicated as folows: 1]

Taurminal Arean Mounting Holas
- Inberral Comnec gﬂ.\]
a5 mmn <] A (Battom Viaw)
" .
_qf__ —_————- q Kl
iR os i E? : T
! i !],1,, o o
11 P —————
s G, 1-du ol P [RT)
* WG W
SLL DIMEMNSIONS SHOWHN ARE IN

T corvesr millmeters infp inches, muitipty by 003537, T EEI'I'.'HI grams Inko cunces, mulfpiy by CLO3537.

Cat Mo, KIME-ES-1D
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22 CARACTERISTICAS DEL PERFIL DE LOS
ENCUESTADOS

A continuacién se exponen algunas de las caracteristicas mas destacadas de las
100 personas encuestadas, considerando las variables de segmentacion
elegidas durante el estudio de mercado.

Como se observa, mas de tres cuartas partes de los encuestados son hombres
(78%) frente a un 22% de mujeres.

Sexo de los encuestados

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T0% B0% Q0%

En la muestra considerada predomina el grupo de personas en 35y 45 afios.

Edad de los encuestados

Mas de 60

45-60

35-45

41%

25-35

20-25

15-20

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
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La mayor parte de los encuestados percibe un salario bruto anual comprendido
entre 30 y 40.000 euros brutos anuales.

¢ Cudl es su salario bruto anual?

Mas de 40 26%
T T T T T T T T T T 1
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Casi un tercio de los encuestados ocupan cargos de direccidn en sus empresas
o entidades (32%) y un 51% ejerce cargos intermedios. Tan s6lo un 17% ocupa
puestos técnicos.

¢Qué cargo ocupa en su empresa?

Direccidn 32%

CarEOintermEdio ﬁ o1
T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Finalmente, es importante destacar que, de todas las variables de segmentacion
comentadas en la memoria tan s6lo se han graficado las mas representativas
para nuestro target group.
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