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L'Eixample i 1l'espai lliure

El teixit urbanistic plantejat inicialment per (erda contemplava la nova ciutat com un
model de ciutat jardi organitzada seguint un tragat ortogonal a partir de la repeticié de

una unitat minima- 1'illa.

La baixa densitat de aquell planejament va a cedir en front del model especulatiu portant
a la massificacié del perimetre construit i generant un sistema d'illa tancada. aillant
l'interior de aquesta de l'espai public perdent doncs 1l'element de transicié entre 1la
Aquesta alteracié inicial va a portar a un seguit de
modificacions successives fins al rebliment de gairebé tot el sol de 1'illa-.

unitat habitacional i la via publica-

El projecte

En aquest sentit. el la plaga davant de la Facultat de Medicina ens va aportar una dada
rellevant-. la seva superficie és equivalent a la del solar i entorn en el qual vam operar.
El segon element important ho va revelar 1l'anadlisi de la implantacié del comerg i el
caracter de centre de gravetat del Mercat del Ninot en la vida quotidiana del barri. No
menys important ens sembla la consideracidé d'aquest equipament com una auténtica plaga
publica coberta ineludible a 1'hora de relacionar-lo amb el nostre projecte.

Altres pautes. com l'asolejament. la circulacié de vianants o vehicular ens van dur
intuitivament a la configuracidé del projecte que aqui presentem-

L'area en la qual treballem és potser un dels exemples més extrems d'aquell procés paleado
potser en alguna mesura per la preséncia d'alguns espais pulblics associats a equipaments
col*lectius perd que en contats casos sén de lliure accés-.
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