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Programa

Area aparcament soterrat 1....16.500m?

PS1.
PS2.
PS3.
PS4.
PS5.
PS6.
PS7.
PS8.
PS9.

Zona parquing

Accés vertical

Serveis

Instal.lacions

Punt de pagament

Accés rodat a aparcament

Accés rodat a aparcament soterrat 2
Sortida rodada d'aparcament

Cinta transportadora
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Fragment especialitzat del sistema ferroviari

Més que una edifici estatic pensat per a esperar, l'estacid intermodal esta con-
cebuda com a un desdoblament estratificat de la infrastructura ferroviaria on es
produeixen intercanvis entre mitjans de transport a diferents velocitats i medis
de locomocid 1 entre les dues parts de la ciutat gque actualment resten segregades
i tansols es comuniquen per certs passos subterranis puntuals, alhora que pretén
donar impuls al desenvolupament del nou sector extra-murs mitjancant programa
public a escala urbana amb 1l'objectiu d'esdevenir un punt d'interés per a tota la
ciutat. Es per tant un mecanisme viu, que opera les 24h. sense interrupcié i
treballa amb dades de velocitats, freqgliencies de pas, fluxes, intercanvi...



