RESUM

Els ponts arc d’'obra de fabrica, els quals han de suportar avui en dia
sol.licitacions creixents de transit, son actualment un important motiu del interés
de bastants estudis respecte al seu comportament i verificacid de les seves
resisténcies per mantenir-los en us vigent.

La resistéencia d’aquest tipus de ponts, es deguda sobretot a la
‘antifunicularitat’ de la rosca, on es fa del tot imprescindible mantindra-la com a
linia de compressions constants, ja que els materials dels ponts de macgoneria
en general, no suporten tensions de traccio, éssent la seva ruptura més
comuna la deguda a la formaci6 de rotules consequéncia de I'excentricitat de la
linia d’empentes en actuar la sobrecarrega i que tornen l'estructura en un
mecanisme.

A diferéncia de treballs anteriors, encara que recients, on es remarcava
la importancia de I'efecte de coaccié dels moviments de I'arc, degut al reble,
jugant un paper notable en la capacitat portant del pont arc, el pes del qual
precomprimia la rosca tot estabilitzant-la davant de sobrecarregues, no sera
'efecte d’aquesta tesina, ja que el singular viaducte que s’estudia és tot ell
realitzat amb pedra de granit, amb grans carreus. Es tindran en compte, és clar,
totes aquelles zones de reble, per aconsseguir les densitats equivalents que
corresponen a cada seccio i element de I'estructura i incorporar-les al calcul.

Per modelitzar I'estructura, el metode emprat en aquesta tesina ha estat
la Formulacié Matricial Generalitzada (FMG), implementada en el programa
CRIPTA desenvolupat al Departament d’Enginyeria de la Construccié de la
U.P.C., que simula amb realisme el comportament d’aquestes estructures.

L’emblematic viaducte multiarc de Séjourné a Fontpedrosa, ha estat
'exemple d’estudi, per a comprovar la validesa de la simulaci6 en els
moviments dels arcs d’aquest pont. Es tracta d’un pont multiarc construit amb
grans carreus, tot ell de granit, amb unes zones d’arriostrament importants, per
mantenir la seva estabilitat. L’estudi es fara basicament de la part central, la
gran ogiva, de la que ens interesara comprovar-ne la seva capacitat portant i
'aportacié del reble emprat, obtinguent les carregues ultimes i els diferents
mecanismes de ruptura. No s’han tingut en compte les aproximacions multiarc
del viaducte, deixant de banda el seu efecte i centrant el comportament de la
part central com un cés aillat.



