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Connexions amb les xanxes generdls
Connexions amb la ciutat existertt -
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Recorreguts de vianants s
Recorreguts de bicicletes I
LA TRANSFORMACIO DE LES INFRASTRUCTURES EXISTENTS PROPOSTA

En una primera fase el Prat ha iniciat aquest procés de

parcialdel errocarri,

- La proposta de xanca viria cor
2005), i fes v estruct.

RECORREGUTS VIANANTS | BICICLETES E:1/10.000

futur semi-soterrament de fautovia.

- El nou esquema viari
Ponert, realtzats pel Ministeri de Foment.

Ava, convertir en ciutat el sector obliga a transformar o modificar algunes de-les existents o projectades.

Vies susceptibles d'utilizar-se per a xarxa de transport piblic urba
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XARXA TRANSPORT PUBLIC E:1/10.000

s »

Aparcament soterrat
Aparcament edifici
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APARCAMENT E:1/10.000

Vies bisiques

mpli e premisses que es deriven el “Estudide Mobilat  espa plo el Prat de Librega (el

p 1 pro 6 delaB

En concret: - Es reforcen les connexions del Prat de Liobregat amb el seu enttorn. Aixi

- Supressié del nus de connexié entre la C-32 i la C-31 (viaducte de Rui Wamba) ja que impossibita el desenvolupament urba cap - Es remodela lactual enllag de la C-32 amb el Prat Nord. Aquest, [Estacié Intermodal
2 ponent de la ciutat. La 6 amb Sant Boiies realtza a i proj urbanistic previst, resulta amb una capacita insuficient. A més, sha duplicata seva comexié amib un niou pont sobre factuel

- Modificacid del tragat actual i el projectat per a a connexid entre fenllag de la B-20 (Pota Suc) i Ronda de Ponent, La proposta 32
converteix el vial €n un eix urbd del conjunt del sector i la cutat, que tanca la Ronda de Ponent i de - Es reforca la connexié de la C-31 dentrada al Prat de Liobregat des de Barcelona. La proposta prevey la incorporacié dun
Llevant, jugant el mateix paper de connecivtat previst. il addicional a la calgack llorara faccés actual i dotard duna nova entrada a la fuura zona

- Modificacié de la connectivitat del Prat i autowia a levant i el Ja sup I comercial i la zona est de la ciutat. les longituds ies millora la propia

- Remodelacié del pas de la carretera de Can [Alai6 (futura permeabilitat de fautovia) C-31. Les sortides el Prat cap a la C-31 mantenen els punts de les

- Laccés a lautovia en direccié Barcelona i faccés al Prat des daquella es realitza amb la solucid que comporta la reconsideracié del nus

(continuacid de IAvinguda del Remolar) i el paper de factual carretera de can [Ai.

- Es proposa la continuitat de la Ronda de Ponent amb la nova ronda perimetral, passant per sofa de fautovia i superant la via del

caril.

- Per altra banda, es proposa modificar la solucié de laparcament de lestacié intermodal.

- Les solucions previstes mantenen la rasant actual de la C-31, malgrat que es preveu en el futur convertir-la parciament en

viaducte per faciitar la connexio de la ciutat amb el nou sector.

“Vies de servei  im—
Vies dacces

La jerarquia vidria sestableix a parti e vies estructurants i basiques:

Les vies estructura

- Elvial de ronda o de circumvallacié, que connectant amb la vialitat a ponent i llevant del sector, permet adaptar les actuacions
previstes en el projecte de connexié entre lenlag de la B-20 i la Ronda de Ponent a reaifzar pel Ministeride Forment. Aquesta via, es
projecta desdoblada, amb la fialitat de facltar els moviments de canvi e sertit amb el viar basic del sector i donr cabuda als edificis
tecnics | daparcaments en algada. Es connecta amb el viari basic del sector. Aquesta solucid facilta 2 connexié amb a Ronda de

O
TRAGAT | JERARQUIA VIARIA E:1/10.000

Les vies bisiques:

Aquestes corresponen a vies perpendiculars a les vies estructurants. Sén dun sentit garanteixen la coheréncia circulatoria del sector.
Es potencien els vials unidireccionals, minimitzant els girs a lesquerra en vials de doble sentit i es fixen els radis de girs adequats pel
transport piblic i vehicls industrials.

Ponent i el nus del carrer Roure-Avinguda dApel les Mestres, i 2 insercid a

dels vials es di

Ia Ronda de Lievart.
- Lavinguda nord-sud, continuacié de Avinguda del Remolar, que travessa el municip, i es pretén que sintegrial sistema viar
estructurant i de k q alsector. Aquesta el caricter de IE:

P fluxos de la partic

- Elvial est-oest, que perllongant el previst pel sector de la Seda. segueix a raga de la carretera de Can [Akio, ravessant per sofa
autovia i connectant la Ronda de Ponent i la de Lievant.

- Elvial est-oest daccés a la ciutat i alcentre comercil des de Barcelona.

-l vial est-oest, com una via-parc que uneix el Parc Fiuvil del Liobregat i ¢l parc Agrari

‘Aquest sistera viari-ronda, perllongament de lavinguda del Remolar | els eos est-oest esmentats, permeten 36 del viad
actual que uneix Sant Boi i a C-31. Aquest plantejament pretén suprimir el trfic passant en Gireccio Barcelona, que froba a a va dalta
capacitat com la C-32 al seu pas natural,

apartir d placka de 9 metres cada dos carrs de circulacio, el preveure una

zona daparcament.

S'han tingut en compteels carrls destinats al transport piblic.

1. Remodelaci conexié C-32 amb el Prat de Liobregat

2. Conexi6 directa Avda Remolar amb el sector Prat MNord 3. Conexid sud-oest

4. Millora conexié C-31 amb el prat carril adicional al semisoterrament

SECCIONS E:1/1.000
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PRINCIPALS ACTUACIONS EN LA PROPOSTA DE MOBILITAT  E:1/4.000
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ESQUEMES DEDIFICI DAPARCAMENTS, SERVEIS URBANS | TRANSFORMACIONS ENERGETIQUE §

ELS APARCAMENTS TRANSPORT PUBLIC
Les necessitats diaparcaments al sector es situen al voltant de 15.400 places, demanda que, d lanta La proposta de transport piblic es planteja a nivel basic i es dedica a s I sector
soterrani, ocuparia una superfcie de quasi 37 hectarees (la meftat en dues plantes). La 1 i | les estacions de Metro, La proposta també duna estacid interurbans al

). nivel
freétic, daconseguir la més gran permeabilfat del terreny i de mantenir lequiibri hidrologic del sector, va aconsellr la construcci
dedificis en
Lestratégia plantejada distingeix dues situacions:

leslles

EX

- Per cobrir les

6 nou espai del carrer Dr. Soler | Torrents en relacid amb faparcament de festacié. Tanmateix, cal dir que el disseny de tots ls vials
i basics) permeten [a circulacid i el g

de lesil
disposaran daparcaments soterrats.

com disterciari, pr

i algada I ide [
consttuiran part de les infrastructures urbanes prévies a fedifcacié. Les raons de plantejar aparcaments en alada sé de tipus

‘constructiu, economiques, de sostenibiltat | destalvi energétic, ja que:

Es més economic construir en alcada que en soterrani, A més de els ts poden per
atres usos,
Laparcament seentén com un servei urbd al servei de la macro-ill o la ciutat, no com un servei adsarita cada habitatge.

Il alliberar les habitaty i ir i i A més de ser un
crteri que facilfa la ibertat distributiv | a racionaltat de a estructura portant (Iums més pettes i adequades a s necessitats
distributives), ofereix una més gran flexibilfat a  hora descollr programes

vadicionals, per etc)
N riques per :
Lasituacié dels edif ba laC-32






