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RELACIO AMBIT ACTUACIO | ENTORN

RELACIO AMB PARC AGRARI | FLUVIAL E:1/12.000
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laigua i d'energies amb criteris de sostenibilitat i estalvi energetic; concentracié en el tractament de deixalles, etc.
- La distribucié homogénia dels equipaments generals i de proximitat, aixi com de la mixtura d'usos. Repercussié a la mobilitat.

- Concepcié edificatoria basada en la llibertat d'agrupacio; en la independéncia dimensional respecte als vehicles; en

lassolellament i en les possibilitats de la ventilacid transversal dels habitatges.

-
-

La proposta planteja la reconsideracié de l'ordenacié a ponent de I'Estacid, de cara a facilitar el paper estructurant de I'Avinguda

- Abocament de les terres d'alt valor agricola dins del sector. Formacié del turd de ponent, fita del Parc Agricola del Delta.
del Remolar i l'ampliacié del centre cap a ponent.

- Aprofitament dels recursos hidrics del sector, de cara al condicionament climatic i als usos del sector (horts, parcs, etc.)
- Concepcié d'edificis técnics i d'aparcaments en algada, concentrant les instal-lacions que permetin l'aprofitament del cicle de

MODIFICACIO DEL PLA DEL SECTOR DE LA SEDA (ENTORN DE L'ESTACIO INTERMODAL)

A més a més dels objectius programatics establerts en la consulta, la proposta afegeix els seglients:
- Concentracié edificatoria i d'aparcaments, de cara a assolir la maxima permeabilitat del terreny.

- Reduccié del viari a partir de les dimensions de les illes mixtes - macro-illes.

SOSTENIBILITAT | PLANEJAMENT
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illes.

S'aposta per un planejament obert basat en el desenvolupament de planejament derivat a 'hora de definir les caracteristiques de

Del viari a llevant del centre de la ciutat: ¢. de Les Moreres (que passa a jugar un paper estructurant); ¢. Borras; c. Maragall; c.
les macro

Major (Des de Anselm Cave); Nou vial des de el sector de la Seda. De l'avinguda del Remolar al centre del sector i de la

remodelacié del pas de carretera de can 'Alaid i la permeabilitat de l'autovia cap a ponent.
Model que es fonamenta en la continuitat viaria de les illes mixtes (macro illes) i en la discontinuitat edificatoria. Les dimensions

d'aquesta unitat permeten complir l'objectiu de la mixtura d'usos (residencial, terciari, productiu, comercial i d'equipaments de
petit format o de proximitat). Model que es fonamenta en la seva capacitat de donar cabuda a la diversitat tipoldgica i d'usos.

També permet unitats residencials (entre 500 i 300 habitatges) amb un pes suficient per establir recursos eficients d'estalvi
energétic i sostenibilitat; d'utilitzacio del interior de les illes (horts de cessid) i la concentracié dels aparcaments en alcada.

- CONTINUITAT AMB EL TEIXIT VIARI (EXISTENT O PREVIST) DE LA CIUTAT ACTUAL

- LA FACILITAT DE GESTIO URBANISTICA DEL SECTOR

- EL MODEL EDIFICATORI
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accés central a la mateixa des del centre (Centre

O de la ciutat (Onze de Setembre; Carrer Lleida; Avinguda de Montserrat)

Proposta que completa la forma i limit nord de la ciutat; permet la supressié del viaducte actual de connexié de la C-321 C-31, i

- CONVERTIR EL PERLLONGAMENT DE L'AVINGUDA DEL REMOLAR EN UN EIX ESTRUCTURANT DE LA VIALITAT DE

=
/ /%//// : W m
R s &
_I._\I\. | === || W & m .m 2 |
..d. U “# Uh.l.J— .Wh_. %%%%//Z///// Wu m .AMnm m m w
_,H.l\\_|-\..ﬂ._. ,, i : i e Z9 m m =z Mm
Bl T ,/ - == T EE B
p— i DI (NN '+ | D= 5 ZT
y- i .Hlﬁh_m“m_a. J__.-_ﬂam. EEEEE W GEamll WWEE: m E L35 m :
// Al NEEL e SL R eI | o _._..ﬂ.,..wn»__. — " omem) EEGE) EE 2 J’ B | 558 2 118 23
- JELU R gRed | (8| Lge d || EL oo - w,oe%»wﬂ 7l am/ w__.wm.u__ m.m__.._-..__m_...m,- /“ 12 .T__m , <2z 3 £53 o°
| b il | \ | r u W ﬂ e bt m e aly-e Sow O
\ o : //////// ; e 9. AN AN L= e M.\m... “ \ _’ _mk.m. ‘.ﬂ_,///%%/////// ,._“._..|.h.|uu; Mllﬂ [ .l.__ s ﬁl.“m_/_mw_./ = ...\a ,m m m mm mm
L = / - , % of : r Y e = R i W’ o el gy STl mi~ L= 233 E2s g2
///////M///////////// | \ ! B T4 e LA
/ i : | R _ — <2t SUxEeE HE:
W =1l \

0

L]
=

x|

|

:

,, : \\\ : \. ) LN » { \ 8 /
.
\

a0 \ b ) u 4 = ‘, | -
@ 517 B+ 2+ e - THITT vy L 0| Y el EEEE
ZAL //////////////////// & AN i W " N N, 4 : 1 | , \ =2 é
//%////////////M///////M/////////// W | e ,,/ , \ 4 / . ] - ] ‘ r.l—// -‘m 1 1w e 7t : /
Hin - aE

. \
/ = 0

1 L} -0
-2 T
3N =
i &

\
.

\

%

|| = Y wlly -
w_.." -~ =W ﬂm%_,/ r—.ﬂ
) B

7

I

X
o\

§
N

i\

— : I ,w.f N\ /////// I =
SN AN T B A
// L A\ - E | | L] e <

| 4 R /, T 80000006000 0 990 W, ¥4, 7 T w

\ , ,, \ ,, ) o R sososoosoaiihuy g B l-m_ -

/// I = \\\,,\, -\ - i \ , , \ \ | o = . ln”u L i
, | a0 et e \a\a , M E N e s <\ fe L | a 1. \ \m |

\
_
//%/// |
M o ) \ / L : - : /IIL \
| ! | i —— D ®
4 /Wl
[ T — O _

///////% | Be ™ - oo | V. SN | e
N \
TR ga &
=i a“.., wuil
i B ///////é gy

_//%.
I

[
\

g

L]

/

////

.
—____

il

———— e

D

;

il

./,// ////%%/,/_/‘/,/,/,///,/////////A %V///////////////////%

/

.

|

= il g

8

.

Reconeixement que s'evidencia en el tracat de 'Avinguda del Ferrocarril i del seu pas al descobert com a part del paisatge de la

Continuitat recolzada a la carretera de Can I'Alaié i les propostes de permeabilitat de 'Autovia. Continuitat amb el centre actual
ciutat. Evitar la imatge de la ciutat deteriorada al pas de ferrocarril.

(plaga de la Vila) i el que es generara a l'entorn de la Estacié Intermodal (Replantejament de la solucié a I'entorn de I'Estacié

intermodal).
- LA CONNEXIO AMB EL PARC AGRARI | EL PARC FLUVIAL COM ARGUMENT DEL TRACAT DE LES ZONES VERDES

Desplagament del centre recolzat a partir del nou Centre Comercial i reforcat per activitats terciaries, civiques i culturals.

Formacié de la porta a ponent de la Barcelona Central.
- RECONEIXEMENT DEL PAPER ESTRUCTURADOR DEL FERROCARRIL

- DESPLACAMENT DEL CENTRE CAP PONENT

- CONTINUITAT DEL CENTRE.

PRINCIPALS OBJECTIUS | PROPOSTES
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Ajustar a la seva dimensié real aquells objectius que l'entorn metropolita ha descuidat i que puguin reforcar la idea de ciutat complexa

que s'obre al territori. Cal ubicar el sector en relacié a realitats no residencials com la ciutat aeroportuaria, el terciari de Mas Blau | i 1l
la component comercial de Gava-Viladecans, o la vocacié del centre de la Plaga Europa de L'Hospitalet. D'acord amb aquest criteri, es

proposa desenvolupar un model lligat a la recerca de suport a les activitats logistiques que envolten el Prat, o les que tinguin com a

- Forgar la connectivitat entre el sector i aquests espais, utilitzant recursos topografics (connexié al nord aprofitant el nus viari de la
finalitat desenvolupar la societat del coneixement o el [+D. Model 22@.

C-32) o proposant passos sota les infrastructures viaries cap a ponent, a nivell o elevada cap el parc fluvial.
CARACTERITZAR LES D'ALTRES AREES DE LENTORN METROPOLITA D'ACTIVITATS ECONOMIQUES | PRODUCTIVES

Llobregat, que arriba a la bassa del Prat, el conjunt de massos, etc.) donant-li un sentit nou, ja sigui com a recolzament de les zones
COMPLEMENTARIES

- Considerar el paper de les penetracions del Parc Agrari dins del sector (la sequia del Prat, tram final del canal de la Dreta del
dels horts a les macro-illes i zones verdes, o com a integracié dins del concepte de sostenibilitat del sector.

- Situar equipaments en contacte amb el Parc Agrari i Fluvial que cooperin a la interpretacié d'aquells espais.
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- Garantir la connexié del centre cap a ponent (partint de la carretera de Can L'Alaio, i forcant la permeabilitat de pasper sota l'autovia)

- Desplagar el Centre Comercial a I'epicentre del sector, en continuitat amb el centre de I'estacié intermodal i de la placa de la Vila.

- Reforcar la imatge urbana del centre comercial amb el complement de l'activitat terciaria i del centre cultural.
El sector ha de constituir-se a la connexié urbana entre el Parc Agrari del Delta i el Parc Fluvial del Liobregat, per aquesta rad es

La ruptura del continu urba que generara el Parc Agrari del Delta, fara que la ciutat metropolitana comenci, no al Llobregat, si no al
proposa:

costat ponent del nostre sector. Sera doncs, la porta de ponent de la ciutat metropolitana.
RESTABLIR ELS NEXES DEL TEIXIT URBA AMB EL PARC AGRARI DEL DELTA | EL PARC FLUVIAL DEL LLOBREGAT

L'autovia es constituira com el nexe visual i funcional del Prat amb el territori metropolita, per aquesta rad es proposa:
(Veure esquema 2)

EL NOU CENTRE DEL PRAT COM A PORTA DE PONENT DE LA BARCELONA CENTRAL (Veure esquema 1)

- Que aquest argument sigui el que generi la proposta de l'estructura d'espais verds.
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OBJECTIUS GENERALS
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