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La movilidad urbana en las ciudades contemporaneas ha generado costosas infraestructuras viales y la mayoria
de las veces innecesarias a favor del culto del automoévil, enemigo en potencia de los espacios urbanos. Este
artefacto de cuatro ruedas ha ganado terreno en las urbes, cambiando drasticamente la esencia de las calles,
plazas y jardines. Desde sus origenes estos espacios fueron concebidos por y para la gente como lugares para
estar, dialogar, comunicar, ver, pasear. Empero hoy dia se vuelven intransitables. El auto rodado se traga los
lugares donde la gente puede reunirse. Apenas queda espacio fisico, convirtiendo la actividad de caminar en una
tarea dificil. Esa concha de metal y vidrio encierra al individuo y lo aparta del mundo, reduciendo ademas la
sensacion de desplazamiento por el espacio.Pareciera que las ciudades debieran estar al servicio del automovil y
no de las personas. Se ha olvidado que la accion de caminar es inherente al ser humano, pues mediante ésta
actividad se establecen lazos de union entre diferentes grupos, ademas permite disfrutar y deambular por los
barrios o el centro de nuestras ciudades. ;O acaso se puede sentir, oler, tocar, conocer la vitalidad de una calle,
plaza, o cualquier otra zona urbana a través del parabrisas y el retrovisor?

Un paisaje se conquista con la suela de los zapatos, no con las ruedas del coche.
*WILLIAM FAULKNER.

El automovil es sin duda el invento del siglo XIX que permitié a la sociedad desplazarse de un lugar a otro con
mayor facilidad. Efectivamente contribuyé a acortar las distancias entre una poblacién y otra. Por ende se podria
asumir que la comunicacién entre las personas se veria favorecida; hecho indudable. Sin embargo en el siglo
XXI, su uso indiscriminado provoca grandes congestionamientos viales, incrementa la contaminacion
atmosférica y lo mas alarmante es la violencia vial sobre las calles de las ciudades contemporaneas. Es asi como
hombres, mujeres y nifios se ven envueltos en un mundo lleno de tensiones, provocadas principalmente por las
prisas y el ruido; dejando graves secuelas fisicas y psiquicas. Consecuencias reflejadas en una sociedad cada ves
mas a alejada de sus semejantes, de su barrio y su ciudad.

MOVILIDAD URBANA.

El tema de movilidad urbana, ha tomado mayor interés en los ultimos afios. Se observa con preocupacion en las
ciudades latinas, europeas, norteamericanas y de otras latitudes del mundo, como los problemas que acarrea la
movilidad son generadores de molestias cotidianas y masivas. Sus sintomas se traducen en un malestar profundo:
los fuertes problemas urbanos en los que viven inmersos un sin numero de personas.

En ponencias de debate, articulos, revista y medios electronicos, se observa con preocupacion como los cambios
climaticos, las inversiones térmicas, la pérdida de la capa de ozono son causadas por el alto indice de los
contaminantes que producen los miles de automotores que circulan por las calles y avenidas de todas las urbes.

Una de las causas que esta acelerando el calentamiento global es precisamente los altos niveles de mondxido de
carbono emanado de los automotores publicos y privados. Cayendo en la terrible situacion de lidiar a diario y a
casi toda hora de los congestionamientos en la via publica. Escenario que hace un par de décadas solo se padecia
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a las horas pico. De esta manera la movilidad urbana en las ciudades contemporaneas ha generado costosas
infraestructuras viales y la mayoria de las veces innecesarias a favor del culto del automovil.

Recordemos que la movilidad se refiere tanto a /2 demanda de viajes que requiere una poblacion creciente y con
empleos, viviendas y accesos a educacion, cultura y comercio, cada vez mas distanciados entre si, y por otro
lado, a la oféerta de infraestructura vial de avenidas y calles, con sus intersecciones, asi como a los diversos
servicios que se utilizan para realizar los viajes, desde el auto particular, el transporte piiblico de mediana y
gran capacidad, como los autobuses y el metro, y una creciente dotacion de transporte concesionado como los
taxis y los microbuses. Los llamados modos de transporte.”

Por otro lado las campafias publicitarias en beneficio de la industria automotriz han hecho lo suyo. Son una
fuerte influencia para un amplio sector de la poblacion, haciéndoles creer que el auto particular es una solucion
eficaz a sus problemas de transporte y a otros tantos se les implanta el deseo de poseer un vehiculo con un
slogan de tipo: “Por amor al automdévil”, “Manéjalo, se libre”, “Todos tienen un Jetta, al menos en la cabeza”,
etc., convirtiendo a este artefacto de cuatro ruedas en un ideal ligado a un estatus social, para lo cual tiene mas
valor el modelo, color, rendimiento del motor, e incluso el tamafio; pero pocas veces se piensa en términos
ecologicos. Después de todo lo que interesa es ir de un lugar a otro con todas las comodidades sin importar que
tanto se contamine en cada trayecto.

Es innegable para toda persona el derecho a desplazarse, solo que falta hacerlo con un alto sentido de conciencia
y compromiso. Pues la mayoria de los viajes se realizan por individuo y no en grupo, traducido en términos de la
funcionalidad urbana, transportar a una persona por automovil consume 50 veces mas espacio que en el
transporte publico. Muestra de ello son las camionetas tipo Vans y las denominadas Todo Terreno, por lo general
subutilizadas dentro de la ciudad debido a la tendencia creciente de usarlas para trayectos cortos y s6lo con el
conductor abordo, cuando en realidad se concibieron para trasladar de 5 hasta 10 pasajeros. Mas aun, este tipo de
autos se convierten en un dolor de cabeza dentro de las largas filas de los embotellamientos, precisamente por
que su tamafio demanda mayor espacio en la via publica.

Es imperante desalentar el uso desmedido de los vehiculos particulares, recurriendo en primera instancia a
promover iniciativas en favor de un sistema de transporte publico sustentable. Sin embargo muchas ciudades del
mundo y en particular de Latinoamérica, no poseen un transporte colectivo eficiente, mucho menos un plan a
favor del servicio vial.

Ademas, /a experiencia ha demostrado que la construccion de mds vialidades para combatir el
congestionamiento vial no es una solucion. Esas politicas dirigidas a offecer mds servicios al automovilista
particular son la causa del actual problema de trdfico y contaminacion; es decir, agudizan estos problemas. *

Como sucede en la actualidad con algunas vialidades de la ciudad de México; las cuales no se limitan a un solo
nivel, sino por cuestiones politicas y abandonando la opinidn de los técnicos se estan desarrollando dobles pisos
en las avenidas (Miguel Aleman, Circuito Interior, Viaducto Tlalpan, Emiliano Zapata), para aumentar los flujos
de los autos. Y en cuyos casos ademas de incrementar la polucion, estas infraestructuras viales pasan muy de
cerca a las ventanas de construcciones con segundos y terceros niveles, invadiendo la privacidad de quienes

'Fideicomiso para el mejoramiento de las vias de comunicacion del Distrito Federal.
http://www.fimevic.df.gob.mx/problemas/problemasdemov.htm
2 Calvillo Unna Alejandro. Transporte y vialidad. http://www.union.org.mx/publicaciones/guia/actividadesyagravios/transporte.htm
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habitan en dichos edificios. Ademas de su alto costo, se observa que los beneficios son exiguos, debido a que
aparentemente los accesos suelen ser mas rapidos pero se estrangulan las salidas.

Por el contrario en algunas ciudades Europeas y Latinoamericanas se estan realizando acciones para crear
conciencia entre la poblacion sobre el problema del progresivo aumento del parque vehicular, como es el caso de
Buenos Aires, la cual estd implementando /os peajes diférenciales, que consiste en premiar a quienes ingresan a
la ciudad con las plazas del auto completa condondndoles el pago de peaje y castigando a quien ingresa solo en
su vehiculo, de esta manera el conductor debe pagar el doble del precio del peaje regular. Esta medida no es la
panacea, pero al menos es un buen inicio para realizar un cambio de mentalidad y asumir que el problema para
circular por las ciudades nos concierne a todos.

VIOLENCIA EN EL ASFALTO.

Diversas investigaciones han revelado que el dngulo de vision de quien conduce un vehiculo es inversamente
proporcional a la velocidad a la que se desplaza, es decir que el campo visual —que a una velocidad moderada
es de cerca de 180 grados— se reduce conforme la velocidad aumenta, hasta convertirse en un dangulo cerrado
en el que muchos de los posibles peligros quedan firera del campo visual del conductor.

La violencia vial es un problema latente en las ciudades de casi todo el mundo, la cual se suscita principalmente
por las altas velocidades empleadas al momento de circular por el asfalto, conjugada en algunos casos por el uso
de drogas y alcohol. El poco o nulo conocimiento en educacidon vial por parte de los conductores también
contribuye a generar tension en las calles, ya sea conduciendo a altas velocidades o ignorar los sefialamientos,
ademads de incurrir en faltas de respeto hacia los conductores contiguos y sobretodo si estos circulan en vehiculos
mas pequefios.

Tampoco se tiene consideracion alguna hacia los peatones, en particular a aquellas personas minusvalidas que
transitan por las calles: como invidentes, ancianos con su lento caminar o personas en sillas de ruedas...etc.
Existen otros factores que en un momento dado quedan fuera del dominio del conductor como son las
condiciones fisicas de las vialidades y fallas mecanicas o incluso las condiciones climatoldgicas. No obstante, el
acelerador y la imprudencia es lo que ha cobrado mas vidas.

Desafortunadamente los accidentes automovilisticos son una de las principales muertes a nivel mundial. Segun
las estadisticas de la ONU, alrededor de 3 mil 300 personas mueren cada dia por traumatismos sufiidos en
accidentes de trdfico y, de ellas, una media de mil 049 son menores de 25 afios, que equipara esas cifras con la
mortalidad que causan enfermedades como la malaria o la tuberculosis. 2

De acuerdo con los reportes de la Cruz Roja Internacional y la Organizacion Media Luna, durante el siglo XX;
30 millones de personas murieron a causa de un accidente vial.

En 1990 fue la novena causa de muerte, registrandose un deceso de por lo menos medio millén al afio y dejando
quince millones de heridos e incapacitados en todo el mundo. Se pronostica que para el afio 2020, si es que no se
toman medidas pertinentes y se respetan los reglamentos, los choques alcanzaran el tercer lugar en la tabla de

! Accidentes automovilisticos. http://sepiensa.org.mx/contenidos/f_carros/acciden_1.htm
2 El Universal, Ginebra, Suiza. Lunes 23 de abril del 2007. http://www.eluniversal.com.mx/notas/420545.html
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muerte e incapacidad mundial, debajo de los infartos y arriba del SIDA, las guerras, la tuberculosis y las
infecciones respiratorias. 1

Son cifras alarmantes que generan altos costo al sector salud y sobre todo despliegan focos rojos para que los
Gobiernos y la poblacion en general tomen medidas preventivas y correctivas hacia esta situacion.

De lo contrario, los accidentes viales seguiran batiendo record. Por lo general quien conduce un auto pocas veces
se detiene a pensar que ademas de poner a rodar una maquina, también se porta un arma desde el momento de
encender el motor.

El acelerador y el gatillo son sindnimos de poder y ambos tienen la posibilidad de matar. Incluso conforme las
estadisticas, las armas y los automéviles estan a la par en ventas.

Al respecto el vicepresidente de la Comision Europea y responsable de Transportes, Jacques Barrot, no se
equivoca al decir que La violencia vial es tan dramatica como la militar, y de no implementar medidas a nivel
mundial, este tipo de accidentes se convertiran pronto en la tercera causa de muerte en el mundo.

En paises en vias de desarrollo, los indices de muerte por accidentes automovilisticos han aumentado en un 70
%. En México es una de las 10 causas principales de fallecimientos de la poblacion en general; segun cifras
publicadas por la Secretaria de Salud.

En Guadalajara y su zona metropolitana hay cada afio cerca de 30,000 accidentes automovilisticos, que redunda
en 3.5 accidentes vehiculares cada hora, lo que significa un problema importante de salud y econémico en una
urbe que tiene mas de un milldn de automotores circulando ya por ella y cuyo parque vehicular crece
significativamente

Seglin los expertos, es necesario contar con medidas de prevenciones especificas; para reducir estos signos de
violencia en las calles, mismas que cada pais deberd estudiar acorde a su propia situacién. Por ejemplo en
Europa las medidas més eficaces son, segun Barrot, combatir y sancionar en forma severa el exceso de velocidad
y la conduccion bajo el efecto de alcohol o drogas, asi como potenciar el uso del cinturén de seguridad para
adultos, las sillas y cinturones para menores y el casco para los motociclistas.

Centro de la Giudad de Guadalajara, Jalisco. Vista hacia el Av.
Alcalde.
Autor: Laura Navarro.

' Federacion Internacional de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja. Informe Mundial sobre Desastres 1998.
http://sepiensa.org.mx/contenidos/Chogues/choques.htm.
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LA INVASION DEL AUTOMOVIL.

Siglos atras cuando los bienes se trasladaban de un lugar a otro sobre el arroyo de la calle en forma manual o con
traccion animal y los peatones deambulaban por la ciudad, ya sea para vender, comprar, convivir, o
simplemente pasear, no requerian de sofisticados artefactos para sus traslados, la mayor parte de los
movimientos se realizaba a pie, impregnandole a los barrios y ciudades de antafio una vida social mas
equilibrada. Realmente existia una comunién entre las personas y el espacio publico. Las calles y plazas se
proyectaban para las actividades peatonales. La escala de las ciudades armonizaba perfectamente con los
sentidos y movimientos de los peatones.

Sin embargo en el siglo XIX con la introduccidon de nuevos medios de transporte como lo fue el tranvia, se da
paso a otras posibilidades de comunicacion, facilitando a su vez la extension de las ciudades. El transporte
publico como medio de comunicacidon tuvo un papel importante en el desarrollo urbano de los principios del
siglo XX. En las ciudades aparecieron nuevas opciones para el traslado de las personas: los tranvias y trolebuses
eléctricos. En las comunicaciones interurbanas se desarrollaron juntos ciudades y ferrocarriles en los tltimos
afios para mayores distancias. Las nuevas tecnologias, acercaron las ciudades enmarcando una realidad
destacable, muy vinculada y por tanto reinvidicada en su papel motor de desarrollo econémico y los medios de
transporte se transforman por completo.

A partir de la Segunda Guerra Mundial el trafico urbano se intensifica y las comunicaciones se transforman,
como preambulo a la llegada del siglo XXI. Surgen nuevas alternativas para las ciudades: las lineas del metro o
trenes ligeros. Por consiguiente los ferrocarriles de comunicacion interurbana del siglo pasada se vieron
afectados al no actualizar sus equipos y sucumbir por el deterioro de los mismos.

En la era digital del siglo XXI, el automévil se impone sobre el peaton y acapara el acceso publico. Este
artefacto de cuatro ruedas ha ganado terreno en las urbes contempordneas, cambiando drasticamente la esencia
de las calles, plazas y jardines, espacios que desde sus origenes fueron concebidos por y para la gente como
lugares para estar, dialogar, comunicar, ver o pasear. Empero hoy dia se vuelven intransitables. El auto se traga
los lugares donde la gente puede reunirse. Apenas queda espacio fisico, convirtiendo la actividad de caminar en
una tarea dificil. £sa concha de metal y vidrio encierra al individuo y lo aparta del mundo, reduciendo ademads
la sensacién de desplazamiento por el espacio.'

Queda entonces la paradoja de si las ciudades debieran estar al servicio del automovil y no de las personas. Se ha
olvidado que la accidon de caminar es inherente al ser humano, pues mediante ésta actividad se establecen lazos
de unién entre diferentes grupos, ademds permite disfrutar y deambular por los barrios o el centro de nuestras
ciudades. ;O acaso se puede sentir, oler, tocar, conocer la vitalidad de una calle, plaza, o cualquier otra zona
urbana a través del parabrisas y el retrovisor?

Al parecer no, pues el ser humano al encerrarse en su burbuja rodante termina fundiéndose en un solo ente,
privandose del gusto de recoger un sin fin de experiencias urbanas gratificantes. Vivencias perdidas por culpa de
las prisas. Es la velocidad para circular en cuatro ruedas, la causante de percibir un paisaje urbano difuso y

' Edward T.Hall. La dimension oculta. Siglo XXI Editores. S.A. de C.V.
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fragmentado. En cambio a la velocidad de la marcha humana, el espacio, las distancias y los detalles parecen
tener mas sentido.

El incremento del aforo vehicular, redunda ademas, en otro problema: los estacionamientos, los cuales irrumpen
extensos solares: areas abiertas en su mayoria en forma improvisada, producto de demoliciones provocadas
arbitrariamente que se encuentran en zonas valiosas y arruinadas por estos aparcamientos, alterando
gradualmente la visual del paisaje urbano. Por su parte las grandes manchas de concreto y asfalto han devorado
las zonas verdes, reservas ecoldgicas que oxigenan el medio ambiente, teniendo como resultado una refraccioén
de calor inmensa, influyendo a su vez en las inversiones térmicas; fenémeno como se comento anteriormente
también amenaza la calidad ambiental y la vida en la calle.

CONTAMINACION AMBIENTAL.

Cualquier particula de materia sélida o gaseosa es considerada como contaminante cuando se acumula en la
atmdsfera y produce efectos negativos para el medio ambiente y la salud. La contaminacién del aire no es un
problema reciente sino de antafio. Ya desde el siglo pasado aparece con los gases y vapores que emanaban de
las chimeneas en las factorias que proliferaban en la Revolucion Industrial. Pero en tiempos actuales, se ha
agravado ya que las fuentes contaminantes se han multiplicado y sus efectos diversificado.

Hoy la contaminacion atmosférica genera cada afio enormes estragos en los cambios climaticos, en la reduccion
de la capa de ozono y en las inversiones térmicas; circunstancias que estan cobrando una factura bastante costosa
para el medio ambiente, y de rebote para las ciudades que deben mantenerse alertas a las amenazas de tornados,
huracanes, maremotos o tsunamis, mismos que se presentan cada vez mas con mayor intensidad, dejando a su
paso dafios materiales y humanos incalculables. Parte importante de esta contaminacion se la debemos a los
altos consumos de energia fosil (gasolina, diesel y gas) utilizados por los automotores, que de forma
irresponsable circulan sin la afinacion correspondiente o sin los filtros catalizadores adecuados para eliminar las
particulas nocivas. Como sucede en los paises tercermundistas, pues a pesar de ser menores los indices de autos
circulantes comparados con los de paises de primer mundo; el grado de contaminacion es mayor, debido a que
los vehiculos carecen de adecuados catalizadores de gases venenosos.

En el mundo las emisiones del sector transporte ascendieron a 1.300 millones de toneladas de dioxido de
carbono (el 17% de las emisiones antropogénicas o causadas por el hombre), 120 millones de toneladas de
monoxido de carbono (60% de las emisiones), 35 millones de oxidos de nitrogeno (42% del total), 25 millones
de hidrocarburos (40%), 9 millones de particulas (13%) y tres millones y medio de toneladas de oxidos de
azufie (3%)."

La emision de estos contaminantes ademas debilitan la calidad del ambiente, acaban con el poco aire limpio que
queda para respirar y por consiguiente las personas deben aprender a vivir acorralados y ahogadas por el humo.

La ciudad de México es una de las victimas mas susceptible pro el uso desbocado del automévil. Su pésima
calidad del aire, la destruccion de la integridad de gran parte de sus barrios y colonias por la introduccién de

' Santamarta Flérez José. Octubre 2002.El automévil devora la ciudad. http://www.ecoportal.net/content/view/full/21513.
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enormes ejes viales y la acelerada desaparicion de sus areas verdes son parte de las consecuencias de una politica
que requiere ser transformada a fondo.

LOS ELEVADOS DECIBELES. OTRA FORMA DE CONTAMINAR.

Otro factor que amenaza a la salud y calidad de vida de los peatones son lo altos decibeles. El ruido es uno de los
contaminantes mas sutiles que el ser humano produce en el mundo. No se puede ver, no tiene olor o color, sin
embargo puede generar molestia o sordera en personas sometidas a ruidos constantes ademas de tener efectos de
tipo fisioldgico y psicolédgico.

El ruido dificulta las comunicaciones interpersonales, el descanso, las actividades que requieren de mayor
concentraciéon como la meditacion, el estudio y la lectura, se modifica la conducta, apareciendo irritabilidad,
agresividad, fatiga, desajustes emocionales y conflicto de caracter social. Actitudes que se vuelcan sobre los
espacios publicos. Por consiguiente el contacto humano se ve mermado. Sobre todo cuando las ciudades crecen y
las distancias se alargan.

Existen diversos estudios que coinciden en que la principal fuente de ruido urbano proviene del excesivo
crecimiento del parque vehicular a nivel global. Siendo los camiones, motos y autobuses los vehiculos que mas
ruido producen. Un camién estando en regla su escape provoca un ruido equivalente al de 10 a 15 coches,
abriendo en muchas de las ocasiones los escapes segun ellos para obtener mas potencia en sus vehiculos. El
ruido al ser humano le empieza a ser molesto a partir de los 55 decibelios.

Aparte del ruido, los vehiculos sobre todo aquellos que transportan carga producen vibraciones lo que también
acarrea graves consecuencias sobre las infraestructuras subterraneas, vialidades y los edificios. Eventos que
paulatinamente se traducen en un deterioro gradual sobre los centros urbanos.

POR UNA RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO.

Si el ser humano desea conservar su planeta y en términos mas inmediatos, lograr que sus ciudades sen
transitables; aun ésta a tiempo de imponer su paso y pedalear mas. ;En todo caso por que no aprovechar a un
medio de transporte como lo es la bicicleta que ha prevalecido por mas de cinco siglos? Después de todo
incentivar mas el uso de la bicicleta incrementaria los beneficios en pro de una convivencia mas sana entre las
personas y las ciudades. Ademas de ser ecoldgicas, econdmicas y discretas no requieren de grandes areas para
estacionarse. Tampoco invaden el espacio humano y permite sin riesgos deambular por las calles, plazas y
parques para gozar de un agradable paseo e imprimirle vida a la ciudad. Mejor aun; ofrece ventajas a la salud
como mantener una buena circulacién sanguinea, es excelentes para ejercitar el cuerpo y combatir problemas de
sobrepeso.

Desafortunadamente algunas ciudades aun no cuentan con ciclovias adecuadas y seguras para aprovechar sus
bondades. Otras tantas con el objetivo de fomentar la socializacion, impactar positivamente sobre la salud,
fomentar la integracion familiar y como apoyo al medio ambiente, sus gobiernos en conjunto con
organizaciones de todo el mundo se encuentran apoyando la cultura del uso de la bicicleta, mediante la
realizacion de ciclo pistas, o paseos en determinados dias de la semana, normalmente establecidos en dias
Domingos. Contribuyendo de esta manera a bajar los indices de contaminacién y estabilizar los cambios
climaticos que a nivel mundial se padecen.
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El uso cotidiano de la bicicleta en muchas de las ciudades Europeas , es para sus habitantes una actividad
normal, cuyos gobiernos han provisto de ciclopistas, las cuales estan planeadas de tal manera que forman una red
con puntos estratégicos provistas con areas de estacionamientos y con un sistema de bicicletas en renta, mismas
que cuentan con la facilidad de poder ser entregadas en otros paradores, esto es un apoyo no solo a los
habitantes de las ciudades sino de igual forma lo es para los turistas que desean tener un acercamiento mas
directo a los habitantes y al conocimiento de las areas fisicas de las ciudades, ya que por lo practico de sus
dimensiones y su rodaje lento se puede ir apreciando el paisaje urbano.

Con eventos masivos a nivel mundial como el que se celebra el 22 de Septiembre denominado “Un dia sin auto”,
idea surgida durante la década de los 90 en Francia Impulsada por organismos locales con el proposito de hacer
reflexionar a los ciudadanos europeos acerca de la necesidad de una movilidad mas respetuosa con el medio
ambiente, y que afio con afio participan cada vez mas ciudades se estdn obteniendo resultados satisfactorios en
el descenso del ruido y la contaminacion.

En la Republica Mexicana se esta dando algo similar y son varios los estados en los que se dedica un dia de la
semana con paseos en bicicleta, contandose entre estos la Ciudad de México, los Estado de Puebla, Guerreo,
Nuevo Leon, Jalisco, San Luis Potosi, cerrando al trafico de vehiculos automotores y creando verdaderos
festivales de convivencia social, a los cuales acuden familias completas con bicicletas de todos los tamafios y
formatos existentes, ademas de carriolas, patines y patinetas. Y para aquellos que no cuentan con una bicicleta,
existen también estaciones donde pueden rentar una o bien si lo prefieren pueden utilizar estas avenidas como
grandes andadores para caminar o trotar, aunque sea solo por unas horas.

Otro atractivo que se afiade a estos proyectos para alejar a la gente de los automotores al menos por unas horas,
son zonas con un sin nimero de actividades de indole artistica y para el ocio como: presentaciones musicales de
diferentes tipos, exposiciones de pintura, fotografia y escultura, artesanias, areas de descanso con
aprovisionamiento de refrigerios, ludotecas, etc.

Por lo menos estas pequefias acciones ya estin empezando a ser del agrado de los ciudadanos, y lograr su
cometido: recuperar aquellos espacios que el automdvil usurpé.

POLITICAS SUSTENTABLES.

Como ya se ha venido mencionando, en algunas ciudades se esta dando un interés por parte de organismos
sociales, profesionales de diversos ambitos e incluso de la industria automotriz, para sumar esfuerzos y tratar de
controlar la violencia vial en las calles, aminorar el impacto ambiental, dar solucion al gran consumo de energia,
reducir los altos decibeles de ruidos, defender los espacios de esparcimiento, areas verdes y derechos de los
peatones, sobre la invasion de los automotores en la vida cotidiana. Acciones en pro de mejorar la calidad de
vida y lograr ciudades mas limpias, seguras y apacibles. Como las propuestas por Presencia Ciudadana
Mexicana A.C."

Promover la integracion de las politicas de transporte y desarrollo urbano.
Trabajar por la creacion y mejoramiento de sistemas de transporte que sean social y ambientalmente amigables.

Desincentivar el uso del auto particular.

! http://www.presenciaciudadana.org.mx/medio/medio.html
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Fomentar la movilidad no motorizada.
Fomentar la cultura vial y civica.

Promover el acceso a la informacion y a la participacion ciudadana en temas urbanos. Trabajar por la
integracion de los servicios y los espacios publicos urbanos.

En grandes ciudades Europeas como lo son: Francia, Bélgica, Espafia, Inglaterra, Suiza, Alemania, estan
marcando la pauta en cuanto a la dosificacion del tiempo en el uso de los autos. En América existen ciudades a la
vanguardia como Curitiba en Brasil, y Bogota en Colombia, cuyas politicas sustentables promueven la
utilizacion de medios eléctricos como son los tranvias o trolebuses.

La ciudad de Guadalajara también se esta sumando a esta causa, realizando planes para un futuro inmediato y
con motivo de los préximos juegos panamericanos del 2011 se establece el “Plan Maestro de Movilidad
Urbana”,' con el tnico propésito de rescatar la infraestructura urbana, implementar ciclovias y recuperar
espacios dignos para los peatones y el cual el gobierno estatal tiene planeado realizar por etapas.

La idea surge del modelo ya implementado desde hace mas de tres décadas por la ciudad brasilefia de Curitiba,
caracterizado por utilizar “metrobuses” o también llamados Bus Rapid Transit (BRT) con capacidad para 160
personas. Con ello el gobierno tapatio pretende disminuir los gases emitidos por los minibuses convencionales.
A este nuevo plan se suma la reincorporacion (después de 80 afios) de los tranvias eléctricos, y renovar a los
trolebuses. En donde el tren ligero existente serd la columna vertebral de este reordenamiento. Debido a que los
tranvias ofrecen mayores ventajas, es mas barata su infraestructura y edificacion que la realizacion de un metro,
mas importante aun, no contaminan; daria servicio a un mayor nimero de personas, y se complementaria con el
uso de las ciclovias, ademas de favorecer los recorridos a pie.

A MANERA DE CONCLUSION.

Los automéviles aislan al hombre de su hébitat, es un artefacto necesario para moverse pero no indispensable, se
ha visto en innumerables ciudades que este solo contribuye a generar conductas agresivas, competitivas o
destructivas, en este sentido se le ha considerado como un arma letal, pues cada afio mueren mas personas a
causa de los accidentes viales. No cabe la menor dudad que es mas sano caminar y pedalear. Dos actividades
relegadas por tratar de conquistar las urbes a toda velocidad.

Ciudades de todo el mundo estan buscando alternativas para ser mas competitivas, atractivas y ofrecer niveles de
vida a propios y extranjeros. Evidentemente que para encontrar soluciones al problema de movilidad,
contaminacion, violencia y usurpacion de areas recreativas, producto del uso irracional de los automotores, se
requiere no una sino varias medidas integrales a favor de un ambiente sustentable y saludable; debido a que
entran en juego diversos factores. Por ello es un compromiso de todos sumar esfuerzos en la batalla de la
primacia del ser humano sobre los automoviles. Las ciudades deben estar al servicio de hombres, mujeres y
nifios por igual y no sometida por una maquina rodante. Aun estamos a tiempo de recobrar una sana interaccion
con nuestras ciudades y la naturaleza, tan necesarias para la vida humana.

BIBLIOGRAFIA.
Hall T. Edward, (2005) 22 Edicion. La dimensién Oculta Siglo XXI editores.

' Mural. Seccion comunidad. 14 de Septiembre del 2007.P4g.6.

461



TRANSPORTE SUSTENTABLE Y CRECIMIENTO URBANO

De Sola—Morales, Acosta Xavier, (2005) Metropolis, Ciudades, Redes, Paisajes Gustavo Gili.

INBA (1980) El Peatén en el uso de las Ciudades, Direccion de Arquitectura y Conservacion del Patrimonio
Artistico Nacional, Edicién No. 11, México, D.F.

Periédico Mural. Guadalajara, México. Viernes 14 de Septiembre 2007.Seccion comunidad.
Consultas de Internet.

Accidentes automovilisticos. http://sepiensa.org.mx/contenidos/f_carros/acciden_1.htm
Fecha de consulta: septiembre del 2007

Calvillo Unna Alejandro. Transporte y vialidad.
http://www.union.org.mx/publicaciones/guia/actividadesyagravios/transporte.htm

Fecha de consulta:agosto 2007.

Dia mundial sin auto. http://www.diamundialsinauto.cl/?p=25

Fecha de consulta: septiembre del 2007.

El Universal, Ginebra, Suiza. Lunes 23 de abril del 2007. http://www.eluniversal.com.mx/notas/420545.html
Fecha de consulta: agosto del 2007.

Fideicomiso para el mejoramiento de las vias de comunicacion del Distrito Federal.
http://www.fimevic.df.gob.mx/problemas/problemasdemov.htm

Fecha de consulta: septiembre del 2007.

Federacion Internacional de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja. Informe Mundial sobre Desastres 1998.
http://sepiensa.org. mx/contenidos/Choques/choques.htm.

Fecha de consulta: septiembre del 2007.

Presencia ciudadana A.C.
http://www.presenciaciudadana.org.mx/medio/medio.html
Fecha de consulta: septiembre del 2007

Santamarta Florez José. Octubre 2002.El automovil devora la ciudad.
http://www.ecoportal.net/content/view/full/21513.

Fecha de consulta:agosto 2007.
* William Faulkner. Novelista estadounidense. (1897-1962)

462



