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rBRASILIA, EL ULTIMO EXPERIMENTO
MONUMENTAL

Estanislau Roca i Blanch. Doctor Arquitecto
(Con la colaboracién de Regina Maria Ferreira de Goueia)

1y 2. Dos imdgenes del espectacular eje direccional.
No hay duda que el concurso para la nueva T
capital del Brasil levantd muchas expectati-
vas en el urbanismo mundial. Tras la expe-
riencia en la construccién de las grandes
capitales de la era moderna: 1791, Washing-
ton de Pierre Charles L'Enfant; 1911, Cam- “
berra de Walter Burley Griffin; 1912, Mew
Delhi de Edwin Lutyens y tras el precedente
sin duda mis claro confiado a los esquemas
y criterios del racionalismo arquitecténico
sobre la ciudad, dibulgados por los CIAM,
Chandigard de Le Corbusier; la nueva ciudad
de Brasilia era la culminacion de un proyecto
his{éricu 1 Y 1‘:1 gmﬂ BPUESIJ dﬂl nuevo pl'ﬂ-
sidente Juscelino Kubitschek, hasta 1955
gobernador del estado de Minas Gerais y uno
de los principales protectores del Movimiento
Moderno. Con €l se da un gran impulso a
la creacidn de Brasilia, una ciudad situada en
un altiplano del estado de Goids, en pleno
“sertdo” brasilefio, en un proyecto politico
de trasladar al interior de Brasil, parte de la
poblaciéon y de las actividades econémicas de
la costa este. En 1956 se convoca el concurso
de ideas para el plano piloto de la nueva
ciudad capital, que es ganado por la brillante
propuesta de Lucio Costa, uno de los arqui-
tectos brasilefios mds cercanos a las tesis lecor-
busieranas.

Los proyectos de las ciudades mencionadas,
excepto Nueva Delhi, tienen en comin el
hecho de haber sido disefiadas como ente
completo sobre un territorio sin preceden-
tes urbanos de gran importancia.

El caso de Brasilia, una ciudad proyectada
para albergar medio millén de habitantes y
pensada para la utilizacién masiva del auto-
mévil, y quizis el proyecto integral de ciudad
més importante del siglo XX, representa el
ultimo gran experimento del Movimiento
Moderno.

Se basa en un esquema abstracto confiado a
la fuerza de un trazado en forma de cruz,
seglin L. costa —un gesto inicial con el que
cualquiera localiza un lugar y toma posesion
de él, dos ejes que se cruzan en dngulo recto,
que se adaptan después a la topografia, a la
inclinacion natural del terreno y a la mejor
orientacion: los extremos de uno de los ejes se
L han curvado, formando un signo que puede
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dos ejes. Vista tomada desde el efe monumental, en la que
s ambos lados aparecen los edificios de los ministerios
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incribirse en el triavigulo equildtero que limita

la zona a wrbanizar—.

Es una idea basada en un esquema sencillo,
absolutamente imprescindible para entender
el funcionamiento de una gran ciudad y que
s€ apoya en un gran eje que actua como el
elemento fundamental de su estructura y se
traduce en una autopista urbana de 14,3 km.,
que en forma de arco cruza toda la ciudad
y conecta en sus extremos con las carreteras
nacionales de Fortaleza y Belo Horizonte. A
su vez este gran eje viario es el soporte de
los barrios residenciales establecidos en super-
cuadras de 240 x 240 m. aproximadamente,
para albergar un miximo de tres mil perso-
nas cada una y pensadas para acoger unida-
des de promocion caracterizadas por blogues
residenciales siguiendo los esquemas raciona-
listas de los CIAM. Para asegurar la unita-

riedad de la edificacién proyectada, Cost
pensé que los bloques no se pudieran divi
dir, ni los terrenos pudiesen venderse por par-
celas, sino por cuotas de participacién. Cuda
supercuadra res

lencial aparece en proyecto
circundada por una cinta arborea y estd pro-
vista de escuelas de primer grado, parvula-
rios y otros equipamientos bisicos de una
ciudad vecinal elemental.

El otro eje, el direccional, de 9,75 km de lon-
gitu, es perpendicular al gran eje viario y se
traduce en una espectacular escenografia
arquitect6nica, en la cual los edificios pabli-
cos del gobierno del Estado y de la ciudad

y los equipamientos centrales, la mayor parte
proyectadas por Oscar Niemeyer, el treatro,
la catedral, los ministerios y los palacios del
Congreso y del Senado aparecen como obje-
tos que intentan actoar ordenadamente el
(=3 }\]L’“ 3

La interseccion de las calles que delimitan las
supercuadras con el eje viario principal, se
resuelve siempre a distinto nivel evitando asi,
como aduce Lucio Costa, los habituales tras-
tornos del tr

ico de las grandes ciudades,
pero sin desear llegar a extremos ariificiales
de segregacion.

El espacio urbano central, situado en el cruce
de las dos vias principales, acoge una estacién
de autobuses en posicién deprimida, formada

por la estructura que soporta el cruce entre
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5. La razbn de centralidad y poten
jetivas princip:
de Brasilia. Distancias quilomé

ion del interior

del pais eran ol para.|a construccion

cas de 1a nueva capital
a las principales ciudades de Brasil

6. Esquema matriz de la nueva ciudad basada en el gran

eje viario y el eje direccional.
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7. En las supercuadras se ha variado el anillo arbéreo

proyectado por Lucio Costa,

8. Dibujo aparecido en la revista Projeto a raiz de un
debate sobre Brasilia
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las dos autopistas, En la plataforma superior
se ubica un gran centro lidico y comercial.
Seguramente la impresién mas generalizada
que causa el espacio piblico en Brasilia, tanto
en el eje direccional como en los barrios resi-
denciales, es de dispersién. En el eje direc-
cional el efecto de dispersion se compensa por
la claridad geométrica del trazado y por la
calidad y la singularidad de los edificios, que
como si fueran hitos, delimitan virtualmente
el espacio. Un espacio monumentalista desde
el proyecto inicial, que provoca una sensacin
de gran vacio. En los barrios residenciales, sin
embargo, la sistemitica y regular disposicién
de los volimenes edificados, parece introdu-
cir un control mis eficaz a pequefia escala.

Brasiliaa diferencia de otras ciudades nacidas
en circunstancias parecidas ha tenido una esti-
mulante proyeccion social y econémica. La
velocidad de saturacién del espacio residen-
cial y la rapida asuncién de las funciones
administrativas pueden ser un aspecto posi-
tivo del futuro equilibrio urbano. Pero la rela-
cion entre el ciudadano y el espacio urbano,
es una relacion de subordinacién del usua-

9, Croquis y plana piloto de Lucio Costa. 1956.

10. Cruce de los Ejes Monumental y Rudoviario,
(Lucto Costa).

11. Plaza de los Tres Poderes. (Oscar Niemeyer).

rio al territorio de la ciudad, vinculada a su
ordenado y especial funcionamiento.

Una ciudad marcada excesivamente por el
zonning,' incapaz de funcionar en su inte-
gridad sin la utilizacién masiva del automé-
vil y los transportes piblicos y en donde el
peaton dificilmente encuentra en el espacio
viario su lugar para recorrer y la proteccion
a las condiciones climdticas y ambientales de
la zona.!

Algo parecido sucede en la plaza de los Tres
Poderes proyectada por Niemeyer, que resulta
abrumadora en sus dimensiones y por la des-
proporcion entre los edificios del Gobierno,
del Congreso, del Tribunal Supremo y del
Panteon, y el espacio libre que definen. Si
bien es cierto que el conjunto es proyectado
como una gran unidad arquitecténica.

Sin embargo la precision de la geometria del
esquema de la ciudad, materializada por una
armoénica jerarquia del viario, nos permite
valorar positivamente el resultado final, el
cual podria resultar paradigmético con las sal-
vedades mencionadas.
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12. Dos panoramicas del gran ¢je viario desde un punta
de vista parecido, En la mis reciente, de 1990, la

getacion toma gran pr >
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Los objetivos bisicos de facilitar la accesi-
bilidad en coche, de ir y volver del trabajo
sin problemas de trifico y el buen funcio-
namiento de los supercuadras concebidas
como unidades vecinales equilibradas con
sus equipamientos basicos,® han sido valo-
rados a tenor de los resultados obtenidos,
muy favorablemente por parte de los ciu-
dadanos de Brasilia.

Quizds una de las principales criticas que se
han planteado es la de no haberse proyec-
tado la ciudad con expectativas de creci-
miento propio y desarrollo regional, y se
haya preconcebido un plan que segin decla-
raciones de Lucio Costa, esti cerrado para
un nimero concreto de habitantes y no ha
de crecer mas, y es la propia ciudad, segin
¢l, la que ha de ser la causa de las expectati-
vas del desarrollo regional. En el fondo sor-
prende en un racionalista moderno, la
recurrencia a un topico del ideal urbano
arcaico de la ciudad que se extiende desde
la concepcion de la polis a la ciudad jardin
de Howard, pasando por las ciudades idea-
les y las utopias renacentistas. Mds recien-
temente, el mismo Costa, respondiendo a
las criticas a la nueva ciudad, aduce que ésta
ha nacido primordialmente para su funcién
administrativa y como alternativa sugiere
que se relacione la ciudad con las ciudades
satélite, a través de los ejes viarios, pero la
propuesta mas racional bajo su punto de
vista serfa crear anillos alrededor del niicleo
del plan piloto y de las ciudades satélire.’

Lo que es evidente es que el desarrollo urba-
nistico debe confiarse a la extension de las
ciudades dormitorio existentes o al creci-
miento de otras nuevas, interrelacionindose
con Brasilia a través de los ejes de transporte,
que seguramente podrian potenciarse en el
futuro, con la puesta en servicio del metro
actualmente en construccion. en cualquier
caso el planteo fundacional pone de mani-
fiesto quizds en su caso extremo, una de las
incomprensiones del Movimiento Moderno
con respecto a la complejidad urbana, con-
fiando en el zonning y no en la profusion
y confusién de funciones que son intrinse-
cas a la ciudad vital.
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. Yaen 1750 se pretendia situar la capital de Brasil en

una ubicacion mis central, con el propésito de resig-
nificar la unificacién del pais, como instrumento
ideolégico para crear un espiritu de identidad nacional,

mejorando las condiciones de defensa...

Seguramente se fuerza la curvatura para adaprarse
a la suave inclinacién de las curvas de nivel que siguen
la forma del lago Paranod, creado artificialmente para
mejorar las condiciones microclimaticas del lugar,

. Uno de los aspectos mis negativos que aparecen en

Brasilia se produce en los grandes espacios piiblicos
confrontados a edificaciones que tienen un uso exclu-
sivo y con él, una vida ciudadana acotada, y que al
finalizar su actividad provocan un singular vacfo urbano
¥ 2 su vez una gran inseguridad ciudadana,

. Sblo para poner un simple ejemplo cabe decir que los

dos viales paralelos que definen el eje direccional,
tienen cada uno seis carriles de circulacién y es habi-
tual contemplar este inmenso espacio caracterizado
por la desertizacién humana y automovilistica.

. A pesar de no haberse ejecutado, siguiendo la totalidad

de las determinaciones del proyecto, como el cinturén
verde de las supercuadras, reclamado por Lucio Costa.

“Sdo dreas que deveriam sev estimuladas para as ativi-
vidades agricolas. Assim se propiciam as condigoes para
que as granjas s¢ instalem nesse anel...”. Revista Projeto
n.° 20 mayo 1980.
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13. Brasilia y alguna de sus ciudades satélite.
14. Evolucién de la consolidacién de la edificacion
en Brasilia.
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