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En les darreres decades el Port de Barcelona ha sofert progressives transformacions i ha anat canviant la seva
relacié amb la ciutat. Una primera transformacio es va iniciar en la década dels anys 80 amb el Moll de la Fusta i el
Port Vell, i es va accelerar amb la preparacid dels Jocs Olimpics estenent la transformacié amb el Port Olimpic i la
Mar Bella. Posteriorment, es va intervenir en peces de I’ambit de I’Autoritat Portuaria de Barcelona com son el
Moll d’Espanya i el Maremagnum, el World Trade Center i el Moll de Barcelona, I’Edifici Vela i la Nova Bocana,
a la que ara s’ adjunta la darrera proposta de Blau@Ictinea, un nou barri tecnologic en els nous molls a I’area del
Morrot, de moment ajornada.

L’espai del port es troba, doncs, en un continu mecanisme d’inauguracié-decadencia-reforma de la reforma.
L’administracié portuaria tira endavant el projecte de la Marina Port Vell per a grans iots. Aixo afecta a I’entorn
del Port Vell i, en especial, al Front Maritim, el qual, juntament amb els barris de la Barceloneta, Ribera, Gotic,
Raval i Poble Sec, estan patint un clar fenomen de gentrificacié. Hi ha un perill de replicar el fenomen de
gentrificacio portuaria amb el seu proces d’elititzacié i segregacié social que s’ha produit a d’altres ciutats
portuaries, com és el cas de Puerto Madero (Buenos Aires).

Al seu torn, el Front Maritim de Barcelona té una gran densitat de conjunts amb valor patrimonial amb un Us incert.
Hi ha un seguit d’edificis com el de la Delegaci6 d’Hisenda, el Palau de Mar, entre d’altres, que es poden agrupar
en diversos sectors —el del Portal de Mar, el Pla de Palau-, que no tenen clar el seu s futur. | tot aixd en un marc
neoliberal que pretén privatitzar aquest sector de la ciutat.

Ja han passat dues décades de la transformacio positiva dels Jocs Olimpics i la conquesta del mar per part de la
ciutat. EI Pla General Metropolita de Barcelona esta més antiquat encara (1976-2012). Cal una nova reflexid
metropolitana per poder repensar el futur del litoral metropolita. |, des d’aquesta perspectiva, analitzar la
transformacio de les activitats del port de Barcelona i la relacio de la ciutat amb el mar.

Des d’IntraScapeLab, Grup de Recerca Interdisciplinari del Departament d’Infraestructures del Transport i Territori
de I’Escola d’Enginyers de Camins de la Universitat Politecnica de Catalunya. Barcelona Tech (ETSECCPB-
UPC), proposem reflexionar sobre la interaccio entre port, ciutat i ciutadania, a partir d’una perspectiva transversal
que integra visions de I’enginyeria, arquitectoniques, ambientals, socioeconomiques i patrimonials. L’objectiu és
avaluar els projectes en curs i les tendéncies d’intervencio existents per elaborar un primer programa de propostes
que aposten per la necessitat de reforcar el Iligam entre port i ciutat i evidencien la dimensié urbana de la
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infraestructura portuaria.

Jornades

El futur dels Ports de Barcelona
28 - 31 de Goner de 2013

El Porl de Barcoiona ha solert progrossrves mnsformacions
s i 1 indsucpaissid diel Mol de ja Fusts a la Nova Bogana
passant pals Jocs Olimpics, Morembgrum, Word Trode
Cenilar | Edificc Vels Aguesi espai es Eroba sn un conbir
mapcanisme dinouguracid-docadéncia-rmiorma de s reforma
Ara. Fadministrscd porluding proposs passer d'un port esportiu
a on pol de grans wots o Pad Vall Bl odidfics de Fentonm
com & do Im Delegacsd d'Hisends, e Palou de Mas, enie
daltres. fo bonén Clar ¢l sou Od Rutur | o4 @idd @0 un o mans
nadliberal ges pretén privobizar sguess! secior de o clutol

48 han passal duwes dbcades deos de B transiormacd
posiive el Joce Olimpics | la congueestn del mar per part
da W catal. El PGME ha quedat clarmmend obsolet (1976
2012). Cal una nova meffesd meiopoilana par  podar
ropanss ol futur dod litlgral matopolith | dos O oguibsta
parspectve  ohalizne la onsformaced de las  acthibnls

dol port de Barcpiona | b melack de & ciutat amb ol

Dilluns 28 Genar de 2013
160 — 21:00 Tauln Rodons. Les achivitais marn'times i I'ls de
Pespai dol Port de Barcelona

William Pegram Frolessor del Oep Cisneis | Enginyeries
Miubquas da in Facultat de Mikdca

Jomn Guitart Dérector del Pori Glimgec de Bamcelona |
Viceprgsident da la Jona Cosla Barcelona da PASSOcIcH
Catalana de Pors Esporties | Turtstics (ACPET)

Jond Antonio Caparras Armadod | Pascador

Salvader Tarragé Vicopresiden! de SOS Monumants

r ey Dimarts 29 do Goner de 2013
. / 1680 = 2700 Toula Rodons: Les sctivitars ocendmigues del
iy lornades intra$ cap elah Port de Barcelona | 1'ds elutacth de Faspai del Part Vell de
i Barcelona
Eﬂwai dE EHI'IET dE EUIB Adoll Romagosa Goronl Marna Paort 2000
Joan Alemany Doctor en Clancies Epondbmigques. Hidlonador
del Porl de Barcolona
Lhoe: Jawber Moreno Histonador Doctor en Cienca | Enginyena

Facultat de Nautica, UPC BarcelonaTech |

Pla;a Pla del Palau, 18 Dimecres 30 de Gener de 2013

16 — 21:00 Tevis Rodona: Los activitats vrbanes ool Port
de Barceloma | Nas civiedd de Mespal del! Part Vel de
Barcelone,

Maria Buhigas Direclors o' Esirnbégis Urbana.  Tinéncin
Alcaldia da I'Apmitarmoent de Barcelona

Hziar Gonzhlex Aruiéchs | Ex Reqgidorn i Caslat Visila
Mercd Tatjer Calodriticn de la U8, Goagrafia urbana | Hisbins
urban

Gary Mc Donogh Andropoleg, University of Pennsybaanis

Dijous 31 de Gener de 2013
18 — 21:00 Touls Rodona La legisisclé wrbanistica |
portwdria del Port de Barcelorna § Fus de PMespad ciutadd ool
Fort Vall de Barcelona.
Farran Pons Prolessss de Dret Adminisirabiu de ia UAB
Jaime Rodrigo de Larrucea Cap de la Saccld do Drat Maritim
diol Col-legi d'Adviaals da Barcélona
Pere Caralps Advocal | Ex Sacretan Gennral del Pod da
Barcisnn
Baniel Jiménez Schiegl Advocat

Lloe Facultal de Nautica, UPC BarcelonaToch
Placa Pla del Palau, 18

Patrocina: @Eﬁm&“uuh

L T R e S S S LR L el R TAT AOLITR R B DAkl
L LATREN Bl Und i PER A& MES INFORRMAL |
Fialig e et St o e hittp:fintrascapolab. wordpress.com

Figura 1. Fulleto de les Jornades El futur dels Ports de Barcelona celebrades els
dies 28 i 31 de gener de 2013
Font: Intrascapelab

Una avaluacio critica de la relacié port i ciutat. A la recerca d’un lloc d’identitat

El Port Autonom de Barcelona és un subsistema de I’aglomeracié de Barcelona i, com a tal, alguns dels seus
sectors més vinculats a la dinamica de la ciutat, com és el Port Vell, han de reforcar la seva integracio al sistema
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urba de Barcelona. Fent extensible aquesta reflexio al seguit d’ambits que conformen avui en dia els anomenats
Ports de Barcelona, caldria preveure un pla de gestié urbana dels usos maritims que afectés al Port Vell, la Nova
Bocana, el Port Olimpic, el Port del Forum i el Port dels Creuers (el moll de Blau@Ictinea entre ells) (figura 2).

Figura 2. Els diferents ports de Barcelona
Font: Intrascapelab

Per exemple, i davant el projecte recentment aprovat de la conversio del Port Vell en Marina de Luxe de la
Barceloneta, un criteri de gestio valid seria el de situar els vaixells de menys eslora en les parts centrals del port i
els de més eslora en la periferia del port urba. Un altre aspecte important té a veure amb el factor de seguretat
aplicat a les diferents activitats que es desenvolupen en I’espai del port. Caldria revisar els molls i el sector
d’aigues tranquil-les en les zones de refugis dels diferents ports. EI Port Olimpic, el Port del Forum i el Moll dels
Pescadors tenen problemes d’agitacié d’aiglies interiors. En aquesta linia, cal revisar també el funcionament dels
clubs de vela i rem.

Una gestié del port en clau urbana ha d’integrar també el valor de la maritimitat. Aquest és un concepte que
defensa la qualitat especifica d’una ciutat portuaria i la dels seus espais publics i oberts que permeten ala
ciutadania el contacte amb I’aigua. Un valor que es podria perdre amb una excessiva privatitzacio dels espais del
port i que un nou Pla General Metropolita de Barcelona, i en el seu defecte el Pla Director Urbanistic ha de
reivindicar a través d’una nova planificacié que no perdi de vista la interacci6 entre port i ciutat.

En aquesta planificacié esdevé essencial I’establiment d’un sistema de gestié urbana coordinada dels usos maritims
dels Ports de Barcelona. Sin6 es donen fenomens parasitaris (Font, 1996). De la mateixa manera que el Port Vell
no potser planificat al marge de la ciutat de Barcelona, cal estendre el seu ambit d’actuacio urbana vers els molls de
la Nova Bocana i els molls del Port de Creuers. En termes generals, aixo significa preveure un grau d’urbanitat per
a aquests sectors i la connexié urbana entre ells, especialment I’accés al port des del Passeig de la Zona Franca i el
d’aquesta zona amb el moll dels Creuers (Blau@Ictinea) (figura 3) i reconquerir I’antic Moll de I’Escullera
urbanitzant el Pont mobil (figura 4).
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Figura 3. Les implicacions de reforma urbana que implica la renovacio dels ports
de Barcelona

Font: Intrascapelab
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Figura 4. El Passeig de la Escullera el 1930
Font: Alemany, 1998

Tot nivell de planejament, territorial i urba, requereix un Informe d’Avaluaci6 Ambiental i d’una Memoria
Ambiental que estigui elaborat segons els criteris ambientals desenvolupats en els darrers anys i no amb un reduit
informe de minims. En I’actualitzacié del Pla Especial d’Usos Portuaris (PEUP) és urgent la incorporaci6 d’un
estudi seriés de sostenibilitat ambiental econdomica, social i patrimonial que estigui a I’alcada de les necessitats
d’aquesta part central de la metropolis de Barcelona. Només des d’aquesta analisi transversal es pot abordar la
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complexitat derivada de la interaccio citada entre port i ciutat i evitar que el port de Barcelona esdevingui amb el
temps un espai de luxe segregat de la ciutat i un focus gentrificador de la Ciutat Vella.

En altres paraules, un no-lloc. De fet, un dels simptomes d’un no-lloc és un espai que entra en la dinamica al-ludida
abans d’inauguracié-decadéncia-reforma (Magrinya & Maza, 2005). La voluntat politica ha d’anar adrecada a
assegurar, des de la diversitat urbana d’usos i activitats, un espai amb identitat, relacional i historic. Si prenem la
definicié de no lloc d’Augé podem observar que molts dels espais del Port de Barcelona poden anar prenent
aquesta caracteristica: "Si un lloc pot definir-se com un lloc d’identitat, relacional i historic, un espai que no pot
definir-se ni com espai d’identitat, ni com relacional, ni com historic, definira un no lloc" (Augé, 1998).

Seguint el raonament sobre la necessitat dels estudis avaluadors de la sostenibilitat del port, anem a introduir ara els
diferents ambits d’analisi ressenyats abans, com sén el social, I’economic i I’ambiental i patrimonial. La informacio
que hem utilitzat aixi com les reflexions que se’n deriven han estat molt atentes als processos de reflexio fets per
part d’experts, coneixedors i usuaris del port de Barcelona i, també, de les dinamiques ciutadanes que s’han portat
a terme en els darrers temps. Estudis economics, valoracions ambientals i patrimonials i, de manera rellevant, la
participacié ciutadana, han permes incorporar noves visions del port de Barcelona a partir de la presa de
consciencia dels deficits, la denlincia de les tendéncies vers la privatitzacid dels espais i la reivindicacio de la
relacié amb el port en base a noves alternatives d’apropiacio publica de I’espai .

En aquest sentit, va ser molt important la “Jornada Participativa” que va tenir lloc al Centre Barceloneta el 26 de
gener de 2013. Diferents actors ciutadans procedents de dels moviments socials tradicionals i dels nous moviments
socials van debatre sobre el port com a espai de contacte amb els barris de Ciutat Vella i també com a lloc de tota
la ciutat. Pocs dies més tard, les Jornades i el Workshop “El futur dels Ports de Barcelona”, organitzats per
Intrascapelab el dies 28 a 31 de gener (figura 1), van aplegar un seguit de taules rodones on es van tractar les
activitats maritimes, economiques, urbanes i de legislacié urbanistica en relacié a I’Gs ciutada del port de
Barcelona. Els resultats del Workshop aixi com de les Jornades van ser exposats en I’Aula de SOS Monuments
celebrada el 12 de febrer a I’ Ateneu Barcelones i que ara es recullen en aquest article.

Sostenibilitat social

En primer lloc, des de la perspectiva de la sostenibilitat social hi ha un element central que deriva del principi
d’accessibilitat universal, que és assegurar un espai obert a tothom, especialment en el contacte amb I’aigua. Aixo
és possible en la consecucidé de la continuitat de I’espai public al llarg de la linia de costa en el seu accés de
vianants. S’ha de treballar en la continuitat entre molls i, per tant, superar les deficiencies actuals com son la poca
connexié entre el Moll de la Fusta i el de la Barceloneta, preveure la connexid entre el Moll de la Fusta, el de
Barcelona i el projectat de Blau@Ictinea al Morrot través d’un nou disseny del Portal de Mar. A més, I’accés de
vianants de la Nova Bocana en la linia Moll-Mar no esta prevista en el planejament actual.

En aquesta linia, es poden proposar tres grans recorreguts: del Portal de la Pau a I’Antiga Escullera, del Portal de la
Pau al Pla de Palau i del Pla de Palau a la Nova Bocana (figura 5).
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Figura 5. Els nous recorreguts dels Ports de Barcelona i la seva interaccié amb la

ciutat
Font: Intrascapelab

La generacié d’espais oberts on el centre és una lamina d’aigua lliure i les vores tenen accés de vianants es
complementa necessariament amb les connexions dels barris de proximitat de Ciutat Vella, amb la ciutat en general
i, en una escala superior, amb I’area metropolitana de Barcelona (figura 6).

Figura 6. Les lamines d’aigua dels ports de Barcelona a reconquerir
Font: Intrascapelab

Hi ha cinc barris en contacte directe amb el port, que son Poble Sec, Raval, Gatic, Casc antic, Ribera i Barceloneta
(figura 7). S’imposa, doncs, una planificacié dels equipaments en el marc del sistema urba i no Unicament del port,
on es posi en valor el diferencial de la identitat d’aquests espais i la seva diversitat d’usos.
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Figura 7. Els barris maritims de Barcelona i la previsio de noves zones d’activitat
urbana en el port
Font: Intrascapelab

Arribats a aquest punt, la participacié publica en els processos de decisié és clau. En el cas del Port Vell calen
centres d’activitats que prioritzin I’Gs ciutada d’edificis i espais tradicionalment portuaris, centres que poden ser
agrupats en els tres sectors segiients:

* Poble Sec/Raval i I’edifici antic de Duanes i un espai al Moll de Barcelona,
* Gotic/Ribera i uns moduls al Moll de la Fusta i el Palau de Mar,
* Barceloneta i I’espai indefinit al voltant de I’actual Edifici del Far, la confraria de Pescadors.

Aquests espais podrien oferir-se en concessi0 a xarxes socials de proximitat ciutadanes, en dinamiques
innovadores sorgides al voltant del Pla Buits.

Sostenibilitat economica

Com a part integrant del sistema urba, els Ports de Barcelona ofereixen una opcié immillorable per a una lectura de
I’economia ecologica. En primera instancia, cal situar I’aigua com I’element d’atraccio principal, i aixo comporta
una avaluacio dels valors economics dels components social, ambiental i patrimonial que cal tenir en compte més
enlla d’una valoraci6 economica que només impliqui a I’activitat industrial i de logistica portuaria.

Cal reconéixer el caracter de centralitat de la linia de mar. Quan es parla d’activitats economiques en el port son,
de fet, la suma de les activitats propiament maritimes i de serveis. Ha d’existir un equilibri entre les parts, per tal
que la part de serveis no sotmeti les activitats derivades dels usos ciutadans, de la mateixa manera que la concepcid
turistica ha d’estar al servei de la ciutat.

Un port monofuncional té menys valor economic que un de multifuncional. Es coneix que I’activitat economica del
Port Maritim representa entre un 90 i un 94 per cent del total mentre que I’activitat del Port Vell esta entre el 6 i el
10 per cent (figura 8). Aixo ratifica que les activitats economiques desenvolupades en aquesta part més urbana no
es poden cedir a privats amb concessions com la de Desigual o de I’Hotel Vela. Cal buscar un disseny de projectes
i programes amb una major diversitat d’usos i activitats. L’indubtable valor de posicié que tenen aquestes parts de
la ciutat no es poden cedir amb usos particulars que capitalitzen en un valor molt petit el valor social d’aquest
espai.
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Figura 8. Les proporcions entre el port logistic i el port urba
Font: Intrascapelab

Es pot comprovar en dues entitats portuaries ben diferenciades. Per una banda, I’existéncia dels pescadors en
condicions adequades és un valor economic, social i ambiental. Per una altra, I’anomenat Cluster Nautic de
Barcelona és alguna cosa més que una sinergia entre una Marina de lots de Luxe (figura 9), unes darsenes de
reparacio i la suposada articulacié amb la Barcelona World Race, la competicié de vela esportiva que organitza
cada quatre anys la Fundacion de Navegacion Oceanica de Barcelona (FNOB). En realitat, el Claster Nautic té
escala metropolitana i la seva ubicacid no té perqué ser inicament al Port Vell. Si es propiciés una gestio conjunta
amb els altres Ports de Barcelona aquesta pressié per una concentracié excessiva d’activitats en el sector del Port
Vell es reduiria i, alhora, es potenciaria la dimensio urbana d’altres sectors que, en aquest moment, s6n
practicament desconeguts per al ciutada, i que segurament podrien generar una activitat economica molt més
elevada, a la vegada que podrien preservar un Us social.

Figura 9. El Project de la Marina de Luxe a la Barceloneta
Font: Port Barcelona 2000

Sostenibilitat Ambiental i Patrimonial

Una analisi de la sostenibilitat ambiental i patrimonial conjunta suposa, per davant de tot, dues accions primordials:
una avaluacié del Patrimoni pesquer, representat avui per I’activitat dels pescadors, i una revisié i valoracio del
Patrimoni construit del Port Vell. Els dos casos componen el que podem anomenar el Patrimoni Cultural del Port
de Barcelona i sén les peces claus per a I’elaboracié d’un relat urba adrecat a valorar i donar identitat al lloc.
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La preservacio i recuperacio dels valors ambientals del port son intrinsecs en la consecucio d’un espai portuari de
qualitat. Una qliestié general és avaluar I’impacte del port de Barcelona amb I’entorn natural. Cal portar a terme els
estudis necessaris per coneixer els indexs actuals de contaminacio acustica i visual, aixi com de consum excessiu
de la superficie per usos privats que discriminen o impedeixen usos ciutadans. En aquest sentit, un element decisiu
és assegurar I’accessibilitat en modes de transport multimodals de caracter public, a bicicleta i a peu. Si s’estenen
els parquings per al vehicle privat s’estan propiciant usos privats de la ciutat en un espai tant central com aquest.
Per aquesta rad, i al fil del que s’ha apuntat, considerem que I’oferta actual de places d’aparcament és suficient pel
que no es justifica el parquing del Moll de Pescadors ni cap altre que es pugui planejar per a la construccid
d’edificacions futures especifiques per a tal fi. En aquest mateixa linia i per reforcar el transport public, seria una
bona opci6 allargar la linia del Trambesos que passa pel carrer de Wellington i fer-la arribar al Moll de la Fusta, i
per vials de serveis, acabar al moll de la Costa, on ara hi ha la nova terminal de Grimaldi.

Com s’ha introduit, la revisié del Patrimoni construit del Port Vell és fonamental per accedir a un coneixement
precis del seu estat actual, usos, etc., i poder-ne avaluar la seva conservacié i gestio futura dins una visié de
conjunt. Dins el territori portuari hi ha construccions que son testimoni directe de la seva evolucié com a
infraestructura —el cas de la Torre del Rellotge-, d’altres que estan lligades al desenvolupament industrial, com
poden ser els edificis dels Magatzems Generals de Diposit, les naus de la Nueva Vulcano, i les que tenen a veure
amb I’activitat pesquera com la Llotja dels Pescadors. Per no dir que el conjunt dels molls que es van anar
construint durant els dos darrers segles componen la infraestructura d’obra civil més efectiva i interessant que
confereix al port la seva morfologia particular. La valoracié d’aquest Patrimoni com a signe d’identitat del port de
Barcelona ha de permetre evitar processos d’abandonament o de substitucio i repensar nous usos.

En paral-lel, cal preservar el Patrimoni del Front Maritim, que en molts casos té els seus origens directament
vinculats a I’evolucid del port. La riquesa d’elements és mesurable per la quantitat d’edificacions que es troben
incloses en el Cataleg del Patrimoni Arquitectonic de I’Ajuntament de Barcelona, les quals ens ha semblat adequat
poder agrupar en quatre sectors emblematics (figures 10, 11 i 12):

Sector del Portal de Mar

Sector del Pla de Palau

Sector del Moll de Pescadors
Sector dels Molls de la Vulcano

e - 1 ([ Sector del PortaldeMar

Figura 10. El sector patrimonial del Portal del Mar, una rotula urbana de qualitat

Font: Intrascapelab
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olls de |la Vulcangy '

Figura 11. Imatge aeria del Moll dels Pescadors fins a la Nova Bocana: la
continuitat de I’espai public i els seus valors patrimonials
Font: Intrascapelab

Set'tor.-del Moll de Pescadors

Figura 12. El Moll dels Pescadors amb la proposta d’una bona integracio de
I’espai public amb els edificis patrimonials i de la Llotja de Pescadors
Font: Intrascapelab

Aquests sectors posseeixen una concentracio de recursos patrimonials tal que la seva visio de conjunt fa emergir
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unes rotules urbanes de qualitat que poden ser determinants d’una relacié més intensiva entre el port i la ciutat. |
una recuperacio intel-ligent del patrimoni és el factor decisiu per aconseguir aquest proposit.

Propostes per a un Port Urba. Equipaments i Espais de la maritimitat

A continuacid, aproximem un esbds de propostes possibles que s’adrecen a afavorir i fer efectiva la necessaria
interaccio entre port, ciutat i ciutadania (figural3). Aquestes propostes es concreten, en un primer nivell, en un nou
sistema d’equipaments urbans situats en els espais del port i, en un segon nivell, en remodelar i recuperar espais
per posar en valor la maritimitat. Cal dir que bona part d’elles van ser formulades pels participants de les Jornades i
el Workshop “El futur dels ports de Barcelona”, abans esmentats. Les propostes, a més, obeeixen a escales
d’aproximacio diverses, ja que mentre que algunes tenen caracter mes general, d’altres perfilen solucions puntuals i
concretes.

Restaurant

Edificis Publics
amb canvi d'usos

Espai de Cessid Edifici de Cessid
d’'s ciutada d'ts ciutada urbai
de barri de barri

Activitat Economica,
BCN Cluster, Espal I+R+

Figura 13. Imatge de sintesi del conjunt de propostes elaborades en les Jornades i
Workshop “El futur dels Ports de Barcelona”
Font: Intrascapelab

Respecte els equipaments, una bona estratégia de partida seria reforcar els espais urbans ja existents i la presencia
de les activitats economiques meés urbanes en alguns dels indrets del Port Vell que les activitats actuals i els
projectes de futur previstos exclouen clarament I’apropiacio ciutadana. L’extensio dels equipaments podria complir
el paper d’atorgar permeabilitat en continuitat als espais portuaris més en contacte en I’aigua per tal de reduir les
arees massa especialitzades que, a vegades, tenen a veure amb usos no maritims. Seria el cas de la Nova Bocana i
de la zona del Cluster Nautic.

El canvi d’usos en edificis emblematics com pot ser I’Edifici de Correus, amb la proposta d’allotjar el Museu de
I’Hermitage, per situar-lo en la zona de contacte ciutat-port —com a alternativa a la seu prevista al moll de la nova
Bocana- , o I’Edifici de 'IMAX, seu d’un espai de Teatre creatiu, juntament amb la recuperacié de I’edifici de
Duanes o de I’edifici a I’extrem del Moll de Pescadors per a usos ciutadans, podrien ser exemples concrets
d’actuacio. Es podria afegir la transformacio de I’Edifici del Far en un Centre de Formacio Continua combinat amb
un Centre de Formacié de la Maritimitat. Aquest centre podria trobar sinérgies amb activitats ciutadanes i les
propies del sector pesquer tradicional. La creacié d’espais buits de cessid per als barris de proximitat també forma
part d’una xarxa d’equipaments urbans en relacio al port que milloraria la que ja existeix: espais en el Moll de la
Barcelona, Moll de la Fusta i Moll de la Barceloneta per als cinc barris diferents que integren respectivament la
Ciutat Vella.

La proposta d’espais de la maritimitat al port de Barcelona suposa introduir itineraris en continuitat i remodelar el
conjunt de molls que conformen basicament I’ambit del Port Vell. S’indiquen cinc propostes:

a) Crear un recorregut des de les Rambles a I’antiga escullera, a través de la creacio d’un nou moll elevat entre el
Moll de Barcelona i els Moll de Ponent i el Moll Adossat, reconfigurant el projecte de Blau@Ictinea i dels molls
de Creuers. Aixo0 seria possible canviant la seccid del pont mobil que connecta el Moll de Ponent amb el Moll
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Adossat (moll de I’antic passeig de I’Escullera) amb la conversi6 d’un dels dos carrils del pont en pas de vianants.
Al seu torn, es proposa articular un node d’equipaments al voltant del Portal de la Pau redissenyant els passos de
vianants de la Rotonda de la Carbonera i remodelant el Moll de Barcelona i la seva connexié amb el Moll de la
Fusta.

b) Remodelar el Moll de la Fusta resolent els seus punts més debils, és a dir, la manca d’una connexié bona amb
els barris de la Ciutat Vella i la poca connexi6 directe amb la linia de I’aigua, i I’elevada contaminaci6 acustica de
I’indret, tant al Passeig de Colom com al Moll de la Fusta. Aquestes febleses es podrien pal-liar amb la introduccio
de connexions directes des de la Plaga del Duc de Medinaceli i la part baixa del carrer d’Avinyo, com a passos
transversals intermedis en la longitud del Passeig de Colom. La cobertura flexible i sonora de la Ronda de Litoral i
la reordenacio del Passeig amb I’ampliacié de voreres i el desplacament del carril bus als laterals amb I’objecte de
guanyar espai sén actuacions que reduirien els nivells sonors actuals.

¢) Remodelar el Pla de Palau i el Moll de la Barceloneta, amb I’eliminacié de la barrera visual de la Marina de
luxe que es creara just davant del barri de la Barceloneta (figura 14). Cal revisar, com s’ha dit més amunt, la
possibilitat de relocalitzar els grans iots a d’altres espais dels Ports de Barcelona. A més cal encarar clarament
I’elaboracio d’un cluster maritim en el que I’Edifici de la Facultat de Nautica i la remodelacié del centre d’El Far
tenen un lloc central. A més es proposa combinar aquestes activitats amb les associades a les activitats de
proximitat del barri de la Barceloneta. En aquest sentit, es proposa crear un espai polivalent i d’autogestio al final
del Moll de la Barceloneta.
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Figura 14. La barrera urbana que implica el projecte dels Molls de la Marina de
Luxe de la Barceloneta
Font: Intrascapelab

d) Recuperar el Moll dels Pescadors preservant els edificis existents. Ens referim a la remodelacié i nova gestié de
I’Edifici del Far que podria destinar espais per a la Facultat de Nautica i per al Centre d’Interpretacio de la
Maritimitat. Ara bé, aqui el gran repte és posar en valor el Moll de Pescadors on es concentra la poca activitat
pesquera que encara queda en actiu al port de Barcelona. Com déiem, és un patrimoni genui del lloc que es podria
reforcar amb una bona integracio entre els espais dedicats als pescadors com és la Llotja i I’Us ciutada. Dignificar
I’espai public del moll i recuperar I’edifici del seu extrem per a altres usos en poden ser opcions valides, aixi com
implementar una linia de transport pablic entre els molls de la Pau i dels Pescadors.

e) Recuperar el Moll de la Vulcano i no malvendre’l amb una operacié com la de I’Hermitage per al turisme de
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creuers. Cal articular un espai obert que prevegi la combinacié d’espai public i de tallers, que posi en valor I’entorn
de la Torre de Sant Sebastia com a Patrimoni construit del port i, d’aquesta manera, es recuperi la facana cap a
I’interior. Les activitats s’hauran d’adaptar a la preservacidé d’un lloc historic i central de la maritimitat d’aquesta
ciutat.

En definitiva, es tracta de posar el port al servei de la ciutat i noa I’inrevés. Les rendes de posicié que busquen
obtenir tant el sector hoteler com els gran fons privats amb la aquiescencia del poder politic amb el régim de
concessions que privatitzen I’espai public no haurien de trobar lloc en aquesta ciutat. Barcelona i els seus ports
haurien de reivindicar activitats economiques que realment aportin valor afegit i que, alhora, es combinin amb una
bona qualitat de I’espai public. No podem permetre que I’onada neoliberal cedeixi aquests espais en una logica
rendista a uns actors que busquen grans rendibilitats economiques per una renda de posicié d’un lloc tant
privilegiat com aquest sense aportar cap valor afegit per a la ciutadania.
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