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EL PROBLEMA PLANTEADO.

La creacién de un drea de nueva centra-
lidad sobre la Estacion de Campo Grande y
Talleres de Delicias, liberadora de la pre-
si6n terciaria sobre el maltrecho centro his-
torico, a partir de la supresion de la barre-
ra del ferrocarril, es el objetivo declarado
en la convocatoria del concurso.

El tamano, posicién y configuracion geo-
métrica del drea del proyecto, plantea de
entrada la discusion sobre el grado de auto-
nomia de la pieza, en una ciudad actual
construida desde los fragmentos, y en con-
secuencia, sobre la opcion de proyecto mds
adecuada. defendemos la de una fuerte
continuidad integradora de tejidos viejos y
nuevos, frente a la idea de una posible isla
independiente.

Si bien la supresion de las vias del tren
no es propiamente el objeto del Concurso,
seguramente sOlo una alternativa concreta
de solucién sobre la forma de hacerlas
desaparecer permite hacer opciones crei-
bles de ordenacion del drea de referencia,
evitando que la propuesta quede en un
voluntarista ejercicio de composicion urba-
na.

La oportunidad de la supresién del
actual trazado del ferrocarril y el traslado de
los Talleres al Poligono de Argales, ha de
suponer la ocasién para extender al maxi-
mo los posibles beneficios urbanisticos de
la operacion: mejora de la red viaria basica
de la ciudad, reforzamiento del area de cen-
tralidad de la carretera de Circunvalacion, y
especialmente, la mejora de los barrios
inmediatos como Delicias, Pajarillos, etc.. y
el borde. del propio centro histérico.

La ausencia de un programa de necesi-
dades cerrado, y el inevitable desarrollo a
largo plazo del conjunto de proceso de
transformacion, parecen reclamar una aten-
cién preferente a la ordenacion y a la forma
de ocupacién del suelo, mis que al desa-
rrollo de unas arquitecturas, como pauta
espacial para organizar y facilitar una nueva
dindmica de mejora urbana.

LA OROGRAFIA COMO “PROYECTO
IMPLICITO”

La configuracién orografica a levante de
la ciudad,con una inflexion topogrifico
relativamente acusada (catorce metros
aproximadamente), entre la terraza fluvial
donde se apoya la ciudad y el piramo
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Explora los posibilidades del desplazamiento de la Estacion abriendo una alternativa de interés al soterramiento, que no invalida la solu-
cion aportada al drea del Concurso. La geometria del espacio verde principal se resuelve con acierto al igual que la prolongacion de la
Acera de Recoletos. Se aprecia la correcta alineacion de los viales y se valora el notable grado de definicion del proyecto a tenor de la

variedad de escalas empleadas.

superior, y por donde transcurre precisa-
mente la Carretera de Circunvalacion, per-
mite pensar en el aprovechamiento o reuti-
lizacién proyectual de ese accidente geo-
grifico singular, para situar en ese borde
natural el nuevo trazado del ferrocarril,
sobre terrenos escasamente urbanizados y
practicamente no edificados (1), en una
franja lineal sin problemas con el nivel fre-
atico ni con las redes de infraestructura de
los servicios urbanos,con unas condiciones
técnicas de trazado (pendientes, radios de
curvatura, secciones) adecuadas incluso
para trenes de alta velocidad, y que por su
“natural” insercion topogrifica, no supone

una nueva barrera para el desarrollo de la
ciudad en lo alto del piramo.

Su posicién proxima a la Carretera de
Circunvalacion, entre las Escuelas e Institutos
y el Parque de Canterac, permite unificar el
ambito urbano hasta ahora partido en dos y
situar una nueva estacion intermodal (ferro-
carril, autobuses) precisamente en el cruce
entre la citada carretera y la Avenida de
Soria, a s6lo 600 metros de la Plaza Circular,
y a menos de 1.500 metros de la Catedral -
a la misma distancia de la Estacién actual-
y bien conectada con las Rondas.

El area de proyecto se extiende asi hacia
el este, incorporando un sector urbano tan

marginado fisica y socialmente como el
integrado por los barrios de Delicias
Pajarillos y Pilarica, con dos piezas claves -
la nueva estacién y los talleres- los recorri-
dos entre ambas, y el tratamiento de la fran-
ja liberada que rodea el centro historico.

LA PROPUESTA (III)- ORDENACION Y
FORMAS DE OCUPACION

En el tridngulo formado por el nuevo Eje
Transversal, la calle de la Estacion y la pro-
longacién de la Acera de Recoletos, se dis-
pone un Palacio de Congresos y el
Auditorio, conectados peatonalmente entre
si y que actdan de rétula entre el Campo
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Grande vy el resto de las dreas de interven-
cién. En el subsuelo se localiza un gran
aparcamiento publico, para usuarios y visi-
tantes, conectado directamente con el Eje
Transversal, y en el inicio del Salén un nuevo
Hotel.

La prolongacion de la Acera de
Recoletos hacia Delicias se materializa en
un eje peatonal que salva a diferente nivel
el viario principal, y configura una secuen-
cia de edificios institucionales (Consejerias
del Gobierno Regional), hasta el Paseo
Farnesio, al final de la cual se dispone el
Palacio del Parlamento o de las Cortes
Regionales. Alternativamente, también per-
mite enlazar en diagonal, a través de un
gran parque equipado, con las calles de
Delicias que se dirigen hacia la nueva esta-
cion (calles Canterac y Del Carmelo).

Por otra parte, la prolongacion del Paseo
de Coches del Campo Grande llevaria a la
antigua Estacion, que podria albergar algin
servicio publico (Oficina de Turismo, Plano
de la Ciudad, etc), desde donde puede
accederse a un posible Museo del
Ferrocarril e instalar una parte de los anti-
guos depositos de maquinas. Entre este eje
que finaliza en el Arco de ladrillo y el
Paseo de Famesio, se dispone un conjunto
de edificios aislados en altura para oficinas
y un nuevo asentamiento residencial que se
pretende como prolongacién del barrio de
Delicias.

La franja territorial apoyada en Ia
Circunvalacién, entre las Avenidas de
Segovia y de Soria, embrién de drea de cen-
tralidad por el conjunto de equipamientos y
parque existentes, se vé reforzada y espa-
cialmente acabada por la creacién de la
nueva Estacion Intermodal en las inmedia-
ciones de San Isidro, junto al eje reurbani-
zado de penetracion al centro histérico.

De Recoletos a San Isidro...  Por el cami-
no verde que va a la Ermitad.

(1) La eliminacién en el frente de la citada
carretera de una pequena formacion lineal de
antiguas casas molineras, al parecer afectadas
por el planeamiento vigente, resulta necesaria
en cualquier caso para mejorar la configuracion
de esta puerta tan importante de la ciudad.




