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RESUMO

Esta apresentacao trata-se de parte de uma pesquisa em andamento junto a UFSC e UDESC que
visa compreender os processos de crescimento das estruturas urbano turisticas em Laguna-SC. O
objeto deste estudo s&o os assentamentos Farol de Santa Marta e Itapiruba, nos extremos opostos
do municipio estudado que, a principio, apresentavam muitas similaridades entre si. O objetivo &
elaborar uma leitura urbano-ambiental do territério estudado e também testar o método de andlise
para compreensdo do sitio e da realidade destes lugares. Como aporte tedrico principal, tem-se o
trabalho de Sola Morales y Rubié (1993) que aborda as formas de crescimento urbano. Sua
realizacéo foi feita através de leituras e interpretacdes de trés levantamentos aerofotogramétricos e
uma imagem de satélite, de diferentes periodos. Os resultados das analises graficas permitiram a
confirmacédo das similaridades nas origens dos assentamentos e mostraram, que, ao longo dos anos,
foram surgindo distingBes bastante significativas na configuracdo destes casos.

Palavras chaves: ocupacgéo urbana/ processo de crescimento/ turismo/ Laguna

ABSTRACT

This presentation is part of an ongoing research between UFSC and UDESC, aiming to understand
the processes of growth of urban tourism structures in Laguna-SC. The object of this study is the
settlements of Farol de Santa Marta and Itapirubda, at opposite ends of the studied city, which, at first,
presented many similarities among themselves. The objective is to elaborate an urban-environmental
reading of the studied territory and also to test the method of analysis to understand the site and the
reality of these places. As the main theoretical contribution, we have the work of Sola Morales and
Rubi6 (1993) that addresses the forms of urban growth. Its development were made through readings
and interpretations of three aerophotogrammetric surveys and satellite images of time spans. The
results of the graphical analyzes allowed the confirmation of the similarities in the origins of the
settlements and showed that, over the years, there were quite significant distinctions in the
configuration of these cases.
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1 APRESENTACAO

Entre o complexo lagunar e a costa maritima, situados ao sul do Estado de Santa Catarina, localiza-
se, em uma estreita faixa de terra, 0 municipio de Laguna. Este municipio vem sofrendo alteracGes
devido as atividades turisticas e estas se intensificaram a partir da década de 70 e provocando
significativas alteracdes em suas paisagens naturais e urbanas. Esta apresentacdo visa apresentar e
debater como esse processo de transformagdo urbano-turistica incide sobre dois assentamentos
originalmente pesqueiros localizados nos extremos do municipio. Entende-se que a compreensao
dos processos de transformacg®es urbanas é crucial para o debate e proposi¢édo das cidades.

O objetivo deste trabalho é a realiza¢do de uma leitura urbano-ambiental das infraestruturas urbano-
turisticas de Itapiruba e Farol de Santa Marta, em Laguna — SC, a partir de duas dimensdes de
analise: processos de crescimento urbano e sitio fisico. Essas leituras foram realizadas através de
andlises gréficas sobre imagens do territorio de diferentes periodos. Também é objetivo deste estudo
testar e apropriar-se do método proposto para a compreensdo do territério e também de sua
realidade.

Este trabalho é parte de uma pesquisa em elaboragdo junto a Universidade do Estado de Santa
Catarina — UDESC cujo objetivo é investigar os processos de crescimento das estruturas urbano-
turisticas encontradas no municipio de Laguna, localizado ao sul do Estado de Santa Catarina -
Brasil. Articula-se também com uma pesquisa de doutorado, em andamento junto & Universidade
Federal de Santa Catarina, que visa relacionar a compreensdo destes processos de crescimento
com a forma urbana e os impactos junto ao sitio fisico original no municipio de Laguna-SC.

2 INTRODUGCAO

O crescimento da atividade turistica no Estado de Santa Catarina tem desdobramento direto na
transformacédo das paisagens costeiras e de seus assentamentos preexistentes, de forma que os
valores cénicos destes locais, como restingas, dunas e lagoas néo sdo consideradas nas ocupacgdes
mais recentes. O resultado é a formacdo de malhas urbanas descontextualizadas e mal inseridas,
descaracterizando de forma irreversivel as qualidades de seu sitio original.

Essa questdo também é notdria no territério do municipio de Laguna, uma das trés primeiras cidades
do Estado de Santa Catarina, situada na costa sul brasileira (figura 1), entre o oceano Atlantico, a
leste, e 0 Complexo Lagunar Santo Anténio dos Anjos, a oeste. Apresenta uma area de 336.396km?2
(IBGE, 2017), disposta numa faixa de terra com fei¢bes peninsulares devido a sua localizacédo entre
os dois corpos d’agua.
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Figura 1 - mapa de localizagao
Elaboragao propria a partir de dados do Google — Desenho, Emiliane Becker de Souza



Neste trecho do litoral observa-se a presenca de costbes e promontoérios rochosos que se alternam
com as terras baixas, sedimentares, que compdem a planicie costeira que conta com a presenca de
lagunas costeiras, barreiras arenosas, dunas, praias e desembocaduras fluviais (Gré, 2013), como a
advinda do rio Tubardo que desagua no complexo lagunar de Santo Antdnio dos Anjos. (figura 2)
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Figura 2- Mapa de Laguna
Elaboragéo propria a partir de dados do Google — Desenho, Vinicius S. Rzatki.

Esta diversidade fisica e geoldgica contribui para a singularidade da paisagem em que 0 municipio
esta inserido, onde a paisagem natural predomina sobre a reduzida ocupacgdo urbana. Também
foram estas condicdes e as diferentes qualidades de suas paisagens que fizeram com que a cidade
de Laguna se distribua em diferentes assentamentos fragmentados entre si e pouco articulados com
seu centro histérico original.

E possivel observar, que a cidade de Laguna, descontinuada ao longo de seu territério, tem seus
assentamentos costeiros pouco conectados, 0 que torna-os relativamente independentes entre si,
uma vez que, em alguns deles, s6 é possivel acessar através de rodovias federais ou estaduais.
Observa-se também que, de forma destoada, a cidade vem madificando trechos de sua malha
urbana ao ponto em que a especulacédo imobiliaria dita o ritmo do desenvolvimento de pequenos e
grandes empreendimentos, sendo eles baseados no anseio da populacdo regional optar por terem
suas “segundas residéncias” a beira de corpos d'agua em busca do écio junto ao sol e ao mar.

Trabalha-se com o pressuposto de que os assentamentos urbano-turisticos desta cidade apresentam
semelhancas em suas caracteristicas espaciais e em seu processo de desenvolvimento. Além de
apresentarem origem similar enquanto processo de crescimento, foram construidos sobre um sitio
fisico que apresenta caracteristicas geomorfolégicas aproximadas e acredita-se que 0s impactos
sobre 0 meio natural também sejam equivalentes.

Entende-se também que, apesar de varios aspectos em comum, apresentam também peculiaridades
gue sdo importantes de serem compreendidas, verificadas e valorizadas. A identificagcdo de como
estas caracteristicas singulares refletem nas formas urbanas e nas qualidades de espacos publicos



podem ser elementos geradores de identidade agregando qualidades nas formas resultantes dos
processos de urbanizagdo. De acordo com Saraiva, (2005:354), “.... Aos lugares litoraneos
escolhidos para serem cidades, ndo basta o planejador dizer ndo, opondo-se ideologicamente, a elas
mas sim, com que desenho alternativo e com que qualidades podem e devem continuar a ser feitas.”

Neste sentido, o objetivo deste trabalho é a realizacdo de uma leitura urbano-ambiental das
infraestruturas urbano-turisticas de Itapiruba e Farol de Santa Marta, em Laguna — SC analisando,
identificando e registrando graficamente as semelhancas e distingdes destes dois assentamentos
situados nos extremos opostos do territorio estudado. E também objetivo deste estudo testar e
apropriar-se do método proposto para a leitura do territério e também da realidade deste territorio
estudado.

A realizacdo desta leitura é feita sobre trés levantamentos aerofotogramétricos e uma imagem de
satélite realizados em diferentes periodos: 1938, 1957, 1977 e 2016, (quadro 1), abordando dois
aspectos norteadores da pesquisa: processos de crescimento urbano e sitio fisico/meio ambiente.

Periodo da aerofotografia
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Quadro 1 - Farol de Sta. Marta e Itapiruba nos periodos de 1938, 1957, 1977 e 2016
Elaboragao propria a partir de dados de Santa Catarina, 2017 e do Google, 2017.

Entre os principais suportes tedricos utilizados para o desenvolvimento deste trabalho, foi escolhido,
para o entendimento das formas de crescimento urbano dos assentamentos turisticos estudados, o
trabalho desenvolvido por Sola Morales y Rubi6 (1993), que tipifica as formas de crescimento urbano
de acordo com o encadeamento das operacdes urbanas (parcelamento, infraestrutura e edificagéo)
nos processos de ocupagao, relacionando-os com o tempo e 0 espago.

A partir desta referéncia, € possivel identificar, no municipio de Laguna, similaridades nos processos
de crescimento dos distintos assentamentos urbano-turisticos existentes, sendo aceitavel tipifica-los.
Desta forma, foram definidos os dois recortes para o presente estudo, pois acredita-se que 0s
mesmos se assemelham, a principio, em relacdo ao processo de crescimento urbano e a paisagem
natural. Situados nos limites opostos norte e sul do municipio, seus processos de crescimento sao
investigados com maior profundidade para o entendimento da evolugdo destes assentamentos
enquanto resultantes de um processo temporal.

No que tange classificar e tipificar a paisagem urbana e natural, o Projeto Orla, Projeto de Gestéo
Nacional da Orla Maritima brasileira, criado em 2002, busca implementar, “uma politica nacional que
harmonize e articule as préaticas patrimoniais e ambientais com o planejamento de uso e ocupacao
desse espaco que constitui a sustentacdo natural e econdmica da zona costeira”. Sendo assim,
quanto ao entendimento do sitio fisico, estas publicacdes ddo o apoio para a compreensao das



unidades de paisagem identificadas nos assentamentos analisados, levando em consideracao
aspectos como a mancha urbana, cobertura natural e conflitos socioeconémicos.

Logo, o recorte de area urbana composto de orla dentro das cidades costeiras é analisado em
relacdo a dimensdo e tipo do tracado, formas de acesso a praia, estagio de urbanizacgéo,
verticalidade dos edificios e configuracédo paisagistica da mancha urbana. Nao menos importante, o
projeto orla também classifica a paisagem natural, que descreve a mesma através da presenca de
seus promontorios, das praias e das matrizes vegetais presentes.

O trabalho de Scherer et al (2016) complementa o entendimento das unidades de paisagens a partir
de sua classificagdo de sistemas ambientais. Esta leitura ao longo dos diferentes periodos esta
registrada graficamente e com elas é possivel observar como estes sistemas ambientais vém sendo
alterados em funcéo da evolucao destes novos assentamentos.

Como resultados, observou-se que os dois assentamentos estudados, mostraram mais diferencas do
gue similaridades ao longo dos processos de ocupacdo. Notou-se também uma ocupagdo
aparentemente mais agressiva aos sistemas ambientais em Itapirubd do que no Farol de Santa
Marta e, finalmente, que a partir da década de 1970, as diferengcas nos tipos de ocupacao ficam
ainda mais evidenciadas.

2 TURISMO, DESENVOLVIMENTO URBANO E CARACTERIZACAO DA ATIVIDADE TURISTICA
EM LAGUNA - SC

Em todo o mundo a faixa litoranea caracteriza-se por apresentar indices elevados de densidade
demografica e esta tendéncia é reforcada em paises de formacdo colonial, como o Brasil. O seu
litoral conta com mais de 8 mil quildbmetros de extensdo e apresenta dezenas de estuarios, uma série
de praias, promontdrios e planicies costeiras, que por sua forma e extensao tornam-se convidativas a
ocupacdo, apesar de nem todas serem passiveis de urbanizacdo em funcdo de aspectos
geomorfolégicos. Por isso, grande parte dela tem sido constantemente modificada pelo homem
(Brasil, 2004).

Apesar do processo de colonizagdo brasileira ter se originado a partir da costa litordnea, ainda no
comeco do século XX praias, lagoas ou lagunas nao eram reconhecidas como uma figura urbana e
projetos como a orla de Copacabana foram os primeiros registros de urbanizagdo levando em
consideracgéo os valores paisagisticos litoraneos (Brasil, 2004).

Este inicio do processo de valorizagcdo da paisagem costeira no Brasil ocorre simultaneamente as
conquistas sociais e econbmicas da metade do Séc. XX. As camadas de média e alta renda
investiram em pequenos e grandes loteamentos guarnecidos de orla maritima. Estes popularizaram-
se pela representacdo de status e, ao contrario de Copacabana, que se inseriu no contexto urbano
da capital carioca, apresentam predominantemente o lazer sazonal permanecendo como uma
infraestrutura ociosa nos periodos de baixa temporada.

Provenientes da massificagdo da atividade turistica, pequenas cidades litorAneas tornaram-se
espaco para o acumulo de capital através da especulacao imobiliaria, aumentando as atividades de
construcéo civil em suas orlas. Isto ocasiona um crescimento intermitente e irregular, dando origem a
tecidos urbanos descontextualizados com seus meios onde valores paisagisticos e ambientais nédo
sdo objetos de atencd@o imediata nem para o empreendedor, nem para a maioria do publico
consumidor, sendo eliminados quando necessario (Brasil, 2004).

No Estado catarinense, segundo Saraiva (2005: 241), “... a constru¢do e término da BR - 101, em
1970... articulando as principais cidades, todas situadas proximas a franja litoranea, ao centro do
pais. Assim sendo, aquelas regies que, paradoxalmente, eram tratadas como fundos distantes,
passam desde ai, desempenhar seu verdadeiro papel de principal na fachada atlantica do sul
brasileiro”. O desenvolvimento deste trecho do litoral se intensifica e, a rodovia federal, além de ligar
o Pais de norte a sul, articula os bairros mais afastados de Laguna com seu centro urbano e com as
cidades vizinhas. Este fato acelerou o ritmo das transformacdes da paisagem em decorréncia da



especulacao imobiliaria, que investe nesta regido onde a aquisicdo de residéncias de veraneio em
diferentes assentamentos deste municipio € procurada por moradores da propria e de outras cidades.
Santa Catarina possui 295 municipios, distribuidos em 95,4 mil km?2 e sua capital Florianopolis. Com
aproximadamente 560 km de extensdo (SANTUR, 2017), sua costa apresenta uma diversidade de
praias com caracteristicas bastantes distintas umas das outras. Isto faz com que o litoral catarinense
seja um dos destinos turisticos mais concorridos do Brasil, principalmente durante os meses da
temporada do ver&o, onde, anualmente, cerca de 5 milhGes de visitantes, incluindo estrangeiros
(vindos em sua maioria da propria América do Sul), brasileiros de outros estados e os préprios
catarinenses que buscam conhecer e vivenciar as belas praias deste Estado.

Situada no litoral centro-sul do Estado (figura 3), Laguna tem uma populagéo de 40.290 habitantes,
sendo eles 40.096 em areas urbanas e 194 em areas rurais. (IBGE, 2010). Seu territério esta
disposto numa area de 353km? e localiza-se a 118 km ao Sul da capital Florianépolis. O municipio
insere-se na Mesorregido Sul Catarinense, especificamente entre os 19 municipios que compdem a
Microrregido de Tubardo e representa-se, enquanto associacdo dos municipios que fazem parte da
FECAM (Federacdo Catarinense dos Municipios), pela AMUREL (Associacdo dos Municipios da
Regido de Laguna).
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Figura 3 - mapa do litoral centro-sul do estado de SC
Elaboragao prépria a partir de dados do Google — Desenho, Vinicius S. Rzatki.

A fim de preservar o rico patrimbénio natural e cultural, o Estado conta com 24 unidades de
preservacéo. Destas, destaca-se a Area de Protecdo Ambiental Baleia Franca (APA Baleia Franca),
que foi criada pelo decreto federal s/n® em 14 de setembro de 2000. Abrange 130 km de costa
maritima e totalizando uma area de 156 mil hectares, que comeca no sul da ilha de Santa Catarina,
passa pelo territorio de Laguna e se estende até o Balneario Rincéo. (ICMBIO)(Figura 4)
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Figura 4 - Mapa da APA Baleia Franca
Elaboragao prépria a partir de dados do ICMBIO

Esta unidade de conservacdo da tem como funcdo proteger as aguas marinhas bem como a
paisagem preexistente em lugares como ilhas, promontérios, praias, restingas, dunas e sambaquis,
disciplinando e monitorando o uso e a ocupacao do solo decorrente de fatores biéticos e abiéticos, o
turismo e as malhas urbanas crescentes.

A partir do mapa interativo disponibilizado pela ICMBIO (2016), consegue-se apontar com mais
precisdo 0 mosaico da area no qual a APA atua. A costa de Laguna inserida na APA (Figura 5), ndo
incluem todas as areas da faixa de terra da praia de Itapiruba, do Ir6 e do Mar Grosso.
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Figura 5 - Mapa da APA Baleia Franca em Laguna
Elaboragéo prépria a partir de dados do ICMBIO

2.1 Laguna - Histéria e transformac&o do territorio

Acredita-se ser pertinente ressaltar a presenca de forte contexto histérico que incide sobre a cidade
de Laguna, que j& teve uma importancia significativa no contexto nacional e foi um ponto de ponto de
referéncia da regido sul, a época do Brasil colénia e assim se manteve durante muitos anos da
historia deste Pais. Considerada como local estratégico para defesa do territorio colonial, Laguna era
a porcao de terra mais ao sul onde o meridiano de Tordesilhas dividia Brasil colénia da América
Espanhola. Foi o Ultimo ancoradouro seguro para as tropas militares, onde eram abastecidas de
mantimentos e que se locomoviam ao extremo sul, em dire¢do a Coldnia de Sacramento, visando
defender os interesses da coroa portuguesa para manter o acesso junto ao Rio da Prata

No Séc. XVIII, o porto se se localizava onde, hoje, é o centro da cidade, um local abrigado pelo morro
da Gléria e com acesso ao estuario da lagoa de Santo Antdnio dos Anjos. Seu porto foi peca
fundamental para escoar produtos da colbénia e principalmente o gado proveniente dos caminhos
tropeiros, que desciam de Lages em direcdo a Laguna, onde eram abatidos e transportados para o
sudeste brasileiro. Tal estrutura também era a principal porta de entrada de imigrantes fomentando a
urbanizacao e o crescimento da regido na época.

A Ferrovia D. Thereza Christina foi construida ao longo de quatro anos no final séc. XIX, a partir da
chancela do Bardo de Barbacena, que atraiu financiamento britAnico para o sul do Estado



catarinense. Esta estrada de ferro foi importante para o desenvolvimento de boa parte desta regido e
também pela transformacéo de suas paisagens, que, com o crescente mercado de carvao da época,
transportava o minério que saia da regido mais ao sul em direcdo a Laguna e, seus vagoes,
retornavam com imigrantes europeus que colonizaram as pequenas vilas de onde o minério era
extraido.

Devido a presenca do porto e da ferrovia - portas de conexdo com o comércio global, Laguna viveu
seu auge econdmico, fato grifado em sua rica arquitetura na parte central da cidade, artefato historico
patrimonial nacional protegido por lei, em forma de conjunto, ha cerca de trinta anos.

Atualmente, sem o ramal que adentrava ao municipio (0 mesmo foi suprimido da ferrovia ainda
existente), e a mudanca de carater de seu porto (que outrora foi de suma importancia para a
colonizacdo da regido sul do estado passando a atuar, nos dias de hoje, exclusivamente em funcao
da atividade pesqueira), a economia da cidade passa a se fundamentar em atividades ligadas a
pesca e ao turismo. Esta Ultima vem se consolidando a partir da presenca das infraestruturas
turisticas construidas a partir da metade do Séc.XX, fato confirmado a partir dos indicativos espaciais
verificados ao longo dos anos através das andlises das imagens trabalhadas para este estudo.

3 O RECORTE DE ESTUDO: ITAPIRUBA E FAROL DE SANTA MARTA

O trabalho de Sola Morales (1993) permite a construgdo de tipologias urbanas a partir da andlise de
seus processos de crescimento. Verificou-se que determinados assentamentos pertencentes ao
municipio de Laguna apresentam semelhancas em suas origens e podem ser considerados
elementos de uma mesma categoria tipolégica.

Os assentamentos analisados neste trabalho tém como origem a evolu¢cdo de assentamentos
pesqueiros, 0s quais comportavam-se, originalmente, como ilhas desconectadas no vasto territorio
do municipio de Laguna. Foram selecionados para analise os assentamentos conhecidos como Farol
de Santa Marta, ao extremo sul do municipio e Itapiruba, localizado no extremo norte de Laguna.
(Figura 6).
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Figura 6 - Skyline de Itapiruba e do Farol de Santa Mart
Elaboragéo propria — Desenho, Vinicius S. Rzatki.

Os assentamentos escolhidos no municipio de Laguna para estudo tém processos de crescimento
semelhantes entre si e sdo relativamente autbnomos levando em consideragdo a presenca de
servicos e comeércio em cada um deles. Ambos apresentam também semelhancas em sua escala e
também em sua inser¢éo junto ao sitio fisico.

A comunidade do Farol de Santa Marta, situado ao limite sul do municipio, tem uma infraestrutura
viaria de acesso precdria que se conecta a SC-100, rodovia estadual que cruza diversas
comunidades ao sul do territério municipal e estadual encerrando-se, ao norte, na margem sul do
canal que conecta a Lagoa de Santo Antdnio dos Anjos ao oceano Atlantico. A transposicdo deste
canal ocorre por um sistema de balsas e botes que conectam a margem norte, a partir de onde tem-
se, entdo, acesso ao centro da cidade.



Esta comunidade, situa-se em um ponto de inflexdo geografica que demarca o fim dos trechos
sinuosos de orla no litoral de Santa Catarina. Trata-se de um promontério rochoso, denominado
Cabo de Santa Marta e que serviu como abrigo de intempéries permitindo a fixacdo da comunidade
gue originou a ocupacéo local. Nesta feicdo rochosa foi implantado, no final do século XIX, um farol
para guiar as embarcagfes para longe do Parcel do Campo Bom. Tornou-se entdo, desde sua
implantacdo uma forte referéncia na paisagem sul catarinense. A orla ao entorno deste promontdrio
constituida de duas praias: a Prainha, que conta com sua orla abrigada e a praia do Cardoso, cuja
orla é semi abrigada em relagdo a incidéncia direta das ondulacdes.

Itapiruba, por sua vez, é uma comunidade situada no extremo norte do municipio de Laguna, no
limite territorial com o municipio de Imbituba e espalha-se, nesta por¢cdo de terra, pelos dois
municipios. Assim como no caso do Farol de Santa Marta, Itapiruba ndo tem uma conexao direta
com o centro de Laguna, porém, suas vias de acesso sdo mais facilitadas, uma vez que nédo é
preciso fazer nenhuma travessia por balsas ou botes, porém, s6 € possivel acessar a comunidade
passando junto ao leito da BR-101.

Também se originou nas bases de um promontorio que oferecia protecdo das intempéries a
comunidade que ali comecgava a se instalar, permitindo que ali se fixasse. Sua orla é composta, além
de seu promontério por duas praias: Itapiruba Sul e Iltapiruba Norte, sendo que a praia ao sul do
costdo rochoso pertence ao municipio de Laguna e a praia ao norte deste costdo faz parte do
municipio vizinho. No assentamento ndo é possivel perceber o limite fisico entre estas duas cidades.

3.1 Farol de Santa Marta

Observando as imagens de 1938 e 1957, notou-se que houve pouca alteracdo entre estes dois
periodos. Sendo assim, a andlise foi elaborada sobre a imagem de 1957 (Figura 7). E possivel
observar que a origem deste assentamento € bastante isolada dos outros centros urbanos da regiéo.
Por estar cercada, de um lado, pelos campos de dunas e, do outro lado, pelo Oceano Atlantico, no
primeiro registro aerofotogramétrico deste assentamento, a comunidade comporta-se como uma ilha,
ja que ndo ha ligacdes diretas com outras localidades. O acesso a esta comunidade se dava pelo
mar, com uso de embarcacdes e também via terrestre, a pé, por caminhos sobre os campos de
dunas que cercavam a comunidade ou pelas praias.

Figura 7 - Farol de Santa Marta no periodo de 1938 a 1957
Elaboragao prépria a partir de dados Santa Catarina, 2016 — Desenho, Vinicius S. Rzatki.



Neste periodo analisado, evidencia-se apenas uma das trés operag¢fes urbanas elencadas por Sola-
Morales (1993): a edificacéo. Isto se deve a precariedade dos caminhos e a inexisténcia de uma
infraestrutura urbana mais complexa. Acredita-se também que, neste periodo analisado, ndo havia
um parcelamento da terra estabelecido e as edificacdes eram dispostas pelo territério de acordo com
a sua necessidade de abrigo das intempéries. Buscando relacionar aforma original deste
assentamento com os tipos de crescimento proposto por Sola-Morales (1993), acredita-se que
esta € muito semelhante ao tipo que o autor denomina de Barraca, onde apenas as
edificacBes s@o observadas dentre as demais operagdes urbanas apresentadas pelo autor.

As disposi¢fes destas edificacfes ocorrem ao longo dos poucos caminhos existentes (infraestruturas
rudimentares), e também se dispersam pelo territério que ocupam. As edificagcdes de uso residencial
tendem a ocupar a face norte do promontorio, por ser mais abrigada dos ventos fortes que vém do
sul. As edificagbes que existem na face sul ndo séo de uso residencial, mas usadas como abrigo de
embarcacdes e de outros artefatos que os antigos pescadores utilizavam em suas atividades laborais.
Os caminhos verificados neste periodo vao sofrer alteracdes significativas ao longo das observacdes
sobre as imagens dos periodos posteriores. Alguns destes assumirdo caracteristicas de vias
principais, outros continuardo como caminhos de pedestres e, outros ainda, desaparecerdo. Além
dos caminhos distinguidos nas observacfes, acredita-se que algumas rotas eram feitas pelas
proprias praias, que assumiram, entdo, este carater de percurso.

Neste primeiro periodo de andlise observou-se que 0s principais sistemas ambientais sao praias, as
dunas e o costdo rochoso. As dunas, neste periodo, estao praticamente descobertas de vegetacéo, o
gue leva a crer que havia uma certa mobilidade deste sistema pelo territorio. Apesar de existirem
poucas edificacbes e com praticamente nenhuma infraestrutura que atendesse a esta comunidade,
acredita-se que este assentamento, neste periodo, deva ser considerado como um sistema urbano
rudimentar, devido a precariedade de suas infraestruturas. A presenca de dois Sambaquis também é
perceptivel ja na imagem de 1938 e chama a atencéo devido a sua relevancia histérica.

A partir da analise das imagens de 1977 (Figura 8), nota-se que o territorio desta comunidade, até
entdo isolada, conecta-se com a rodovia estadual SC 100, via precaria na época, mas que, acredita-
se ja ter sido um dos principais acessos ao sul do Brasil. Com isso, a comunidade deixa de ter o
antigo carater de isolamento, observado na analise do periodo anterior, e passa a ser descoberta por
pessoas que buscam o 6cio junto as paisagens naturais. Observa-se entdo um aumento significativo
de edificacbes e acredita-se que parte delas j4 eram utilizadas, de maneira informal, para abrigar
pessoas ndo nativas desta localidade.



/‘

-3

Figura 8- Farol de Santa Marta no periodo de 1977
Elaboragao prépria a partir de dados Santa Catarina, 2016 — Desenho, Vinicius S. Rzatki.

Quanto aos caminhos pré-existentes, neste periodo um pouco mais recente, foi notado que
passaram por algumas transformacdes. O caminho principal manteve-se e assumiu um carater de via
principal, concentrando a maioria das edificacdes com usos diversos, além do residencial. Acredita-
se gque existiam também pequenos comércios e alguns servigos essenciais para a comunidade
aquela época.

A disposicéo das edificacbes no sitio, aparentemente, ndo segue um padréo regular de insercdo. Da
mesma forma, ndo é possivel identificar com clareza o parcelamento do lote, passando a impressao
de que ndo ha uma légica racional e formal na organizagdo destas parcelas. Acredita-se que isto
ocorra em funcdo de que o nimero edificagées foi aumentando a medida em que as familias que
deram origem a este assentamento foram se ampliando, de maneira espontanea, sendo as parcelas
definidas pelos proprios integrantes destas familias, de acordo com suas necessidades espaciais.

Duas algas viarias articulam-se com a via original e servem de acesso a outras edificagbes, que se
encontram um pouco mais afastadas do caminho principal. Comeca entdo a delinear-se uma malha
viaria, sinuosa, que se acomoda as caracteristicas do terreno acidentado do promontério.

Ainda neste segundo momento de andlise, 1977, observou-se que 0s principais sistemas ambientais
permanecem sem grandes modificacdes. Comeca a se destacar o aumento da vegetacao sobre as
dunas. Apesar deste aumento da cobertura vegetal, acredita-se que, neste periodo, ainda havia uma
certa mobilidade deste sistema pelo territorio.

Devido ao aumento do numero de edificacdes e com a provisdo de estrutura de acesso e demais
infraestruturas, pode-se dizer que, neste periodo, o sistema urbano se fortalece, agregando um
pouco mais de complexidade ao conjunto de sistemas ambientais do Farol de Santa Marta. Logo,
neste periodo, tem-se entdo os seguintes sistemas ambientais: praias, dunas, costdo rochoso e o
sistema urbano, que passara por um processo de crescimento bastante significativo nos préoximos
periodos de andlise.

Durante o intervalo entre os anos de 1977 a 2016 verifica-se uma maior intensidade na velocidade da
ocupacédo. A consolidacdo dos acessos ao Farol de Santa Marta, assim como a divulgacédo de suas
belas paisagens e a qualidade de suas ondulagdes, fazem com que a localidade seja cada vez mais



procurada como destino turistico. A pavimentacdo da rodovia SC-100, favoreceu e intensificou esta
procura.

A imagem de 2016 (Figura 9) permite-nos observar agora uma infraestrutura viaria conformando uma
malha urbana mais estabelecida. Ampliou-se a quantidade de vias existentes no assentamento e, a
maioria delas, apresenta um desenho sinuoso que se adapta as condi¢des da topografia local.

Houve investimento por parte do estado nas principais infraestruturas do assentamento, como o
calcamento da via principal, identificada desde a imagem de 1938. Esta via, articulada com outra via
aberta num periodo mais recente existente, forma um binario que minimiza os conflitos de mobilidade,
ja que a malha existente é bastante elementar.

Figura 9 - F‘érol de Santa Marta no periodo de 2016
Elaboragéo propria a partir de dados Google 2016 — Desenho, Vinicius S. Rzatki.

Apesar de nao ficar evidenciado nas andlises gréaficas, mas em observacdes de campo, verificou-se
gue, neste periodo, muitas das parcelas foram isoladas por muros ou cercas. A evolu¢do do
parcelamento do Farol de Santa Marta, no intervalo entre os anos de 1978 a 2016, ocorreu através
da seguinte sequéncia de operacfes urbanas: Edificacdo — Infraestrutura — Parcelamento, resultando
no tecido urbano que hoje se apresenta neste assentamento estudado. Entende-se que este tecido
urbano atual é a resultante do tipo de ocupagdo original, a Barraca de Sola-Morales (1983),
associada a outras formas de parcelamento ocorridas ao longo dos processos de crescimento desta
localidade.

Na observagdo desta imagem mais recente, chama a atencdo também o fato que, com o aumento da
intensidade de ocupag¢édo, houve uma dispersdo da mesma sobre o territério. A ocupacdo nado se
concentra mais apenas ao norte do promontério, que oferecia abrigo da intensidade dos ventos,
observa-se que, além do aumento do ndmero de edificacbes na area ja& ocupada, muitas delas
passam a ocupar a por¢ao centro-sul do promontério onde situa-se a localidade.

Destaca-se nesta imagem da ocupacdo mais recente, uma malha ortogonal, com um desenho
regular, composta de uma via principal que atravessa trés outras vias que se encerram em cul de
sacs de ambos os lados. Trata-se de um condominio fechado que contrasta com a irregularidade até
entdo verificada na ocupacgéo do Farol de Santa Marta. A dimenséo das proje¢@es das edificacdes no
interior deste condominio também rompe com as dimensdes do que se era construido até entéo.



Apesar do expressivo aumento do numero de vias (quadro 2), muitas das edificacdes sdo acessiveis
apenas por caminhos de pedestres uma vez que, grande parte delas, incluindo as mais recentes, ndo
possuem acesso direto as vias existentes. Em muitos casos, de acordo com observacao no local,
pedestres, motociclistas e ciclistas, compartilham estes caminhos. Também chama a atencéo o fato
de coexistirem vdérias edificacdes dentro de uma mesma parcela, sem acesso direto as vias
existentes.
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Quadro 2 - Processo de crescimento da malha urbana
Elaboragao propria a partir de dados Santa Catarina, 2016. — Desenho Vinicius S. Rzatki.

Chama a atencéo também nestas imagens, que o sistema de dunas no entorno do assentamento
diminui a medida que a paisagem é antropizada, bem como a praia abrigada do farol, que teve sua
faixa de areia subtraida para construgcdo de uma via pavimentada.

3.2 Itapirub&

De maneira semelhante ao que foi verificado no Farol de Santa Marta, as fotos aéreas dos periodos
de 1938 e 1958 (Figura 10) de Itapirub& apresentam poucas altera¢cdes e, portanto, foram analisadas
em conjunto. Da mesma forma, nestes periodos, a comunidade de ltapiruba encontrava-se isolada
de outros nucleos urbanos, ja que também se situava num promontério entre o campo de Dunas e o
Oceano Atlantico. Acredita-se que suas conexdes com o centro de Laguna e outras regifes ocorriam
pelo mar, com o uso de embarcacdes, e via terrestre, por caminhos identificados sobre as dunas que
cercavam ltapiruba ou ainda pelas praias.
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Figura 10 - Itapiruba no periodo entre 1938 a 1957
Elaboragao prépria a partir de dados Santa Catarina, 2016. — Desenho Vinicius S. Rzatki.

Itapiruba formou-se a partir de uma comunidade pesqueira, onde as edificacbes foram dispostas
junto a base norte do promontorio, protegida dos ventos predominantes sul e nordeste. N&o foi
observado a existéncia de parcelamento e nem de infraestruturas nas imagens deste territorio neste
periodo inicial.

As edificacbes existentes na origem do assentamento de ltapiruba configuram o que viria a ser o
primeiro caminho existente, pois encontram-se alinhadas entre elas e nédo foi verificado a presenca
de edificacdes dispersas neste periodo - fato que foi observado no Farol de Santa Marta — e, também
de forma diferente, néo foi notada a presenca de edificag6es com fungéo de rancho de pesca no lado
sul do promontério. Se estas existiram neste periodo, estariam dispostos no lado norte do
promontorio, junto com as demais edificacdes.

Observou-se também que os caminhos originais, no caso de Itapiruba configurado pela disposigédo
das edificagcBes, ndo sofrerdo alteracdes, isto €, vao permanecer nos periodos posteriores que serdo
analisados. Estes caminhos irdo transformar-se em vias existentes até os dias atuais. Chama a
atencdo também, um caminho que fazia a ligagdo, sobre as dunas, em direcao as terras cultivadas,
localizadas a oeste, apés o campo de dunas. Este caminho vird estruturar, no futuro, o acesso ao
assentamento, até entao inexistente.

Os sistemas ambientais verificados neste primeiro periodo de analise sao praia, dunas, costdo
rochoso e laguna costeira, este Ultimo, de dimensdes bastante reduzidas. Assim como ocorreu no
outro assentamento estudado, o sistema urbano, neste periodo se caracteriza de forma bastante
primitiva, pois ndo havia um minimo de infraestrutura para ser entendido de outra forma. Em
Itapiruba ndo foi observada a presenca dos sambaquis, como ho caso anterior.

No segundo periodo analisado, 1977, (Figura 11), nota-se que 0 assentamento de ltapiruba deixa de
ser uma comunidade isolada devido a duas conexdes com a BR-101, na década de 1970. Estas
conexdes sdo estabelecidas a partir de dois caminhos que ligavam a comunidade as terras
cultivadas, elas sao percebidas de maneira bastante evidente nas andlises das imagens deste
periodo e, da mesma maneira, fica claro o adensamento ocorrido junto a primeira ocupacao.



Observa-se também a configuragdo de uma malha viaria e o parcelamento do solo, ambos
originados a partir dos dois caminhos primitivos. Remetendo ao estudo de Sola-Morales (1993),
supBe-se que a sequéncia de operagbes urbanas, encadeadas na constituicdo do tecido urbano
originado a partir do nulcleo original do assentamento, teria sido Edificagcdo - Infraestrutura e
Parcelamento.

Figura 11 - Itapiruba no periodo de 1977
Elaboragao propria a partir de dados Santa Catarina, 2016 — Desenho, Vinicius S. Rzatki.

Esta primeira malha, segue os alinhamentos dos primeiros caminhos, de forma bastante racional e,
acredita-se, que tenha surgido ndo s6 pela necessidade de moradia dos descendentes dos
pescadores nativos, mas também pela busca de locais de lazer junto ao sol e ao mar. A esta primeira
malha, percebe-se que foi inserida uma outra malha, dotada de infraestrutura, que se distingue do
desenho original, tanto pela dire¢do do sentido das suas vias, quanto pelo tamanho de suas quadras.
Esta nova urbanizacdo segue o alinhamento da orla da praia de Itapirub4d Sul e estende-se em
direcdo ao sul, cujos limites coincidem com a dissipacéo da infraestrutura.

Ao Sul deste novo assentamento nota-se uma diferenciacdo no desenho da malha urbana. Este
trecho apresenta sinais de planejamento para uma area em crescimento continuo, em dire¢cao ao Sul,
e que permanece em vias de desenvolvimento até o periodo de 2016. O registro da aerofoto de 1977
demonstra o processo de implantacdo da primeira fase deste novo loteamento e observa-se que,
entre o final da primeira etapa e o inicio da segunda etapa de sua implementacao ha um grande um
grande empreendimento hoteleiro. Isto reforga o investimento voltado ao turismo por parte dos
empreendedores do lugar.

Neste periodo analisado observa-se uma alteracdo nos sistemas ambientais verificados no momento
anterior. O sistema praia sofre uma diminuicdo na largura de sua faixa de areia, fato observado em
Itapiruba Norte. O sistema dunar, que originalmente conectava as praias de Itapiruba Sul e Norte foi
totalmente ocupado pela primeira malha registrada nesta localidade. O sistema laguna costeira, de
dimensdes reduzidas, observado no periodo anterior, neste momento da andlise esta passando por
transformagGes em sua forma e dimenséo, dividindo-se em uma série de pequenas lagoas sobre as



dunas existentes. Supde-se que esta transformacdo ocorra em funcdo da construcdo deste
empreendimento urbano em fase de implantacdo. O sistema urbano, antes embrionéario, encontra-se
agora bastante evidenciado, em funcdo da série de investimentos em infraestruturas que vem
ocorrendo no territdrio de ltapiruba.

A ocupacéo que ja se mostrava forte no final da década de 1970, fica ainda mais intensa ao se
observar a imagem de 2016 (Figura 12), onde se percebe a continuidade da implantacdo do
loteamento Itapiruba Sul, com a abertura de novas vias. Uma das duas vias de acesso, que se
originaram dos caminhos as terras cultivadas, na década de 1930, foi suprimida e deixou de
seccionar a segunda malha urbana existente em Itapiruba.
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Ifigura 12 - ltapiruba no periodo de 2016
Elaboragao propria a partir de dados Santa Catarina, 2016 — Desenho, Vinicius S. Rzatki.

A praia de Itapiruba Norte, por sua vez, também recebeu um investimento de infraestrutura urbana
voltada para o turismo. O desenho desta terceira malha, verificada nesta pesquisa, distingue-se das
demais pois a implantagdo de suas quadras ocorre paralela a praia onde esta inserida. Este terceiro
loteamento, situado no territdrio do municipio de Imbituba tem um acesso independente, mais
recente, vindo também da BR-101.

Os novos loteamentos seguem uma ldgica de crescimento e encadeamento de opera¢des urbanas
onde o investimento inicial € a Infraestrutura, seguido ou simultdneo, do Parcelamento e,
posteriormente, Edificacdo. Estes processos de crescimento mais atuais diferenciam-se do que foi

verificado nas décadas de 1930 e 1950, onde a ocupacao se iniciava com a edificagao.

Na imagem mais recente, de 2016, os sistemas ambientais mostram-se alterados em relagdo aos
observados na década de 1930. O sistema urbano teve um aumento significativo; a cobertura vegetal
do sistema de dunas ampliou-se consideravelmente, praticamente deixando de existir dunas sem a
cobertura vegetal, O sistema laguna vai cedendo lugar a ampliagdo do novo loteamento da praia de
Itapirubd em diregdo ao Sul e o sistema costdo rochoso permaneceu praticamente inalterado.
(Quadro 3)
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Quadro 3 - Processo de crescimento da malha urbana
Elaboracgéo prépria a partir de dados Santa Catarina, 2016. Desenho, Vinicius S. Rzatki.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Esta pesquisa encontra-se em desenvolvimento e espera-se como resultado compreender os
processos de crescimento urbano dos assentamentos urbano turisticos do municipio de Laguna.
Pretende-se também identificar, sumariamente, os sistemas ambientais e 0s principais impactos
causados ao meio natural em funcdo da evolugédo da ocupacgdo urbana. Espera-se também identificar,
neste trecho da costa sul catarinense, os diferentes tipos de ocupacéo urbana voltadas ao turismo e
a relacdo que estes mantém junto a este meio natural onde se inserem, considerando os valores
destes sitios litoraneos ambientalmente sensiveis.

Durante o processo deste estudo, partiu-se do pressuposto de que, estes dois assentamentos
apresentavam muitas semelhancas entre si, principalmente durante a origem de suas ocupacoes,
nos periodos de 1938/1957, porém, com as andlises gréaficas elaboradas sobre as imagens em
diferentes periodos, de 1977 e 2016, verificou-se que estes sitios, mesmo sendo semelhantes em
relacdo ao seu isolamento geografico, sua populacdo de origem pesqueira e seu sitio fisico,
apresentam disting@es observadas ja no segundo momento da analise (1977).

A principal distingdo observada foi em relagéo a evolugdo da malha urbana, que no Farol de Santa
Marta permanece de maneira irregular até os dias atuais e, em Itapiruba, a malha original permanece
irregular apenas junto ao promontorio e, de acordo com a expansdo do assentamento, a malha se
apresenta de maneira bastante regular.

Outras diferencas observadas durante a evolucdo desses assentamentos foram quanto a forma e a
localizacdo das parcelas em relacdo ao sistema viario. Enquanto que no Farol de Santa Marta, as
parcelas séo irregulares devido aos desmembramentos terem ocorridos, muitas vezes, de forma
hereditaria; em Itapiruba, estes desmembramentos ocorreram em funcdo de investimentos privados
visando atender a uma especulacédo imobiliaria voltada ao turismo, que ja se anunciava de forma
promissora desde a década de 1970. Com o passar dos anos, estas diferencas acentuaram-se,
tornando estes assentamentos completamente distintos entre si em funcdo de seus distintos
processos de crescimento.

A relacdo das parcelas com o sistema viario também se diferencia quando comparadas estas duas
localidades. Isto se justifica devido as diferencas de processos de crescimento que gerou as
diferentes formas de desmembramento comentadas anteriormente. A irregularidade do parcelamento
do Farol de Santa Marta fez com que algumas parcelas se situem junto a via principal, enquanto



outras sdo conectadas a esta via por serviddes ou ainda por caminhos informais dentro dos lotes
junto as vias. Em lItapirub4, em funcdo dos desmembramentos terem ocorrido de forma ordenada e
regular, praticamente todas as parcelas mantém uma relacao direta com o espaco publico.

Verificou-se também que, os sistemas ambientais identificados nos diferentes periodos estudados
vao se alterando a medida em que aumenta a ocupagcdo humana em ambos 0s assentamentos.
Chamou a atencgdo, particularmente, a alteracdo de dois sistemas: o sistema dunar, que nas
primeiras imagens praticamente ndo apresentava vegetacdo que as fixassem, e o sistema urbano,
gue avanca consideravelmente sobre os demais sistemas, chegando ao ponto da quase extin¢cdo de
um deles, o laguna costeira, que em ltapiruba, “vai se dissolvendo” em fungdo do avango da
urbanizacao.

Por fim, verificou-se que este método de andlise sobre imagens aéreas e de satélite mostrou-se
adequado nesta analise por possibilitar a visualizacdo do crescimento enquanto processo temporal.
Este trabalho deve ser continuado e aprofundado, relacionando as observacdes constatadas com
documentacdes oficiais para um maior entendimento da evolucdo destes processos de crescimento
urbano-turisticos verificados no sul do Estado de Santa Catarina.
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