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Introducción 

 

La Ciudad Inteligente o Smart City es una visión de desarrollo urbano que pretende integrar en 

la ciudad contemporánea múltiples tecnologías de información y comunicación, TIC(ICT en 

inglés) para manejar los bienes, de todo tipo, que ésta tiene (desde servicios públicos como 

generación de energía hasta gestión de residuos, mejora de la seguridad ciudadana, 

educación, transportes, etc.). 

El objetivo  es la mejora de la calidad de vida mediante la tecnología, creando una red 

tecnológica que facilite, eficazmente, el acceso a los servicios y necesidades de los ciudadanos. 

Las TIC permiten una mejora en la calidad interactiva de los servicios reduciendo el coste y  

consumo de recursos, mejorando también la interacción entre administración y habitantes.  

La ciudad de Ripoll es única en el mundo por sus características (geográficas, climatológicas, 

geopolíticas, económicas, sociales, etc.) y por este motivo tendrá unas necesidades y 

posibilidades únicas. 

¿Qué ofrece Ripoll a la comarca, a Cataluña, a España, a Europa, al mundo…? 

¿De dónde viene Ripoll? ¿Por qué se asentarían aquí los primeros habitantes? 

¿Cómo ha evolucionado la ciudad a lo largo del tiempo y hasta día de hoy? 

¿Pueden implantarse las nuevas tecnologías en una ciudad como Ripoll? ¿Hasta qué nivel 

podemos implantar estas tecnologías? 

¿Qué previsiones de desarrollo tiene la ciudad? ¿Pretende transformarse en un nuevo polo de 

desarrollo tecnológico en el sur de Europa? ¿O pretende mantener, consolidar o incluso 

ampliar su tradición comerciante? 
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Objetivos  

El objetivo de este trabajo es desarrollar un estudio de la ciudad de Ripoll y su entorno 

analizando las condiciones que ésta presenta para lograr su transformación en una Smart City 

(Ciudad Inteligente) el año 2022. 

El estudio se realizará sobre un marco general, en primer lugar, entrando en mayor detalle a 

medida que se avance en el proyecto con la intención de presentar una propuesta formal que 

se ajuste a las posibilidades, necesidades e intereses de la ciudad. 

Para la realización del proyecto se deberá hacer un estudio de las cuestiones que se plantean 

arriba y otras que surgirán a medida que nos adentremos en la comprensión de la ciudad.  

Las ciudades inteligentes son el presente futuro de nuestras ciudades. Es por ello que para 

poder llevar a cabo una propuesta razonable debemos poner sobre la mesa cuestiones como 

las mencionadas arriba que resultan fundamentales para trabajar sobre ellas y desarrollar 

ideas y propuestas realistas. 

Cada caso de estudio es un mundo diferente con sus particularidades, una serie de ventajas e 

inconvenientes que tendremos que atajar y aprovechar para salir adelante.  
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Estado del Arte 

 

3.1. MEDIO FISICO Y NATURAL 

Ripoll, capital de la comarca del Ripollés, Gerona, se encuentra ubicado en la confluencia  del 

río Ter¹ y el Freser², en la frontera entre el macizo pirenaico y la conocida plana de Vic, Osona. 

Se postula como el centro de comunicaciones entre Osona (Sur), el Berguedá (Oeste), la 

Cerdaña (Norte) y la Garrotxa (Este). 

El relieve del municipio se comprende entre los 510m y 1116m de altura, situándose en casco 

antiguo del municipio a 675m. 

Con una superficie de 7.370 ha, solo el 3,5% de la superficie municipal está urbanizada. La 

ubicación geográfica del municipio, en el macizo pre pirenaico, hace que las zonas 

potencialmente urbanizables, en las zonas bajas de los valles, sean muy intensivas llegando a 

superar la densidad poblacional de 1.600 hab/km². Densidad similar a la de municipios del 

litoral catalán. 

Al tratarse de un importante nodo de comunicación entre las comarcas montañosas del norte, 

el municipio recoge varias infraestructuras viarias y ferroviarias que tratan de cohabitar con los 

distintos núcleos urbanos en un terreno orográficamente complicado y que dispone de poco 

espacio aprovechable para acoger todas las ellas. 
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3.1.1. Clima 

A una altura de tan solo 675 m sobre el nivel del mar, Ripoll cuenta con un clima montañoso 

moderado. También conocido como clima  Centroeuropeo. Es un clima húmedo con una media 

de 937 l/m² y un déficit hídrico estival reducido 100 l/m². 

 

3.1.1.1. Temperatura 

Ripoll no llega a sufrir un clima de alta montaña aunque sí se registren temperaturas 

considerablemente bajas en invierno y elevadas en verano. Sin llegar a sobrepasar con 

frecuencia las temperaturas mínimas los -5 °C de media durante el invierno, sí que se registran 

mínimas absolutas de hasta -15 °C. Durante el verano las temperaturas máximas registradas 

anualmente nunca han sido inferiores a los 34 °C. Con una oscilación térmica anual máxima de 

47 °C la temperatura media anual se sitúa comprendida entre los 11,4 °C y 12,7 °C. 

Tabla 3.1.Gráfico de temperaturas máximas, mínimas y medias entre 1990 - 2004

 

Datos de la estación meteorológica de Ripoll 

Las heladas se extienden entre los meses de Septiembre y abril con una media de 72 días 

anuales. Esto reduce mucho el periodo vegetativo en la región, reduciéndolo a casi la mitad del 

año con los problemas derivados que genera en campos y bosques, condicionando entre otras 

cosas la jardinería y los tratamientos de revegetación y restauración que se llevan a cabo en la 

región. 

 

3.1.1.2. Precipitaciones 

Por lo que respecta al régimen pluvial de la región la media anual de días lluviosos se 

comprende entre 90 y 140 días, resultando en una media que apenas llega a los 120 días por 

año. En ésta estadística no se incluyen las  precipitaciones en forma de nieve que se sitúan en 

una media de 8 días anuales sin que durante los cuales se acumulen cantidades muy elevadas 

de nieve.  



 

9 
 

Las precipitaciones máximas diarias registradas en los 15 años que analizados en el estudio 

analizado son de 110L/m² en el mes de diciembre. Sin embargo, no se diferencia entre 

temporadas secas o húmedas pudiéndose dar precipitaciones elevadas en cualquier época del 

año.  

Un dato revelador es la media anual de días de tormenta que a pesar de ser de 31,3 días/año, 

presenta fuertes variaciones de un año a otro.  

 

Tabla 3.2.  Gráfico que muestra los valores recogidos de precipitación totales, L/m²,  de forma anual en el periodo comprendido entre 

1990 - 2004

 

Datos de la estación meteorológica de Ripoll 

 

 

3.1.1.3. Viento y Niebla 

La confluencia de los ríos Freser y Ter en el centro del municipio convierten a Ripoll en 

un lugar húmedo y nebuloso. 

La media anual registrada de días nebulosos es muy variada y ciertamente 

impredecible. Los valores oscilan de unos máximos de 188 a tan solo 60 días de niebla 

al año. O lo que es lo mismo, entre un 51,5% y un 16,4% de días al año. 

A pesar de que el valle cuente con una ventilación óptima, la altura de las montañas 

que lo rodean, Ripoll cuenta con un buen cobijo de los vientos que azotan la región, en 

especial la tramontana que aprovecha el macizo francés y la cordillera norte del 

pirineo catalán para coger fuerza y soplar con fuerza. 

El cobijo de las montañas reduce la velocidad del viento aunque de todos modos se 

lleguen a registrar, durante temporales puntuales, rachas de viento de 70km/h – 

92km/h. 
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3.1.2. MEDIO FÍSICO: 

 

 

 

 

 

3.1.2.1.  Geomorfología 

La geomorfología es un condicionante de primer orden, tanto para la ocupación física del 

territorio como para la conformación del paisaje de Ripoll. En un terreno montañoso como el 

que envuelve el municipio, uno de los principales factores a tener en cuenta es el pendiente de 

las laderas que está estrechamente ligado, como veremos en el proyecto con la distribución de 

usos del suelo y el paisaje, entre varias cosas.  

 Predomina el paisaje escarpado marcado por valles de pendientes fuertes y abruptas 

(pendientes > 20%) que ocupan 4/5 partes del territorio municipal, derivando en limitaciones 

enormes de cara a los asentamientos y las infraestructuras.  

A medida se avanza en el tiempo y la tecnología, estas zonas van siendo ocupadas poco a poco 

debido a la falta de espacio libre en zonas de mayor accesibilidad aunque todavía hoy, en 

muchos casos las soluciones son complicadas y muy costosas.  

Las zonas con pendientes > 50% tienen son prácticamente impracticables, con muchas 

dificultades para la creación de pistas forestales, aprovechamiento de recursos naturales, 

construcción de infraestructuras, etc,. 

El resto del terreno municipal (1/5) está conformado por terrenos con pendientes inferiores al 

20%, más óptimas para la construcción de asentamientos pero aun así se trata de zonas de 

escasa profundidad edificable respecto al río.                                    

 

(figura. 3.1.) Imagen tomada desde Puig Xoriguer colina situada al norte del municipio y desde donde 

se aprecian las pronunciadas pendientes de las montañas que limitan el núcleo urbano. Éste se 

extiende a lo largo de la cuenca del río Ter, hacia el sur,  en la planicie existente junto al cauce del río.  
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Tabla 3.3.  Relación de pendientes en del municipio 

                              

 

 

 

 

En algunos casos, las zonas con elevado potencial de uso por su escasa pendiente tampoco 

pueden ser aprovechadas por tener un elevado riesgo de inundación o son zonas protegidas 

por su elevado valor natural, ecológico y/o paisajístico. 

  

(figura. 3.2.)  

Plano de pendientes del 

municipio en el que se indican 

las pendientes de las montañas 

que lo rodean  

 

Fuente: POUM 2008 
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Ripoll se encuentra atada de pies y manos a las posibilidades que ofrece el terreno, con un 

espacio potencialmente aprovechable muy limitado y cada vez más escaso en el que tienen 

que coexistir opciones urbanísticas e infraestructurales. 

 

3.1.2.2. Hidrología 

La situación del río Ter – cruzando el municipio de noreste a sur- y su afluente el Freser que 

cruzan la ciudad y la dividen en 3 zonas bien diferenciadas supone otra barrera geográfica para 

el municipio. Ambos ríos totalmente montañosos sufren variaciones estacionales en su caudal, 

viéndose este considerablemente mayor durante la primavera debido al deshielo de las 

montañas cuyas vertientes desaguan en los mismos ríos o en afluentes más pequeñas.  

 

           

   

3.1.2.2.1. Hidrología Superficial 

La hidrología superficial está estrechamente ligada a la red hidrográfica fluvial y torrencial que 

drena toda la superficie del río.  

Además del Freser, afluente principal, el río Ter recibe agua de diferentes afluentes de diversos 

volúmenes cuyo origen es pirenaico, recogiendo los caudales máximos en primavera, a causa 

del deshielo de la nieve acumulada en las crestas de las montañas colindantes.  

Además de la red hídrica  natural que nutre Ripoll de abundante agua durante todo el año, 

alrededor del municipio existe una amplia red de canalizaciones artificiales que recoge el agua 

(figura. 3.3.)   Plano de hidrología donde se muestran los ríos, sus afluentes y las terrazas fluviales  

 

Fuente: POUM 2008 
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de ambos ríos y la transporta a distintos puntos de la villa. Estas canalizaciones  construidas 

con fábrica de ladrillo, se remontan hasta los inicios del asentamiento y jugaron un papel 

fundamental durante la industrialización del municipio durante el siglo XII. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.1.2.2.2. Hidrología Subterránea 

Ripoll cuenta con los tres tipos principales existentes en Catalunya:  

- Acuíferos Granulares: Correspondientes a los depósitos aluviales de las terrazas 

bajas y medias. Buena trnsmisividad y permeabilidad 

- Acuíferos Fisurados 

- Acuíferos Carsticos  

(figura. 3.4.)   Plano de hidrología donde se muestran los ríos Ter y Freser en su lugar de confluenca, en el centro de Ripoll. 

En el plano también aparecen las canalizaciones industriales más representativas que perduran aun hasta día de hoy. 

 

Fuente: POUM 2008, elaboración propia 
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+ 
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3.1.3. PAISAJE:  

El paisaje se entiende como un sistema complejo de relaciones originadas y mantenidas por la 

acción de factores bióticos y abióticos, y por la actividad humana, que forman la parte 

reconocible de la superficie terrestre. Se puede entender el paisaje como el conjunto de 

caracteres físicos que particularizan cada rincón, pudiendo ser éste objetivado como un 

mosaico de unidades definidas por los elementos que las forman.  

3.1.3.1. Paisaje Urbano 

El Paisaje Urbano que tan solo ocupa el 4% del territorio municipal tiene una incidencia  visual 

sobre el paisaje  natural muy alta, en gran parte debido la cantidad de vías que cruzan el 

núcleo urbano y que se encuentran encajados en los estrechos valles de visuales confinadas. 

El paisaje urbano, a su vez, puede dividirse en diversos subgrupos paisajísticos:  

Espacios Libres Configuradores a Paisaje: Refiriéndose a estos espacios que tienen una 

función clave en la conservación de la calidad paisajística del municipio contribuyendo a 

dar una mayor amplitud visual en un territorio orográficamente cerrado, o bien actuando 

como barrera permeable entre el medio urbano y el natural que envuelve el municipio. 

Espacios Industriales, Comerciales y de Servicios: Juegan un papel fundamental en la 

economía del municipio e inevitablemente ocupan un volumen considerable del territorio 

municipal. Se organizan a lo largo de algunas vías de acceso al centro urbano. 

Espacios Periurbanos: Esta categoría agrupa aquellos espacios que no se ubican dentro del 

núcleo urbano por incompatibilidad con el medio urbano o por cualquier otro motivo. 

También incluye esta categoría distintas actividades que pudieran suponer usos marginales 

(depuradoras, huertos familiares, edificaciones abandonadas, etc.) 

Espacios Urbanos y Urbanizables: Referente al núcleo urbano conformado por viviendas y 

comercios de menor escala que los mencionados en los espacios comerciales. Juega un 

papel importante en la conformación del paisaje urbano ya que ocupa el mayor volumen 

en el municipio de entre todas las categorías aquí listadas. 

3.1.3.2. Paisaje Forestal 

Por otro lado y en contraposición al paisaje urbano encontramos el Paisaje Forestal en las 

vertientes fluviales. Conformando el 73,4% del paisaje municipal y compuesto, en su mayoría, 

por árboles de hoja caduca constituye un telón de fondo repleto de luz y naturaleza.  

Como una de las comarcas pirenaicas con mayor presencia del sector primario abundan los 

campos de pastos para el ganado en verano así como las cañadas por las que éste es 

transportado de un lugar a otro.  

La preservación de las cañadas, que en los últimos años se ha visto menguada debido al 

descenso del impacto del sector en la comarca, es necesaria para mantener estas vías de paso 

como corredores biológicos y por su valor natural y cultural. 
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La percepción paisajística de los habitantes del municipio queda condicionada por las cuencas 

visuales confinadas por el relieve y los edificios (ver figura. 2). En escasos lugares del municipio 

se puede tener una visual de las cimas pirenaicas cercanas. 

Las zonas boscosas de hoja caduca en terrazas fluviales se han reducido a tan solo un 1,5% de 

la superficie que potencialmente podrían ocupar estas zonas debido a que han sido 

absorbidas, en su inmensa mayoría, por suelo urbano.  

Otro elemento paisajístico que cada vez está más amenazado son los paisajes agropecuarios 

por el descenso, mencionado anteriormente, de la actividad agrícola en la comarca. 

 

 

  

(figura. 3.5.)   Unidades  paisajísticas deltérmino municipal de Ripoll. Abundan los bosques de variada vegetación 

alternándose entre bosques de hoja caduca y perenne 

 

 

 

Fuente: POUM 2008 
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3.1.4. IMPACTO AMBIENTAL 

El emplazamiento del municipio, encajado entre montañas, en la zona más baja de un valle 

relativamente angosto con pendientes pronunciadas y en la confluencia de dos ríos 

caudalosos, implica que Ripoll sea más sensible a los cambios y acciones llevadas a cabo en 

diferentes sectores. 

3.1.4.1. Red Viaria e Infraestructuras 

El acondicionamiento de infraestructuras y la apertura de nuevas carreteras/viales de 

comunicación, a pesar de los estudios de impacto ambiental necesarios para la aprobación de 

cualquier obra de estas características, afecta de forma importante al paisaje y los espacios 

naturales lo rodean.   

El impacto de cualquier red viaria se calcula en función del IMD¹. Se calcula que un IMD >1.000 

vehículos diarios supone un efecto barrera importante para la fauna autóctona. En el caso del 

municipio se, para las carreteras que lo colindan y cruzan se prevé un IMD >10.000 

vehículos/día (máximo). Un índice tan elevado supone una barrera infranqueable para la fauna 

terrestre de la zona con la consiguiente peligrosidad que ello supone en un medio natural tan 

salvaje tanto para conductores y acompañantes como para la propia fauna.  

Se deben tener en cuenta también las variantes de éstas grandes vías de tráfico rodado que, a 

pesar de no contar con un IMD tan elevado y ser de dimensiones menores, requieren de unas 

obras de acondicionamiento cuantiosas (desmontes, taludes y rellenos de tierras) que también 

tienen un impacto elevado sobre las especies autóctonas.  

Tabla 3.4.  Indice de intensidad media diaria señala la cantidad de vehículos que circulan diariamente por el tramo de carretera 

indicado. 

 

No podemos obviar la línea de ferrocarril que comunica Barcelona con Puigcerdà, que cruza 

Ripoll, en este apartado. A pesar de que los accesos hasta Ripoll por carretera hayan mejorado 

significativamente en las últimas décadas, no podemos obviar éste medio de transporte y el 

impacto que tiene sobre el medio.  

La infraestructura eléctrica de líneas de alta tensión necesaria para suministrar a los trenes 

tiene un impacto ambiental considerable tanto para la fauna autóctona y estacionaria (aves 

migratorias) como para las personas que habitan las zonas cercanas a las líneas de alta tensión. 

Estas líneas que cruzan el municipio, de hasta 132 kV, generan campos electromagnéticos con 

los consiguientes problemas de salud derivados de la exposición prolongada a ellos.  

Fuente: POUM 2008 
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Aun así, el impacto ambiental del ferrocarril es mucho menor que el de una carretera por 

diversos motivos, reduciendo el impacto que tiene sobre el medio ambiente un tráfico rodado 

de intensidad elevada.  

3.1.4.2. Actividades Industriales 

Desde el siglo XIII Ripoll se postuló a nivel catalán como la capital metalúrgica gracias a la 

disponibilidad de agua y de energía que favorecía el afloramiento de la industria a lo largo de 

todo el cauce del río Ter. Es desde entonces que la industria ha tenido un peso enorme en la 

economía del municipio. 

La fuerte presencia de industrias pesadas ha propiciado que en algunas ocasiones los niveles 

de contaminación atmosférica se encontraran por encima de los límites permitidos. Este 

impacto se ha reducido por diversos motivos que varían desde la mejora de las tecnologías o 

bien por el cierre definitivo de algunas de estas industrias tan contaminantes.  

Sin embargo donde mayor impacto medioambiental tiene el sector industrial es en el río 

donde hasta hace poco gran parte de las industrias vertían sus residuos  sin ningún tipo de 

tratamiento depurativo previo. Los polígonos industriales que necesitan una intervención con 

mayor urgencia son los de Mas d’en Bosch-MATRIX y el de Pintors que no cuentan con una red 

de saneamiento adecuada para la gestión de los residuos. 

La generación de electricidad mediante energía hidráulica ha sido una de las prácticas más 

comunes y fructíferas en todo el Ripollés. Ésta práctica ha tenido unos efectos 

medioambientales bastante severos en algunos tramos del río Ter donde llegaba a quedar 

completamente seco debido a la construcción de presas, esclusas y canales.   

La actividad industrial en Ripoll no solo tiene un impacto medioambiental a nivel atmosférico 

ni hídrico. Un fuerte impacto medioambiental derivado de esta intensa actividad industrial es 

el conocido como Impacto Visual o Paisajístico. 

Para la valoración del impacto de los distintos sectores industriales, en el POUM se recogen los 

distintos parámetros analizados que van desde el estudio del contraste cromático hasta la 

posición en relación con los viales pasando por la reversibilidad del impacto ambiental de 

dicho polígono objeto de estudio. 

Con todos estos datos los polígonos se agrupan dentro de tres grupos:  

- Impacto Visual SEVERO 

- Impacto Visual ELEVADO 

- Impacto Visual MODERADO 

Cinco son los polígonos que tienen un impacto visual severo, de un total de 15 objetos 

analizados. 
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3.1.5. AREAS DE ESPECIAL INTERES NATURAL 

Sin duda alguna, uno de las virtudes más destacadas de Ripoll es el medio natural tan dinámico 

que lo rodea. Con bosques mixtos, y no mixtos, de hoja caduca y perenne, el espectáculo 

cromático está garantizado durante todas las épocas del año.  

Ademas de una vegetación abundante también cuenta con una fauna importante y que añade 

carácter a una ciudad montañosa.  

A pesar de la exuberante riqueza natural del municipio, es importante su preservación y la 

legislación en su favor debe ser cumplida a rajatabla por todas las personas que disfruten 

activa, o pasivamente, de su belleza y beneficios. 

3.1.5.1. Xarxa Natural 2000 

 

                       

  

(figura. 3.6.)   Plano con los diferentes espacios naturales de carácter remarcables existentes en el municipio de Ripoll. 

Situados en las cimas de las montañas y junto a los ríos, suponen un gran activo y atractivo medioambiental para el 

municipio. 

 

 

 

Fuente: POUM 2008 
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La red Natural 2000 supone un activo importante para la fauna y flora del municipio y de la 

comarca del Ripollés. El clima centroeuropeo que mencionábamos anteriormente propicia, 

gracias al régimen elevado de lluvias que se dan en la región, que proliferen bosques quizá 

atípicos en estas latitudes, más comunes en Centroeuropa, pero que aportan una gran riqueza 

natural al pre pirineo catalán. 

El río Ter, también es un espacio considerado de gran riqueza natural e incluido en la ‘’ Xarxa 

Natural 2000’’ con abundante fauna fluvial. Al nutrir a varios municipios a lo largo de su cauce 

por la comarca del Ripollés, su preservación y cuidado es de vital importancia. 

3.1.5.2. Zonas Húmedas 

La zonificación hidráulica y el régimen de usos son importantes para la gestión y el 

planeamiento territorial.  

El dominio público hidráulico está delimitado por unos márgenes de 5m de servidumbre para 

el uso público y no está permitido edificar en esta zona salvo en ocasiones de necesidad 

obligada. 

 

3.1.6. RIESGOS NATURALES 

Ripoll, por su ubicación geográfica y la geomorfología del terreno se muestra susceptible a 

algunos riesgos naturales que si no se tienen en consideración podrían tener consecuencias 

muy graves sobre la actividad humana en esta región. 

3.1.6.1. Riesgo Sísmico 

Debido a la conformación de la estructura tectónica sobre la que se encuentra Ripoll, nos 

encontramos en una de las zonas con mayor actividad sísmica de Catalunya siendo susceptible 

a sufrir con mayor gravedad los efectos sísmicos. 

Es uno de los 28 municipios con el riesgo sísmico más elevado conjugando la más alta 

probabilidad y vulnerabilidad.  

Esta vulnerabilidad implica que las construcciones que se lleven a cabo se realicen teniendo en 

cuenta las especificaciones adecuadas, especificadas en la Norma Sismo resistente (BOE 8 de 

Febrero de 1995). 

3.1.6.2.  Riesgo de Inundación 

El riesgo de inundabilidad del municipio de Ripoll es relativamente elevado. No Solo por la 

proximidad al río Ter y su afluente el río Freser sino que también por los efectos devastadores 

que las crecidas del río pueden tener.  

Las crecidas estacionales del río son muy fuertes y debido a la fuerte pendiente que el río 

presenta en las zonas más altas de su cauce, puede llegar a arrastrar piedras de volumen 

bastante grande con los problemas que eso puede acarrear.  
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Es importante, por tanto, delimitar bien las zonas urbanizables cerca del río y limitar bien los 

tipos  de construcciones que se podrán llevara a cabo en esas zonas. 

 

3.1.6.3. Riesgo de Erosión del Suelo 

Debido a las pronunciadas pendientes del municipio (un 84% del municipio cuenta con 

pendientes superiores al 20%) Ripoll se encuentra en una zona de erosionabilidad extremo de 

su suelo.  

A su vez, las distintas vertientes fluviales del municipio tienen problemas de inestabilidad 

derivando en problemas potenciales significando esto que cualquier intervención, natural o 

artificial, puede provocar deslizamientos/corrimientos de tierras.  

  



 

21 
 

3.2. EVOLUCION HISTORICA 

 

3.2.1. Origen de Ripoll  

3.2.2. El Peso de la Industria 
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3.3. ESTUDIO SOCIOECONÓMICO 

En este apartado se analizarán las factores sociales y económicos teniendo en cuenta los 

condicionantes geográficos que se enumeraban en el apartado 3.1 Medio Físico y Natural y 

que han venido condicionando el devenir del municipio desde su fundación. 

La situación geográfica del municipio es de gran importancia para este apartado del estudio al 

determinar mucho la relación que Ripoll tiene con el resto de ciudades/comarcas/regiones de 

Cataluña o más allá. 

Las principales vías de acceso al municipio son la C-17 procedente de Barcelona a 104 Km y la 

C-26 procedente de Lleida. Otra vía de acceso bastante concurrida es la N-260, que comunica 

con Olot, capital de la Garrotxa. La capital de provincia, Girona, Girona, se encuentra a 85 Km 

distancia. 

El flujo de energía se desplaza río abajo con Vic y posteriormente Barcelona. Tanto loa entrada 

como la salida de energía más representativa se realiza en este sentido llegando en la mayoría 

de casos hasta Barcelona y en otros con una influencia más local. 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

PLANO FLUJOS ENERGÍA 
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3.3.1. POBLACION 

Con una población de 10.751 hab. Ripoll, como capital de comarca que es, representa el 40% 

de la población total de la población del Ripollés. Cuenta con una densidad poblacional de 

145,5 hab./Km², la más elevada de la comarca con diferencia al  situarse la media comarcal en 

27,4 hab./Km².  

Ripoll experimenta desde las últimas décadas un descenso poblacional que ha pasado de los 

12.209 hab. hasta la población que se registra hoy día. Un descenso del 12,2 % desde el año 

1981. Este descenso poblacional es ligeramente mayor al de la media total de la comarca que 

está sobre el 11,7%. Parece que a pesar de la pérdida poblacional prolongada se atisban 

síntomas de estancamiento o desaceleración. 

Varios factores entran en juego a la hora de analizar los motivos de esta pérdida tan elevada 

de la población como una un crecimiento natural negativo al ser las tasas de mortalidad muy 

superiores a las tasas de natalidad en toda la comarca. Esta tendencia se lleva sucediendo 

desde hace un par de décadas   

 

 

                           

 

 

El conjunto de la comarca también presenta un saldo negativo al analizar las 

migraciones/inmigraciones donde las nuevas inmigraciones registradas son de personas 

extranacionales.  

Es más que probable que factores externos de magnitudes y escala superiores a las de la 

comarca hayan jugado un papel determinante en el devenir poblacional del municipio. 

 Sin dude la fuerte recesión que azotó al país los últimos años y que propició la migración de 

personas a ciudades con mejores posibilidades laborales comparado con Ripoll ya que de igual 

manera que se ha registrado un descenso poblacional, también lo ha habido a nivel laboral en 

el sector industrial, motor económico de la comarca y municipio. 

 Estaríamos hablando por tanto de migraciones forzadas debido a la falta de oportunidad en el 

lugar de origen. 
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3.3.1.1. Densidades 

La distribución de la población dentro de la ciudad es desigual en los distintos distritos, 

distribuidos de la siguiente manera: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El plano muestra la densidad poblacional del municipio en relación con las alturas reguladoras 

que recoge el POUM. Permite identificar cuáles son los distritos que mayor capacidad de 

acogida tienen. Gracias a la variación cromática la lectura de las densidades es rápida e 

intuitiva. También permite observar como los distintos la relación entre distritos así como sus 

límites geográficos. 

 

 

 

 

 

 

 

 

PLANO DENSIDADES 
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Por otro lado, el POUM recoge unos valores similares en la anterior tabla, dividiendo el 

municipio en distintos distritos que responden a meros trámites burocráticos.  

Relacionando la tabla con el plano de densidades poblacionales, podemos obtener 

rápidamente una lectura del grado de ocupación real de las distintas zonas urbanas.  

3.3.1.2. Estructura Poblacional  

 

                     

                         

La pirámide poblacional es un gráfica muy representativa de la salud de las ciudades y va 

estrechamente ligada la tasa de envejecimiento.  
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Ripoll cuenta con una tasa de envejecimiento del 189,5%, un valor bastante elevado. La 

población La media comarcal, que se sitúa en casi 230%, pero muy superior al 126,4% de 

media de Cataluña. Este indicador permite medir el grado de envejecimiento de la ciudadanía. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Estrechamente relacionado con la tasa de envejecimiento encontramos el índice de 

dependencia que relaciona las personas dependientes (población infantil y gente anciana) con 

las que supuestamente las sostienen con su actividad. El índice de dependencia en Ripoll es 

elevado (50,9%). 

Relacionando los datos arrojados por las pirámides poblacionales y los dos indicadores 

recientemente mencionados, podemos decir que la población de Ripoll es catalogable como 

muy envejecida. La dependencia de la población puede acarrear varios problemas a las 

ciudades si no se ataja con eficacia las dificultades asociadas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

PLANO TASA  

DE ENVEJECIMIENTO 
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Otros indicadores que no han sido objetos de estudio en este proyecto podrían ser: 

- - Índice de Maternidad: relación entre la población de 0 a 4 años y las mujeres de 15 a 

49 años. 

- - Índice de Reemplazamiento: relación entre la población de 20 a 29 años y la 

población de 55 a 64 años. 

 

3.3.2. EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS 

En el municipio de Ripoll se concentran la gran mayoría de equipamientos y servicios a nivel 

comarcal. El asentamiento de Ripoll como capital de comarca se ha consolidado más aun 

gracias a la concentración de distintos equipamientos: escolares, sanitarios y sociales, así como 

una red de equipamientos culturales. 

   

 

 

 

 

 

 

 

PLANO  

EQUIPAMIENTOS 
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3.3.2.1.  Equipamientos Docentes 

El municipio de Ripoll cuenta con diversos equipamientos docentes. Estos van desde centros 

docentes primarios hasta centros de formación para adultos. Conviven centros docentes 

públicos y privados. Todos ellos se consideran adecuados para la dimensión y las dimensiones 

del municipio. 

3.3.2.2. Equipamientos Sanitarios 

El hospital comarcal no se encuentra en Ripoll sino que en campdevànol, a escasos kilómetros 

de Ripoll por la C-17 en dirección Norte.  

Ripoll cuenta sin embargo con un CAP (Centro de Atención Primaria) de alcance 

supramunicipal que ofrece el servicio de atención domiciliaria y servicios de consulta.  Por otro 

lado Ripoll cuenta con servicios sanitarios privados como son: una mutua laboral, un centro de 

rehabilitación y dos centros de reconocimiento médico a conductores, además de 2 

residencias de ancianos (un pública y otra privada). 

3.3.2.3. Equipamientos Culturales y Deportivos 

Como se puede ver en los planos de equipamientos Ripoll cuenta con un elevado número de 

equipamientos culturales que hacen de la ciudad un centro cultural a nivel comarcal.  

Con el Monasterio de Santa María de Ripoll como joya de la corona, Ripoll cuenta además con 

diversas ofertas culturales desde el museo etnográfico hasta el archivo comarcal, pasando por 

pequeños museos que explican fragmentos de la historia del municipio.  

En cuanto a los equipamientos deportivos el municipio no se postula en este aspecto como 

centro deportivo de la comarca al tomar esa testigo municipios situados  en cotass más altas 

que explotan la nieve durante la temporada de esquí. Aun así Ripoll cuenta con algún 

equipamiento para cumplir con las necesidades de la población. 

3.3.2.4. Otros  

Ripoll también cuenta con equipamientos de otras índoles como  

- Equipamientos policiales: cuenta con una estación de los Mossos d’Esquadra. 

- Equipamientos Funerarios: el municipio dispone de un cementerio cristiano. 

Ripoll cuenta con una estación de tren que recoge todos los servicios ferroviarios de toda la 

comarca y que la comunica con Barcelona - Vic – Ripoll – Puigcerdà – La Tour de Querol. 

Una línea ferroviaria puramente comercial que cuenta con unos servicios muy limitados y un 

uso muy reducido.  
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3.3.3. MOVILIDAD URBANA 

La movilidad urbana es uno de los aspectos más importantes y determinantes para que la 

ciudad funcione correctamente. La conectividad entre los distintos puntos, velocidades 

urbanas, zonas de tránsito restringido a peatones y tiempos de desplazamiento son algunos de 

los indicadores que podemos tomar para analizar el estado real de la movilidad urbana. 

Ripoll, con su singular silueta, tan condicionada por su emplazamiento, presenta de buenas a 

primeras unos claros obstáculos: 

-  - Obstáculo horizontal: El río y las carreteras que reciben un IMD elevado  

-  - Obstáculos verticales: Rampas y escaleras para salvar las variables pendientes 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

PLANO  

ARCHIPIELAGOS URBANOS 
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La ciudad está dividida en sectores que permiten analizar en mayor detalle lo que ahí sucede. 

Las distintas zonas deben comprenderse como un solo cuerpo en el que, a lo igual que en el 

cuerpo humano, hay flujos e intercambio de energía que deben moverse con fluidez y de 

forma ordenada.  

 

3.3.3.1. Accesos  

Como mencionábamos anteriormente, algunos de los obstáculos a salvar eran los obstáculos 

verticales y horizontales. Solventar estos obstáculos de manera óptima es de vital importancia 

para el correcto funcionamiento e intercambio de flujos de energía urbana. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

PLANO  

ACCESOS 
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3.3.3.2. Circulación vehículos 

El coche forma parte inherente de Ripoll. A pesar de su reducida superficie y los cortos 

tiempos de desplazamiento a pie los habitantes de Ripoll utilizan mucho el vehículo 

motorizado privado. Si bien es cierto que muchos de los habitantes trabajan en municipios 

cercanos, y no tan cercanos, y el uso del coche es prácticamente indispensable debido a la 

falta de alternativas que ofrece el transporte público, el centro de la ciudad, así como sus 

ensanches están plagados de coches a prácticamente cualquier hora. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Éste plano nos muestra la cantidad de tráfico que reciben las distintas calles permitiendo 

analizar de manera gráfica el impacto que los tramos de las distintas calles/carreteras tienen 

sobre los barrios y distritos 

 

 

 

 

 

 

 

PLANO 

Circulación Vehículos  

Intensidades Tráfico 
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Podemos ver que hay algunas zonas conflictivas por el flujo de tráfico que reciben o cruzan una 

determinada zona (véase el casco antiguo, en la plaza del ayuntamiento) y que pueden 

interceder en el desarrollo de la actividad que en ese lugar debiera ser llevada a cabo. 

Otro indicador que tomamos y que nos es muy revelador del estado del funcionamiento viario 

es el plano de velocidades urbanas.   

Analizando las velocidades vemos que también hay zonas conflictivas en este aspecto, como 

manchas de desaceleración que pueden suponer un peligro para la circulación tanto rodada 

como peatonal. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Así como en apartados anteriores se exponían los problemas que representaban para la fauna 

animal una infraestructura viaria, sucede exactamente lo mismo en las ciudades con calles que 

reciben un flujo de tránsito (IMD) muy elevado o en las que se registran velocidades muy 

elevadas. 

 

 

 

 

 

 

 

PLANO 

Circulación Vehículos  

Velocidades 
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3.3.3.3.  Circulación Peatonal 

 

Probablemente uno de los indicadores más importantes para analizar y registrar las prácticas 

ciudadanas durante sus desplazamientos a pie.  

La circulación peatonal  muestra cuales son las conductas de desplazamientos no motorizados. 

A diferencia del transporte rodado, los peatones tienen total libertad de movimiento en la 

ciudad, pudiendo confeccionar la ruta a su antojo en lugar de seguir los circuitos previamente 

establecidos como es el caso de los coches 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

PLANO 

Circulación Peatones  

Recorridos Peatonales 
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Por las dimensiones que presenta la ciudad, Ripoll se postula como una ciudad fácilmente 

recorrible a pie. Los distintos sectores son de un tamaño relativamente pequeño que permite 

desplazamientos rápidos de menos de 5 minutos gracias en parte a la homogeneidad que 

presentan los sectores. 

  

 

 

 

 

 

 

 

PLANO 

Circulación Peatones  

Recorridos Peatonales 

TIEMPOS 
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El gran impacto del coche en Ripoll resta protagonismo a las aceras y a las zonas con 

preferencia peatonal. Dejando zonas de difícil acceso y/o con poca seguridad que invitan poco 

a que los ciudadanos las practiquen frecuentemente.   

Los obstáculos que un peatón puede encontrarse en Ripoll son bastante numerosos y 

variables. Los obstáculos horizontales y verticales que mencionábamos antes pueden llegar a 

ser insalvables para según quien (en función de la ubicación de cada una, edad, etc,.).  

  

 

 

 

 

 

 

 

PLANO 

Circulación Peatones  

Recorridos Peatonales 

OBSTACULOS 
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3.3.3.4. Aparcamientos 

Como mencionábamos anteriormente, la gran presencia de vehículos que existe en Ripoll 

obliga a reservar gran parte del espacio vial urbano a zonas de estacionamiento. En algunos 

casos estas zonas restan espacio para la circulación, tanto peatonal como rodada, al ocupar 

parte de las calzadas y aceras.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los servicios de transporte público interurbano de la comarca se centralizan en Ripoll y se 

extienden hasta las comarcas próximas. 

  

 

 

 

 

 

 

 

PLANO 

Aparcamientos 
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3.3.4. MERCADO LABORAL 

Pese a la reconversión industrial que sufrió la comarca y a fuerte crisis económica que azotó 

posteriormente a medio mundo y dinamitó los mercados laborales, la comarca del Ripollés 

presenta una tasa de actividad laboral superior al 50%.Ripoll, no podía ser menos y 

representando un 40% de la población activa comarcal con un grado de ocupación del 51%. 

La población ocupada residente en el municipio es empleada principalmente en el sector 

industrial (Industria manufacturera-textil y del metal) o bien en el sector de servicios con 

grados de ocupación del 41,3% y 47,2% respectivamente. 

La elevada tasa de envejecimiento del municipio se puede mostrar como un problema en el 

futuro no muy lejano debido a la incapacidad de sostener estos puestos de trabajo. Distintos 

indicadores como el índice de substitución, índice de crecimiento e índice potencial de 

crecimiento muestran tendencias decrecientes con lo que se concluye que la tendencia en los 

próximos años es que no se podrán cubrir las teóricas vacantes con personas locales. 

Aun así, Ripoll es un municipio que expulsa más puestos de trabajo de los que atrae. Cada vez 

se expulsan más trabajadores que salen buscando trabajo en el sector industrial o de servicios 

relacionado con la industria mientras que en Ripoll se quedan a trabajar mayormente en el 

sector de servicios. 

3.3.4.1. Sector Primario 

El sector primario sufre desde hace tiempo un retroceso en la comarca. Desde 1982 donde la 

comarca contaba con un total de 170 explotaciones hasta 1999 donde el número se 

posicionaba en 39 explotaciones.  

Predominan las explotaciones de dimensiones pequeñas o medias, caracterizadas por contar 

con pocas parcelas. 

Se mezclan superficies de explotación agrícola con las de explotación ganadera, con un mayor 

número de éste segundo grupo. El sector ganadero porcino es el de mayor peso en la comarca 

seguido del sector ganadero vacuno y posteriormente ovino. 

3.3.4.2. Sector industrial 

Como se menciona en apartados anteriores, la industria es el sector con mayor influencia 

económica en la comarca. Sin embargo, el sector muestra un descenso en la importancia 

siguiendo la tendencia de otras comarcas montañosas. 

Ripoll, junto con Sant Joan de les Abadeses y Campdevanol se postulan como núcleos 

industriales de la comarca.                  
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La industri metalúrgica  y téxtil son las de mayor peso en el municipio, representando entre los 

dos más de la mitad de la actividad industrial de Ripoll. Historicamente, han sido los dos 

sectores industriales con mayor presencia de Ripoll. 

                              

 

El subsector textil proporciona una de los mayores puestos de trabajo en todo el sector 

industrial debido a la alta demanda de mano de obra. Actualmente, la tradición textil de Ripoll 

se encuentra en un momento complicado debido a la liberalización del sector y la  

competencia que ello ha generado con paises emergentes debido a los costes más baratos.  

El metalúrgico es el sector industrial con mayor peso en el municipio con empresas tan 

grandes como Soler i Palau, COMFORSA, Matrix, etc,. que llegan a tener un radio de acción 

internacional. En los últimos años han florecido en Ripoll empresas de mayor escala que 

proporcionan servicio a estas grandes empresas. 

Se ha realizado un esfuerzo por ampliar el suelo industrial en el municipio con el objetivo de 

revertir la situación de desaceleración del sector  en la comarca sirviendo como indicador de la 

apuesta que Ripoll hace para mantener el sector industrial como motor económico del 

municipio y de la comarca. 
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3.3.4.3. Polígonos Industriales 

 

  
 

 

 

 

 

 

 

PLANO 

POLIGONOS  

INDUSTRIALES 
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3.3.4.2.2. Indicadores de Actividad 

 

 

 

 

 

 

Los distintos sectores urbanos tienen consumos diferentes estrechamente relacionados con la 

actividad que desempeñan.  

 

 

 

 

 

 

Agua 

Uno de los indicadores que podemos tomar para valorar el impacto y la actividad que se 

desarrolla en los polígonos industriales es el consumo de agua de las diferentes industrias.  

Estos datos de consumo nos darán valores del impacto medioambiental que tiene la industria 

en cuestión. 

Los datos demuestran que las actividades que más agua consumen son las relacionadas con la 

metalurgia y la textil. Solo  tres polígonos del sector metalúrgico dedicadas a la forja y 

estampación de metales consumen el 73,4% del total del consumo industrial del municipio: 

- COMFORSA: 75.639 m³/Año 

- RIPLEG y Matrix: 60.000 m³/Año 

- Soler i Palau: 41.323 m³/Año 

El consumo de agua industrial equivale al 31, 6% del total municipal. 

La red de canales aporta un volumen de 119.626 m³/Año al sector industrial. Una cantidad 

muy elevada.  
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Electricidad 

Del mismo modo, el consumo elécrtico también es un valor representativo de la actividad que 

se desempeña en cada polígono. 

El consumo energético anual de Ripoll supone una 20.647Tep/Año. De este total un 41 % va 

destinado a la industria. 

 De todas las fuentes energéticas utilizadas para la generación de energía, un 45% (114.107 

Kwh – 116.280Kwh en 2016) proviene del consumo eléctrico, electricidad generada en 

centrales fuera del municipio. 

El sector industrial supone un 75% del total del consumo eléctrico (85.580Kwh - 87.210Kwh).  
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3.3.4.3. Sector Servicios 

Ripoll recoge gran parte de los establecimientos comerciales de la comarca siendo el centro 

comercial de mayor peso en ésta. S trata de un comercio tradicional de consumo interior, de 

dimensiones reducidas y sin una visión estratégica de negocio.  

Debido a ello, en los últimos años muchos comercios pequeños se han visto obligados a cerrar 

por la aparición de nuevas fórmulas comerciales que no han podido soportar. La aparición de 

grandes superficies comerciales, ubicadas a lo largo de todo el territorio ha sido la principal 

causa de la desaparición de algunos de estos comercios tradicionales. 

La escasa población y el comportamiento demográfico han condicionado historicamente la 

proliferación del sector servicios en la región aunque en los últimos años se percibe una cierta 

consolidación. En especial los servicios dedicados a la industria que registran un crecimiento 

del 14%. Estos servicios se centran mayormente en la externalización de grandes empresas 

pero también servicios inmobiliarios. 

El sector hostelero en Ripoll es de pequeña escala debido en gran manera al carácter poco 

turístico que presenta. No es capaz de competir con otras localizaciones de enfoque más 

turístico que existen en la comarca como es el caso de Camprodon, Ribes de Freser y la  Vall de 

Núria. 

 

 

3.3.5. Infraestructuras Urbanas 

 
3.3.4.4. Red de Saneamiento 

Los focos de aguas residuales proceden en su mayoría de origen industrial, procedentes de la 

actividad metalúrgica. En concreta la fabricación de máquinas y herramientas que representan 

un 49% de los vertidos. El 51% restante lo completan el total de las industrias restantes.  

Comparando los datos de consumo de agua con los de residuos, el 93,56% del agua consumida 

en primer lugar es desechada. Sin ningún tipo de tratamiento. 

En el sector  primario no se considera que haya vertidos  al infiltrarse el agua en el medio o 

utilizarse en diversos procesos. 

A nivel doméstico, comercial y municipal como no hay pérdida de agua por procesos a los que 

es sometida, se considera que el 100% es desechada. 

                       

 

 

 



 

43 
 

       

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El sistema de saneamiento es unitario. Eso significa que el agua residual y el agua de lluvia son 

evacuadass y canalizadas conjuntamente y dirigidas a la central depuradora de Ripoll.  

3.3.4.5. Gestión de Residuos Sólidos Urbanos  
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Ripoll generó en 2005, año del que se extraen los datos de este estudio, 5.644 t de 

residuossólidos urbanos (Vidrio, Papel/Cartón, Envases, Materia Orgánica y Sobrante) de los 

cuales solo se recuperó mediante reciclaje un 14%.  

La recogida de los residuos en el municipio se hace de forma diaria en la mayoría de las zonas 

salvo en los polígonos industriales y determinados distritos cuya densidad de población no 

requiera la recogida diaria de los residuos sólidos urbanos. 

La recogida selectiva se ha venido instaurando poco a poco a lo largo de los años desde 1992 

cuando se empezo con algunos contenedores de Vidrio, Cartón/Papel. Hoy día la separación de 

residuos sólidos urbanos ya es una práctica más normalizada aunque no institucionalmente 

normalizada.   

         

              

 

Los residuos que no son separados de antemano son enviados a un vertedero comarcal 

situado 2 Km al sur de Ripoll. Es conocido como el vertedero de Les Lloses.  

El municipio cuenta con un vertedero para  la gestión de residuos especiales tales: 
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4. SMART CITIES 

 

CONCLUSIONES 

 (1.1) En resumidas cuentas, el clima de Ripoll se clasifica como centroeuropeo, 

caracterizado por un ambiente húmedo y una temperatura media de 12 °C que oscila 

entre temperaturas máximas de 39 °C en veranos calurosos y mínimas de hasta -14,5°C 

resultando en una variación térmica de 53,5 °C.  

Es importante remarcar la fuerte variabilidad meteorológica que se registra con los 

años analizados donde los valores máximos y mínimos se suceden en años 

consecutivos.   

(1.2) La geomorfología es un condicionante de primer orden en la conformación del 

sistema urbano de ripoll, tanto en la ocupación física del territorio como en la 

distribución de usos del sol y la configuración del paisaje. Relieve de montaña vigoroso, 

donde predominan las vertientes de pendientes pronunciadas y abruptas que ocupan 

4/5 del territorio total del municipio, como se puede ver en la figura 1.2.2.2 

Por lo que respecta a la hidrología, la calidad de las aguas superficiales ha sufrido unas 

mejoras sustanciales en los últimos años debido a la reciente implantación de plantas 

depuradoras que trataban el agua antes de verterla al río, práctica muy común tanto 

en el sector doméstico como en el industrial. Se detalla más información al respecto en 

el apartado de equipamientos y servicios dentro del estudio socioeconómico. 
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