mas importantes del mundo, esta que-

dando vacio. La antigua estructura de
los muelles ha quedado obsoleta cuando la
actividad portuaria ha dejado de ser la princi-
pal del frente de rios. Los usos del puerto se
han desplazado a New Jersey, a otros barrios
o a otras ciudades menores. Y este desplaza-
miento se ha producido por diversos motivos:
por el elevadisimo precio del suelo de Man-
hattan, por la dificultad de acceso para los ca-
miones que han de circular por las autovias
perimetrales a la ciudad junto con el trafico lo-
cal, por los elevados costos de la mano de
obra, por las altas tasas y, sobretodo, por los
cambios en los sistemas de transporte y por lo
requerimientos de amplios espacios que ne-
cesita la nueva organizacion de los puertos
con el sistema de carga y descarga por medio
de containers.

Esta situacion de cambio profundo de la
tecnologia portuaria y, por lo tanto de cambio
en la organizacion formal y espacial de los
puertos es similar a muchas ciudades con
puertos viejos. El reuso de los frentes de
agua, de los edificios portuarios, de los mue-
lies, para el desarrollo de actividades recreati-
vas se presenta, a partir de los 70', como un
problema nuevo, como un reto, para muchas
ciudades. Pero tiene unos efectos y una im-
portancia capital para Manhattan. Porque ahi,
ya desde sus origenes, la relacion de la ciu-
dad con el agua, con el puerto, es la funda-
mental. Puerto que justifica el primer asenta-
miento holandés en la isla, que se transforma
en mas abierto y mas segregado respecto al
crecimiento residencial durante la ocupacion
inglesa y en puerto moderno de mercancias
en el siglo XIX y XX.

E | puerto de Nueva York, uno de los

En Manhattan la historia de la relacion de la
ciudad con el agua es la historia de su “land-
fill". Cada cambio en el uso del puerto se ha
producido ganando tierras al rio, agrandando
la isla, especialmente en el downtown, donde
la presion por crecer se ha mantenido desde
siempre muy fuerte: desde la fundacion de
New Amsterdam hasta la situacion actual, el
downtown ha doblado su anchura. Hoy, una
vez la ciudad se ha translormado en uno de
los principales centros de servicios del mundo
y cuando los requerimientos de los puertos
han cambiado, el frente de agua se transfor-
ma en |lugar a recuperar, De un lado para in-
troducir usos residenciales y comerciales y
del otro para conseguir espacios libres; am-
bos usos reservados antes al centro de la ciu-
dad. Los centros comerciales en los “water-
fronts" son los nuevos espacios publicos de
los 80'. Las campanas electorales ya no dis-
cuten nuevos parques, ni mejora o substitu-
cion de barrios degradados, prometen frentes
maritimos donde inyectar ambiente urbano.
Las propuestas, como para otras muchas ciu-
dades americanas, son basicamente de dos
tipos: de reuso o de landfill.

En el primer caso se trata de operaciones
de recuperacién de los viejos espacios por-
tuarios para introducir actividades comercia-
les y de ocio, creando mercados donde se
mezclan todo tipo de productos de consumo.
Nuevos espacios que pretenden reproducir,
con mejor o peor acierto, un ambiente de
puerto preindustrial a escala de ciudad me-
nor, y conseguir verdadera vida urbana de
ambiente peatonal; como los antiguos puer-
105 PeSqUEros europeos.

Son propuestas que, en ciudades sin centro
alguno y con barrios de negocios tristes y de-
solados, tienen efectos muy positivos, parez-
can falsos o verdaderos, consigan crear am-
biente urbano y concentracion de gente entor-
no a los nuevos mercados o imitacion de am-

biente urbano. En cualquier caso el South
Street Seaport en el lado oeste de Manhattan
tiene una artificialidad que no tendria en otras
ciudades, Es una reproduccion de vida urba-
na en medio de una ciudad que ya tiene una
densidad, casi excesiva, de ambiente urbano.
“La mezcla de casas, tiendas de artesania,
comercios, restaurantes y teatros, no son solo
un recuerdo del pasado sino también un ejem-
plo vivo de como estan conectados pasado y
presente,... hacen visible el pasado en el pre-
sente” decia Heckser. Un pasado que a ve-
ces nos parece de ciencia ficcion.

Otro tipo de operaciones van ligadas a la
creacion de nuevo suelo, de landfill. Estos
proyectos proponen continuar el proceso de
crecimiento de la isla mediante la extension
de la actual linea de costa. Siguiendo el pro-
ceso de engorde, hasta alli donde el limite de
las aguas navegables lo permitan. Su resulta-
do es mas incierto e imprevisible, pero en
cualquier caso mucho mas trascendente para
la morfologia de la ciudad.

En Manhattan un grupo de proyectos en el
lado ceste estan dando forma al perfil de la
ciudad. El mas polémico ha sido el de West-
way. Porque es el menos justificable a priori.
Un proyecto que toma la autopista como es-
cusa para una amplia ordenacion de toda el
area entre muelles. Parece que esta definiti-
vamente paralizado tras doce anos de debate
feroz. Pero, encualquier caso, nos interesa su
discusion porgue es un ejemplo paradigmati-
co del tipo de transformaciones que se pre-
veen para los frentes maritimos en USA vy,
ademas, porque muestra cuales son los ins-
trumentos y cuales los topicos basicos, sopor-
tes de esos proyectos.

El Proyecto del Westway consiste en la
transformacion de 3'5 millas del frente portua-
rio de Manhattan sobre el Hudson River. El
presupuesto aproximado es de 200.000 millo-
nes de dolares.

Se trata de substituir los muelles abandona-
dos de la parte oeste, desde el Battery Park
hasta la calle 34, anadiendo 182 acres de tie-
rra firme y por lo tanto rellenando el espacio
entre mueiles, de cara a construir una autopis-
ta enterrada en el extremo de las nuevas tie-
mras.

Las primeras ideas del proyecto se elabora-
ron a partir del colapso, hace ya varios afos,
de la autovia elevada que recorria el frente
del Hudson River, y formando parte de un
conjunto de iniciativas de transformacion de
los frentes portuarios de Manhattan, Se desa-
rrolla cuando se hace evidente la posibilidad
de implantar nuevos usos en esas zonas, a
partir de los cambios producidos en la tecno-
logia y organizacién portuaria que han dejado
amplios sectores del puerto vacio.

La propuesta se extiende a lo largo del rio
Hudson desde la nueva zona de expansion
del daontown sobre el agua, Battery Park City,
hasta el Convention Center de la calle 34, pro-
yeclo que realiza el arquitecto Pey sobre te-
rrenos de los ferrocarriles. Es asi que la cara
oeste de la ciudad, la orilla del Hudson, esta
en proceso de transformacion completa, Des-
de el extremo sur hasta mas alla de la calle 40
se esta construyendo la nueva fachada de la
ciudad. El proyecto del Westway se ha plan-
teado de forma muy distinta a esos otros dos:
la construccion de la via, su necesidad o no,
han enmascarado buena parte de la solucion
arquitectonica precisa.

Las conexiones con las infrastructuras exis-
tentes y con la continuacion del Westway por
Battery Park City son uno de los temas priori-
tarios que el proyecto debe resolver: El enlace
con la estructura del Holland Tunnel que co-

(Sigue en la pdgina 45)
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I disefio de Westway Park es a la vez
continuo y variado, Es continuo por-
que refleja la escala inmens fluida
continuidad del Hudson River paralelo a cuy
ribera se extiende el parque (sin mencionar la
autopista a la que cubre), y variado porque
responde a las disti racteristicas y nece-
sidades de los barrios que bord
Su continuidad reside en ¢l pasco abierto si-
tuado inmediatamente a orillas del agua yen ld
avenida peatonal sombreada situada m
ba. Estos elementos denotan consistencia
su diseno lineal global, aunque resulten va
dos los elementos ritmicos que los componen.
El disefio del parque también es continuo en
sus configuraciones de drboles y céspedes que
se extienden mis alld de 1a avenida, has
canzar ¢l orden naturalista impuesto por el
borde ondulante de drboles que definen al este
los céspedes abiertos, La fila de drboles plan-
os a lo largo de Park Street es continua y so-
lida para reflejar la ordenacion de la malla de
calles de los barrios colindantes y crear una
nsicion hasta ella.
stos elementos continuos en ¢l diseio en-
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a formar parte de su orden a gran escala.
iedad surge en el disefio de otros ele-
mentos que pertenecen a su orden a pequedia
nos hemos referido anteriormente a las
configuraciones ritmicas que componen el pa-
seo ¥ la avenida: éstos incluyen ricas va

c
bre y dentro del muro de contencion, as
y bancos, faroles andillas y drboles por do-
quier, constituyendose en elementos que

aprecian desde cerca a medida que uno se
mueve a su alrededor. La variedad también se
ondulaciones de la hld

obtiene a través de la
de drboles y de los dis|
el interior de los “bosques™, los cuales u!nlu.-
nen parques recreativos, infantiles, ete. Las pi-
lastras, con sus formas v disposicion irregula-
res, anaden variedad como un contrapunto a la
consistencia y continuidad del margen del pa-
seo.

Debido a la fuerza que ejerce el orden a gran
a y, la continuidad y consistencia qu
son inherentes se acompana y acomodari la
variedad del orden a pequena escala que evo-

le

lucionari a medida que los disenadores lo de-
sarrollen v pulan a través de consultas adicio-
nales con los vecinos. Una vez finalizada la
ion, el dis az de sobrevi-
vir a las modificaciones v aplicaciones inevita-
bles que tendrin lugar con el paso del tiempo,
pues se mostrard a la vez fuerte y tolerante.
Otro modo de apreciar este diseno seria cru-
z..uululu a pie —o bien alo largo de la orilla del
. 0 bien dirigi¢ndose h: la orilla-, y lo
o es que uno encontraria amplias oportu-
nidades para gozar de ricas y variadas expe-
riencias. Si uno se dirige hacia el rio, atraviesa
cios abiertos y cerrados, soleados y som-
brios; ‘cruza entonces una avenida formal a la
sombra de drboles donde puede descansar y
sentarse en distintos lugares, para luego bajar
al paseo abierto y expuesto y sentir la emocion
de encontrarse muy cerca del agua. Al cami-
nar, practicar ¢l “jogging” (o el ciclismo) a lo
largo del pasco, podemos experimentar la ex-
Acion que provo: proximidad del rio; al
pasear por la avenida alzada, podemos sentir-
nos seguros, mis distantes del frente acudtico
y protegidos en el recinto delimitado por los
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drboles que nos ofrecen su sombra, O bien po-
L[L']'n\\‘- disfrutar de toda una variedad de expe-
riencias —espaciales, simbalicas y recreativas—
al alejarnos de la avenida para penetrar en la
zona de céspedes y drboles. Desde una embar-
cacion en el rio, el parque ofrece mh!mlmn un
agradable aspecto, v, visto a dist gracias
a suorden a gran escala, no se mostrard rebus-
cado, sino que se conver 1 un hermoso v
apropiado basamento verde para el perfil que
se dibuja detr

El diseno de este largo v estrecho parque in-
corpora tanto su funcion de margen como de

lugar (por derecho propio). El elemento prin-
cipal que lo compone es el ritmo o, mejor di-
cho, una serie de ritmos, grandes y pequenos,
yuxtapuestos con r indo de este
modo una suerte de fu Por ello
podrd ser continuo v variado a la vez, por cllo
su orden a gran escala pod stir e incluso,
verse realzado por cuantas variaciones acon-
tezean,

Venturi, Rauch & Scott Brown

l3-1953



