Los problemas de la

forma urbana:

TARRAGONA,
UN ENFOQUE TELESCOPICO

un énfasis singular en la composicién de la forma ur-

bana. Parece que tanto el método de elaboracidén del
Plan como los criterios para su ejecucion atiendan priorita-
riamente a esa idea de regulacion geométrica de la planta de
la ciudad que compone su forma segiin leyes que la hacen vi-
sual e intelectualmente comprensible.

Sus elementos de composicidn son los clisicos de la ciudad
de la primera mitad del siglo XX. Las avenidas, entendidas
como ejes geométricos y como canales principales de cone-
xion y de imagen. Las manzanas, como unidades tipolé-
gicas perimetralmente regulares en donde la edificacion es
constante, e indirectamente se suponen homogéneos el
uso y la densidad. Las calles y plazas menores, como ele-
mentos secundarios de articulacién de los tejidos construi-
dos, v como cosido de las manzanas y las circulaciones entre
si. El casco antiguo, con su propia ley de formacion y la vo-
luntad de permanencia, de la que se derivan las caracteristi-
cas normas de proteccion y respeto. Y, en definitiva, unos or-
denes de crecimiento basados en la prolongacion de los ejes y
en la formacion de unidades semiauténomas, pendientes de
las direcciones carreteras de salida: barrios industriales, ba-
rrios residenciales auténomos de baja densidad, o barrios
precarios de formacién casi espontinea, y que constituyen
asimismo bolsas independientes del casco urbano central y
conectadas al sistema exterior de carreteras s6lo umbilical-
mente a través de accesos Uinicos.

Este es el orden del sistema urbano que el equipo se en-
cuentra en el momento de iniciar el Plan como puede apre-
ciarse claramente en una visién aérea fotogrifica del estado
de la ciudad, y este es el lenguaje y los elementos morfoldgi-
cos con los cuales el equipo va a plantear una resolucién prin-
cipalmente compositiva, y a través de ella funcional y juridi-
ca, del suelo del municipio.

El Plan resulta asi un ejemplo de buen acabado figurativo
donde efectivamente la composicién de esas unidades urba-
nas bdsicas, plazas, calles, manzanas y grandes conjuntos, en
relacion a la topografia y al sistema viario territorial, se re-
suelve con perfeccion académica y con claridad muy poco fre-
cuente. Ya a primera vista bien puede decirse que este Plan
es paradigmético de lo que son los actuales esfuerzos para re-
cuperar los problemas de la forma fisica de la ciudad. Al nivel

E | Plan General de Tarragona de 1982 se presenta con

mads general del planeamiento municipal se obtiene aqui una
muestra sintomatica de un enfoque que podriamos calificar
de telescopico porque la ciudad es analizada sobre todo en
sus partes y por ello a una escala de tratamiento cuyo instru-
mento de trabajo es el 1:2000 6 1:1000. Es, ademads, también
a esa escala donde se pone la definicién de los elementos,
sean los 6rdenes de calles, los ejes de composicion edificato-
ria, los bordes de topografia o los vacios intersticiales. Temas
propios del planeamiento parcial o de la escala de composi-
cién urbana o, mejor, de la escala de composicién de piczas
urbanas y que de una manera acumulativa son formulados se-
gun principios de articulacién sucesiva de esas partes hasta
conseguir una estructura general no necesariamente unitaria
pero si coherente o, por lo menos, no conflictiva. Ese meca-
nismo, caracteristicamente arquitecténico, de la composi-
cién urbana y del planeamiento fisico es claramente una op-
cion alternativa a los otro intentos del planeamiento actual
que con otras ventajas y otros inconvenientes se esfuerzan en
esa buisqueda por encontrar las leyes generales de la forma
con que ordenar desde la autoridad municipal las grandes
ciudades.

Parece que efectivamente la escala prioritaria de atencién
haya sido la intermedia, la de las 20 Ha. existentes o de las 50
Ha. previstas, la del trazado de los 2 Km. como médximo, y
que se confie en la existencia siempre de mecanismo de enla-
ce 0 de separacion suficientemente vilidos para asegurar a
ese sistema de piezas un buen orden conjunto.

En el caso de Tarragona el proceso de diseno exhaustivo a
que este método naturalmente conduce, parece haberse de-
sarrollado con criterios particularmente simples. Por un
lado, una idea tipolégica de la ciudad que tenderia a primar la
homogeneidad edificatoria de cada uno de los barrios como
unidades morfolégicamente auténomas, y que viene expre-
sada por el tratamiento efectivamente igual de las distintas
piezas, en lo que podrian ser las unidades urbanas considera-
das. Se formula pués un conjunto de claras correlaciones. El
predominio de la manzana cerrada en muchos de estos ba-
rrios, cuando son de organizacién compacta. La composicion
por grandes ejes visuales rectilineos, enfatizados por elemen-
tos terminales monumentales, cuando se trata de poligonos
de edificacion geométrica aislada. El diseio de elementos
terminales, de remate, en los bordes y fronteras de los distin-

W Vista aérea del niicleo
urbano mis antiguo desde
el recinto amurallado al
oeste de la ciudad, En
primer térming, la rambla
de San Carlos, que
definid I divectriz del
paseo principal, efe
central de la ciudad
maoderna
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tos paguetes auténomos y exteriores a la ciudad central.

La resolucién de las dificultades topogrificas por medio de
su geometrizacion en formas circulares o curvilineas. El aisla-
miento de las piezas de ciudad-jardin mas informales me-
diante grandes masas de bosque o de agricultura libre, inten-
tando enfatizar su entendimiento visual como composicion
territorial a gran escala. El refuerzo de los ejes circulatorios
principales con el énfasis visual de las plantaciones de drboles
alineados en su mismo sentido. Por fin, la imagen volumétri-
ca de la arquitectura en la parte antigua de los cascos donde
se aprecia la valoracion monumental de esas partes de ciudad
precisamente por la predominancia, ya en su mismo plano,
de la geometria con que se construyen respecto a cualquier
otra presencia figurativa: calles, plazas, verde o zonas libres.

Ese mosaico grifico, asi definido, bien puede recordar al-
gunos de los mejores ejemplos de planeamiento urbano de
los anos 30 y 40 en Espana y en otras ciudades del mediodia y
del centro de Europa donde la composicion figurativa ha sido
importante, sobre todo en la tradicion francesa y en parte ale-
mana del Stadebau, apoyando sobre esa simplificacion tipo-
légica del problema constructivo de la ciudad que tiende a
tratarla por dreas homogéneas y que a pesar de su simplicidad
sigue demostrindose en ese caso con una virtualidad efectiva
y vilida. Fruto de esa simplificacion, que podriamos llamar
tipoldgica, el Plan de Tarragona aprovecha otra simplicidad
bésica cual es la de encontrarse con una estructura urbana to-
davia clara en la que el sistema viario puede ser reconducido
a organizaciones formales elementales. Simplificacion, hay
que decirlo, que no solo es un dato de partida sino un resulta-
do de la inteligencia del equipo planificador en su reconoci-
miento y en su depuracion y que en todo caso seria condicién
deseable para tantos y tantos planes en los cuales la previsién
del futuro y el enriquecimiento de la ciudad ha parecido tener
que parearse con la progresiva confusion y desmantelamien-
to de la simplicidad originaria de los asentamientos urbanos.
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El mapa de Tarragona
ex hay todavia, siendo
una cindad de 120.000
habitames, reconducible
a un sisterna elemental de
partes donde el casce
antiguo, perfectamente
conservado ¢ incliso
precintada, posee un
gran valor arquitectonico
y donde el ensanche, tras
sucesives intentos, acabd
colocdndose en dptima
disposicidn a caballo
entre la ciudad alta y el
harrio portuario, dando

lagar @ una p

la civdad no ha cometido
CXCESIVOS EFTOrES i
desmanes tremendos. Lo
cual ex decir muchisimo
[ard W municipio que
dexde el afo 30 al 80 ha
pasadao de 30 a 120,000
habitantes.

W [magen del Plan
General de Ordenacion
de 1960, de los arquitectos
Maonravd y Mufioz
Monasterio, Junto con
una esquemndtica
calificacion que

de extensidn a poniente
tdeal desde el punto de
vista de su conexidn con
el sistema carretero
exterior. La sucesiva

b
lugar central moderno en
la plaza de Tarraco,
impecablemente ublcada,
la convirtid a ésta en el
centro de las carreteras a
Valencla, Reus, Lévida y
Barcelona. El efecio
radial de esas carreteras
localizd la gran zona
industrial de las
petraguimicas entre la de
Valencta y el mar; los
barrios marginales de
Torreforta y la Canonja
enltre las salidas a
Valencia y Reus; asi
come la zona industrial
de Castellarnau y los
crecimientas menores en
la carretera de Lérida; y,
[inalmente, el enjarmbire
de desarrollos
unifarmifiares a lo largo
del litoral hacia
Barcelona. Lo cual da
una paida casi cldsica de
erecimiento sectorial
sobre una drea central
ordenadamente
COMPUESTE Y ifue o pesar
de sus diferencias de
edificacion, de topografia
y de trazado, puede muy
bien entenderse comao
sensiblemente unitaria a
una clerta escala.
Ademds, Tarragong
ha disfritadeo de un buen
nivel, relativamente
infrecuente, en su
planeamiento amierior,
desde Ramdn Salas,
Monguid-Pujol en
los 20 y Monravi en
1960), hasta el prapio
Plan del 73 de cardcier
tecnocrdtico y
Sundamentalmente de
gran vialidad al esttlo del
momento, pero de
relativa compelencia
téenica. El acierto de los
trazados de extensicon fha
establecido unas bases, a
VECES 3CASAY, @ VeCes
excesivas, pero siempre
fundamentalmente
correcias, sobre las
cuales el erecimiento de

previsiones de suelo, este
Plan fijé el trazado de la
variante de la carretera de
Barcelona, que reconocia
la expansion de la civdad
pivotando sobre g plaza
circular.

W El Plan de Ramon
Salas, a finales de siglo,
establecid el razado del
centro actual de la civdad,
en la unidn del micleo
histdrico con la poblacidn
Sfremie al puerto.

W El dibujo de Laborde
de 1802 es wuna descripeicin
rmuy significativa del
singular sitio de
Tarragona. La cludad
amurallada se extiende
hacia el puerto, donde
entonces existia sélo un
Ppequerto nicleo de
pescadores,






W Fotoplano aéreo de la
cindad de Tarragona en la
actualidud.

W Imagen de la gran
vialidad propuesia en el
Plan de 1973 y cuyo
redimensionade
constituye uno de los
exfuerzos del nuevo Plan.

W Vista acoual desde el
puerto comercial ¢
indugirial, con el barrio
del mar, el ensanche
moderno v la ciudad
histérica al fondo.
(Fote, Paisajes
Espafioles).

W La ordenacidn del
cauce del rio y st nueva
desembocadura definene
el dinbito del puerto
ciudadano y su nueva
fachada con la ronda
anular interior como
elemento de valor
principal,

W En una foto aérea de la
muagueta en la que se ve la
parte correspondiente al
casco urbano central, el
color Mlanco reflefa las
caracteristicas del nuevo
trazado y las piezas
urbanas disesiadas a su
costa. Es ahi donde la

WEE En la zona
industrial la alternancia
de plezas macizas y llenas
es de nuevo el mecanismo
de composicidn por
aumento de escala de lo
que desde el punto de
vista tipoldgico y
edificatorio no tendria

propuesta tipolégica sentide ordenar. Stempre
busca sobre todo la alo largo de todo el plan
sularidad y continuidad’  de Tarragona se

come principales virtudes
tradicionales de la ciudad
¥ donde en cambio la
formacidn del gran
sisterna viario resulta la

demuestra la ventafa de
MOVerse en unas
condiciones de densidad
relativamente bajas y
cdmodas en cuanto a la

contribucidn mds ocupacidn del suelo y en
innovadora. cuanto a la densidad
BN Enlos del i habitacionial.

suelo urbano, este mismo
tipe de aperacidn resulta
yu mds dificultosa. Las
trazas existentes de la
vialidad, idas con

Esta garantia junto con el
orden elemental de la
estructura urbana y las
caraceristicas

Jaati claras de la

total descuide de su
cardcter f lizador de

dualidad topogrifica
i ! del

edificacidn y resuelias
sobre el orden topogrifico
de la vialidad rural, son
de mds dificil sufecidn a la
voluntad geometrizadora
o a laley de regularizacidn
wrbana, El mecanismo de
sucesivos desvios y de
arcos viarios aparece
reperido ya con mayor
dificultad en algunas
soliciones en los extremos
de la ciudad,

municipio, ha hecho
posible el éxito de un
mecanismo de
planeamiento basado en
la correcta wiilizacidn de
COmposiciones
elernentales cuyas
CONSECHENCIas somn
conocidas y
comprobadas,

El plano de Sistemas Generales y Clasificacion del
Suelo destaca algunas de las grandes opciones del

actual planeamiento. Por de pronto la gran
impertancia de las dreas de suelo libre rescatadas en
buena parte de las antiguas calificaciones como zona
urbanizable. Son las dreas de parque y monte, al norte
¥ aambaos lados de la autopista, las dreas de huerta
funto al rio Francoli normalmente en su mdrgen
derecho, asi como del pinar junto a la Universidad
Laboral. Este esfuerzo de vaciado a gran escala dentro
del sistema viario urbano caracteriza uno de los
objetivos de este Plan y es sin duda una de sus grandes
aportaciones al futuro de la civdad.

En este mismo plano se lee la propuesta del sistema
primario de vias. Inscrita en el gran arco que forma la
autopista Barcelona-Valencia, la variante o primer

cinturdn, ~cuyas primeras rampas litorales que corren
en frente maritimo, y las que rodean por detrds la
ciudad estdn ya construidas-, se prolonga eruzando el
rie v atravesando las huertas adjuntas, y también la
zona industrial y luego a su vez la carretera de Reus
hasta reencontrarse con la autopisia. Esta estructura

primaria, en buena parte establecida ya por anteriores

planeami s reajusta reduciendo su anchura
sobre todo al cruzar el barrio del rio, y efectivamente se
madifica su antiguo trazado no urbano al acometer la
carretera de Valencia, para, en su lugar,
horizontalizarse en el encuentro con la autopista,
Cambia asi su cardcter de cinturdn o de ronda exterior
por el de auténtica variante o desdoblamiento urbano
de la gran vialidad territorial.

El Plan prapone, en cambio,otra via de Ronda
exterior gue desde la estacion clasificadora de Renfe y
en conexion con la via de Salow, engarza lateralmente
los barrios de Torreforta, enebra la zona industrial de
Castellarnau y atraviesa el rio hasta los actuales barrios
de Sant Pere y Sant Pau para cerrarse sobre el puso
obligado gue la topografia define al norte de la ciudad
amurallada. Ex esta estructura de segundo anillo la que
sastiene cuatro brazos verticales que habrin de
constituir el leto de la izacidn circul
del suelo periférico. Quizd la claridad de frazado de
esos euatro brazos no sea tan lograda y aparezcan en
efecto algunas ambigtedades en la importancia
Justamente reconocida al nuevo acceso directo a la
autopista por el margen derecho del Francoli, hoy
tedavia inexistente, y en el reforzamiento de la
conexién de la carretera de Reus con la de Lérida a
través de una plaza de mieva creacion y de la nueva
vialidad en la margen izquicrda del ric. La voluntad de
evitar el paso por la plaza Tarraco y por el drea central
parece evidente en ese trazade pero de alguna manera
resulta redundante con la presencia tan importante del
Primer Cinturdn o incluso de la autopista como
artefactos de articulacion de esas dos grandes
directrices el

. En cambio la confusion de

11985



nudos y la sobreabundancia de trdnsitos que esas vias
plantean, encafan peor con las intenciones
morfoldgicas y de rratamiento urbano que el Plan
plantea en sus documentas de planeamiento y muy
especialente en el Plano de Compaosicidn Morfolagica.
Si contrastamos el plano de Sisiemas Generales y
Clasificacion del Suelo con el Plan General vigente de
1973 advertimos por una parte las razones

todavia poterte esquema primario, quizd exagerado, y
al mismao tiempo el esfuerzo simplificador que efectua
la propuesta actual sobre agquel Plan General antiguo.
" Efectivamente, de aquella gran matla territorial al
maodo de lax grandes supermallas astos 60 de genealogia
anglosajona, y de aquella antigua idea de esquema
director entendido como soporte infraestructural
siempre en excese, donde cabria preguntarse cuanio
recuerda el estilo de Plan de Infraestructuras del Area
Metropolitana de Barcelona, se ha pasado a una tinica
ronda industrial que en un cuadro de solo 5 x 5 km,
comprende la totalidad del futuro sistema, reduciendo
asi el dmbito precedente a su tercera parte. De aguella
bisqueda de la sug de kms. cuadrados sélo

quedan dos o tres modulos industriales y el resto del

exguema se somete sobre todo a la bisqueda de la
buena conectividad con el casco urbano central y al
mismao tlempo a una solucicn confortable de su
atravesamiento sin problemas.

Sin embarge, el cambio mis espectacular, aun
siendo de menor repercustin estructural, es la negativa
al propuesto desvio del cauce del rio Francoli que el
Plan del 73 contemplaba y sobre cuyo margen
abandonado establecia la entrada principal a la ciudad.
La nueva idea de puerte gue ef Plan actual propone,
descompone el actual en dos: el viejo, para uso
ciudadano v deportivo, separado del nueve puerto
industrial precisamente mediante una nueva

desembocadura artificial del Francoli. Esta propuesta

va ligada a la defensa decidida del mantenimienio
intangible del actual cauce y con ello de los usos
agricolas de sus madrgenes y del sistema industrial y

ferroviario existente

en consecuencia, aguella idea de

acceso fundamental sobre este cauce en conexidn

directa con la autopista tiene que sufrir modificaciones

Es quizfe
satisfactorios, en apariencia, de la propuesta de
estructura que el Plan plantea, precisamente por la
ambigiiedad y redundaneia de esa traza. Su jerarquia,

wnda aspecio wne de los menos

desde el punto de vista de la conexidn parece
indiscutible, pero sin embargo no se traduce en acceso

af sisiemna secundario wrbano propiamenie adicho,

i

gue aparece solamente come via de servicio industrial y
de gran conexion con los sistemas de carreteras
nacionales. En consecuencia la ordenacidn ciudadana
precisa de mecanismos indirectos, comeo el primer

einturdn o la ronda interior ya existente, para

completar la antigua tra

a (Avenida de Ramdn y
Cafal, General Mola y Avenida de Maria Cristina, en
cada unc de sus segmentos) quizd excesivamente
cargada dada su escasa capacidad fisica.

Se trata pues de un modele mixio. Por un lado, la
gran estructura longindinal norte-sur que bifurca la
carretera nacional y la autopista en una gran ronda
exterior qe enlaza barrios y asentamientos indusiriales
periféricos, definiendeo un dmbite central atravesado

sdlo por grandes vias a gran escala. Por otro el sistema
wrbano cuya red viaria se organiza segin wa travesio
Sundamemal y una via anular, ~la primera ronda
interior, precisada definitivamente por el Plan actual-,
que se entrecruzan en modo de conseguir la
accesibilidad total de la zona wrbana. El modo como
esle sisterma engarza con el esquema urbano general y
con el esguema territorial, es quizd uno de los puntos
menas convincenies de la propuesta

El viario del casco, en efecto, puede contemplarse
con ventaja en el Plano de composicién morfolagica.
Sobre el mosaico de pinzas edificatorias repetidamente
mencionado, destaca, desde el punto de

do de las calles, la aportacidn de la ronda
arrancando de las propias murallas de la civdad romana

rodea al norte ¢l ensanche circular de la Plaza Tarraco y

por debajo, paralelo al rio y frente a las instalaciones de

el del

Tabacalera Espafiola, acomete el acceso

puerto, lo recorre paralelamente a su frente y remata

en el drea de la estacién civdadana. Es

via, en parte
existente pero nunca definida y completa con la deci-

sidn que el Plan establece, ser sin duda uno de los

elementos fund,

ntales para la perfeccidn definitiva
de la ciudad compacta de Tarragona y uno de los ejem-
plos claros de elementos de trazado que este Plan ha se-

guido, Resp a L S

estd en el modo de acometer la espina edificada junio al

puerto, permitiendo enlazar con la via trasera del mis-
mo, cuyo brazo inclinado, paralelo al rio y al edificio de
Tabacalera, enlaza con todo ¢l sistema superior, Via

que permitird no solo la relacion corr entre las tres

partes fundamentales de la ciudad, barrio alto o viejo,

€N su composicion

he y barrio bajo,
edificatoria y en su uso, sino también la super;

citn por
rodeo de la diferencia topogrifica que entre estos ba-

oriales de ur-

rrios existe y que en las condiciones te
banizacién habia podido ser conectada sélo a través de
calles menores. Es a lo largo de esta via donde algunas
de las mds importantes operaciones de renovacion ur-
bana se plantean; ya sea la formacion de la gran manas

al de la carretera de Valen

na-parque sobre L
la propia espil
Es también esa via la que va a permitir una operacion

nferior entre

yel puerto

=
=

‘Enric Argullol, abogado. “y
‘Joan Clavera, economista.

Plan General de Ordenacion Urbana de Tarragona.
Mayo 1983.
Lluis Cantallops, arquitecto.

Joaquim Margaleff, economista. \
Lluis Mestras, ingeniero de caminos.

Estanislau Roca, arquitecto.

Miguel Simon, arquitecto.

W Las grandes opeiones

ot Un alarde de composicion
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B Plano de composicion

volumétrica gue ofrece
una imagen clara del

orden que s infroduce en

la cruddiad.

mis ambiciosa, quizd excesivamente ambiciosa, de re-
cuperacién ciudadana del puerto a través del estableci-
miento de un importante paseo a lo largo de su fachada
Otra solucidén viaria que el Plan introduce es la cone-
xion de empalme entre la salida a Reus y la de Léridaa
través de Ia nueva plaza circular que, en la prolonga-
cidn de la Rambla hacia poniente, se formula como un
AuEvo centro para un nuevo barrio de edificacion resi-
dencial. Esa solucion, cuya tangencia con el sistema an-
terior es solo a través de la propia Rambla o a través de
Ia comple

ad de nudos establecidos en la margen de-
recha del Francoli, supone una simplificacion grande
de las anteriores soluciones en toda esta dr
base para un trazado d

vesla

lles menores que en relacidn
directa con ella permiten efectivamente entender estas
carreteras como soporte de organizacion urbana y no

solo como canales de trinsito exterior, La combinacion

de esa solucidn con la reserva importante de zona verde
como parque natural a lo largo del rio y como parque
mis ajardinado en la cabecera misma del gran eje de las
Ramblas, da una muestra también de la técnica de els

boracién de este Plan y de su pretension de resolver ya
en el mismo nivel de Planeamiento General las condi-

clones de edi ¥ izacin necesa-

fias para que la gestion municipal pueda darse casi di-

sin idad de pl i parcial.
Donde sélo los estudios menores de detalle sean los im-
prescindibles para la ejecucion efectiva del desarrollo
urbano, y habiéndose dado ya los criterios no sélo de
uso y de cantidad sino también de forma, establecidos y
aprobados en el Plan General
Otros car, isticos de esta prop de
plancamiento son las Unidades de Actuacién como

grandes operaciones de renovacion que el Plan propo-
ne a caballo de las reformas viarias y los trazados. Se di-
sefan con un detalle acabado, que puede parecer exce-
sivo para quien considera el plancamiento general
como un ejercicio sobre todo de derecho administrati-
vo aplicado al espacio, pero que lo desarrollan en todo
caso con una simplicidad de elementos que hace menos
arriesgada su precision y casi nos atreveriamos a pensar
que constituyen una propuesta de caracteristicas muy
oda la ciudad. Laidea de utilizar tipolo-

penerales par:

como la

gias tan ionales y
cerrada de poca edificacidn y el patio interior libre o la
daoble hilera de edificios residenciales con jardin inter:
medio o la espina de casas con edificios publicos en los
puntos focales o el diseiio de trazados de urbanizaciéon
sobre plazas centfales y coronas circulares, pueden pa-

Tecer excesi simples o rep
también ser entendidas casi como una solucién genéri-

pero pueden

ca que el Plan aporta y que se convierte en una indica-

cion de principio para las leyes de regulacién en planta
y también en alzado de esa edificacion. Esta claro que
gen de orden planimétrico que este Plan introdu-
ce sugiere cierta dudas sobre su correspondiente ver-

b i

sidn en tres di i . Para eso, y afron-

tar las consecuencias de este intento, el Plan se ha ela-
borado b

rente con la conjuncidn de ese trazado
planimétrico y una magueta a escala 1:5000 de todo el

término en la cual las o ias verti

les de esa ordenacidn en planta puedan ser apreciadas,
Ese i$mo quizh deck Saico de tipologiasyal-
turas en la ordenacion de manzana, quizd menos acor-

de con las | i de diversidad ista a las
cuales la idn de la ciudad st

también sometida, tiene en cambio la virtud de enten-
derlaordenacién general como una definicién de prin-
cipio sobre las condiciones volumétricas mientras que
resulta ser una definicidn estricta para las condiciones
planimétricas. Esto permite huir de los atolladeros alos
que conduce el planeamiento vigente por la diversidad
y proliferacion de tipos ordenancisticos y emender el

megs

ismo normativo de las condiciones tipolGgicas y
volumétricas de la ciudad a nivel de Plan General sobre
todo como una dedicacion a tres o cuatro grandes tipos
de edificacion urbana: casco antiguo, la edificacion en
ensanche abierto, la edificacion aislada v la edificacion
volumeétrica especifica. De este modo su ajuste es preci-
samente la libertad compositiva que queda en el mo-
mento de su ejecucidn mientras que o se precisa entrar
en la profecia minuciosa de cada una de las tipologias
cuando el problema se plantea al nivel de la composi-
cidn y de las grandes leyes de configuracién urbana. Pa-
raddjico mecanismo por el cual la intensa concrecidn de
diseio que el Plan ofrece en su regulacion en planta y
en su aparente definicion de la estructura edificatoria
como tal, podria Iverse en camb dicid

liberal, en una relativa fexibilidad ordenancistica de
las cor

iones de edificacion en cada una de sus pie-
zas, incluso de cada una de sus manzanas, en la medida
en que atiendan a las intenciones formales que de ma-
neri i bl Esto
quiere decir también que incluso los instrumentos defi-
nitorios del o id ivo del Plan se traslad

clasicos planes esquemiticos,
preci

el Plan y su

de lo que fueron aque!
sin definicidn territori

¢ sin localizacion exac-

ta, donde los d eran las

nes escritas y las normativas, a otros instrumentos aca-

50 id 1 como i o emble-

miticos en el plancamiento de hace unos afos, cuales
son los planos de trazados, la composicidn de las alinea-
ciones y la propia magueta volumétrica del Plan. Algo
que por este ci
luntad de resolucion arquitectonica y cerrada de todas

ino debe entenderse no tanto una vo-

las partes de la ciudad como a primera vista pudiera pa-
recer, cuanto un método euristico de ilustracidn ejem-
plar de cuales son los objetivos reales que se aprueban
con el Plan y cuales por tanto los margenes de flexibili-
dad entre los que podrd moverse en su desarrollo
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sujeto personal y colectivo cuya fuerza procede de su prome-
sa de realizacidn, y el objeto cuya naturaleza es el orden de lo
que estd realizado y al cual no puede ya escapar.

Para el sujeto, parafraseando a Carlos Moya, la sociedad
territorializada es inteligible como etnocéntrico teatro coleti-
vo donde se juega la singular pasién de nombre propio e iden-
tidad personal, y cuyas estructuras significantes mds profun-
das se montan sobre aquéllo que desde Freud a Levy-Strauss
o Lacan se denomina inconsciente colectivo.

Pero “las metamorfosis, las tretas, las estrategias del obje-
to superan el entendimiento del sujeto. El objeto no es el do-
ble ni la represion del sujeto, no es su fantasia ni su alucina-
cion, noes su espejo ni su reflejo, sino que tiene su estrategia
propia, es poseedor de una regla del juego impenetrable para
el sujeto, no porque sea profundamente misteriosa, sino por-
que es infinitamente irénica... A lo que no se puede esca-
par... es a la presencia ironica del objeto, es a su indiferencia
y a sus encadenamientos indiferentes, a su desafio, a su se-
duccion, a su desobediencia al orden simbolico (por consi-
guiente también al inconsciente del sujeto...), es, en una pa-
labra, al principio del Mal” (Baudrillard).

La comprension de la ciudad como objeto de la atencién
profesional exige reconocer tal “principio del Mal como en-
cubrimiento del orden simbdélico, rapto, violacién, encubri-
miento y malversacion irénica del orden simbdlico™. En tan
irreconciliable antagonismo entre aspiraciones del sujeto vy
fatalidad del objeto ha estado el enredo epistemolégico v la
zozobra creativa del urbanismo.

Frente a lo inapelable de la realidad del mundo, el hombre
en su irreductible pasion individual e individualizadora, no
pertenece al reino de las cosas, es no-cosa, opuesto a lo idén-
tico, a lo legislado, a lo real, como recuerda Savater en su
“Tarea del héroe™: “Entre el hombre y la cabeza de Medusa
de la Ley Lagica, interpone su mediacion el escudo de esa vo-
luntad de invencion radical cuyos juegos simbolicos mas li-
bres, menos contaminados por la cosificacion determinista,
son lo sagrado y el arte. Lo sagrado y el arte, no el “pensa-
miento™ o la “razén”, son lo que impide la petrificacion del
hombre en cosa determinada, idéntica, perpetuamente re-
productiva de lo mismo, en lo mismo y para lo mismo... El
arte es una téenica no instrumental. .. El arte tiene un propo-
sito: probar practicamente, mas alla de cualquier necesidad
biologica, fisica o historica, que el hombre no pertenece al
reino de las cosas... en el arte la voluntad se reconcilia con lo
inalcanzable de sus objetivos. .. asi se transforma lo que pare-
cia destinado por la logica identificadora a conservarse per-

t nte unidi ional e inmutable™.

La capacidad inventiva sobre el espacio, sobre las ciu-
dades, ha de revelarse necesariamente mediante el arte,
que es en suma la capacidad humana de trascender los li-
mites mitico-rituales de la liturgia establecida, de desve-
lar los mitos y descubrir lo fantastico que se esconde tras
la apariencia empirica de las cosas. Como dice Volkoff a
propésito de los jugadores de solitarios con naipes, “lo
que veia es que habia de arrancar todas y cada una de las
cincuenta y dos cartas a la anarquia... pienso ahora que
nada se parece mids a un aficionado a los solitarios que el
artista, quien parte de una realidad cualquiera y cuya mi-
sion consiste precisamente en desentranar los adelantos,
en hacer aflorar las singularidades, en distinguir, situar,
valorar, eliminar las vulgaridades, reordenar —parafra-
seando a Valéry- la cantera y convertirla en templo™.

Una tltima limitacion posibilitadora del discurso disci-
plinar del urbanismo a la que queria referirme es la de la
forma que ha de tener este saber para ponerse en prictica
en la sociedad, en la que ha de ser entendido, valorado,
distribuido para ser aplicado. Quizd si la voz “geo-me-
tria” no hubiese estado previamente ocupada por el do-
minio de las matematicas y se hubiese, casualmente sin
duda, aplicado en lugar de la palabra “urbanismo” al arte
del trazado de las ciudades y otras labores de organiza-
cidn 1!' pautado del territorio, la humanidad se hubiese
beneficiado de una notable mayor claridad y capacidad
para construir ciudades, dicho sea a titulo simbolico ini-
camente. No en vano los planos de trazado geométrico
son los paradigmas cierta y crecientemente mas entendi-
dos y aceptados como criterio y genuina técnica de regu-
lacion colectiva de las ciudades.

El urbanismo, cancelada la utopia trascendente como
ultimo sueno de la economia politica y abandonada su
pretension de pensamiento (inaccesible) de la totalidad
de la sociedad urbana, se descubre, como venia insinudn-
dose desde el movimiento moderno y en las mas ilustra-
das aportaciones de la geografia, en lo que puede haber
de repetible en la extrema irregularidad y desigualdad de
la experiencia del espacio; argumentacion paralela a la
que sobre la filosofia ha aportado Hyppolite. Y recorde-
mos a este proposito con la ironia con que lo hacia Fou-
cault, el viejo principio griego: que la aritmética puede
muy bien ser objeto de las sociedades democraticas, pues
ensena las relaciones de igualdad, pero que la geometria
solo debe ser ensenada en las oligarquias ya que demues-
tra las proporciones en la desigualdad.

La fundacion de un discurso post-ilustrado sobre la
ciudad se ha iniciado con su enunciado como objeto se-
ductor desobediente al orden simbélico, pero a la vez
como espacio de ubicacién de la conciencia: “lindes, hi-
tos, umbrales, indices localizadores, orientadores, rela-
cionadores, que esbozan un horizonte en cada trance,
porque lo primero que la conciencia necesita es saber por
dénde anda, dénde esta” (Sanchez Ferlosio). Ni autono-
mia de la forma geométrica excluyente de otros saberes
aritméticos, ni arbitrariedad de la pulsion artistica: se tra-
ta de la eterna vinculacién entre forma y conciencia, y de
la necesaria mediacion del arte (“técnica no instrumen-

tal”) entre ambas. Fernando Savater lo dice asi: i

Crear formas es tarea de disconformes...,

lo que la forma trae es el viento de la insumision,

el culpable refrendo de que nos hemos sacudido

el duerio que nos poseia durante nuestra animalidad




