SALAMANCA BAJO EL RIGOR

| Plan General de Salamanca
E se presenta como un ejemplo

caracteristico de la actitud
maderada en el tratamiento de los
conflictos actuales en una ciudad
historica. Moderada, sobre todo,
porque los instrumentos de solucion
que buscara seran de escala pequena
y mas atentos el procedimiento que a
la estructura en cuanto al contenido
conjunto del documento.

Basicamente son dos los

instrumentos que el plan usa. Una
calificacion de suelo restrictiva que
consolida lo existente, —que reduce
parcialmente su edificabilidad y que
rellena los vacios que la forma
discontinua y fortuita del crecimiento
ha dejado—, y por otra parte el
empeno en reconvertir el gran
sistema viario en una vialidad de
caracter pretendidamente mas urbana
con la cual se buscaria reconducir el
caracter abstracto del planeamiento
anterior sea de los antiguos planes
urbanisticos o de los planes de
accesos del MOPU a elementos de
organizacién urbana interna de mejor
calidad.

La observacion del documento nos
muestra, en efecto, una politica de
relleno de las areas vacias existentes
en el borde exterior de la ciudad y una
recomposicion de la geometria del
gran viario transformada en imagenes
de paseos, alamedas y rotondas,
sustitutivos de las disposiciones
circulatorias mas funcionales de la
vialidad carretera.

MNo parece haber sido tema
principal en el Plan la gran estructura
geografica de ocupacion de la ciudad
en su dualidad a ambos lados del rio,
o en la orientacién geografica de su
crecimiento. La ciudad propuesta por
el Plan, en este sentido, es sumisa o
reproductora de las iniciativas ya
establecidas y no se plantea los
problemas que implica la nueva
escala superficial de la ocupacion al
otro lado del rio como estructura
efectivamente simétrica del centro, ni
tampoco la opcion preferencial por
una determinada directriz de

crecimiento, en su parte norte,
respecto a cualquiera de las
carreteras de salida de la ciudad. La
discusion de la vialidad dara lugar sin
duda a uno de los temas mas
importantes del Plan en cuanto al
conflicto entre las distintas imagenes
que su innegable disposicion
radiocéntrica comporta. Pero desde el
punto de vista de la opcion general del
Plan, no parece que éste haya sido un
tema tampoco prioritario en cuanto a
estructura geometrica conjunta, sino
mas bien en cuanto a transformacion
punto a punto y tramo a tramo de sus
elementos en otros que, por
pretensiones locales de mayor confort
o de menor friccion, sean
considerados preferibles. Por esto las
propuestas del Plan tienden sobre
todo a convertir en verdes cuantas
areas sean disponibles; a aprovechar
la anchura de las vias sobre todo para
su ocupacion por arbolado; a reducir
continuidades en los trazados; a
minorar en consecuencia las
velocidades medias del uso de estas
vias, y, en definitiva, a crear lo que
seria una estructura no

necesariamente unitaria desde el
punto de vista formal, pero si desde el
punto de vista de su caracter. Una
estructura de periferia en la cual el
caracter lento de las vias y el papel
estructurador de la realidad es pues,
sobre todo, derivado de sus
dimensiones y de su capacidad de
albergar cierto tipo de usos en
fachada, mas que de su referencia a
un orden conjunto de la ciudad, o
incluso a un efecto propiamente
regenerador al interno de estos
tejidos.




DE LA MODERACION

Esta estructura muestra, en primer
lugar, efectivamente, la forma
dominante de la primera ronda que
reproduce la traza de la antigua
muralla y que sigue siendo sin duda la
estructura morfolégica fundamental
de la ciudad. Esta ronda, que es limite
de casco antiguo y que es perimetro
por tanto de la mayor concentracion
de monumentos y de servicios, marca
en posicion absolutamente
baricéntrica la monumental Plaza
Mayor, y por la convergencia de los
sistemas viarios arcaicos que la
atraviesan, es pues el elemento
primario de la configuracion de la
ciudad.

Un segundo elemento es la traza
del rio que aparece en el Plan
reconocida en su importancia
defendiéndose del cardcter, mas
natural del contacto de la ciudad con
el rio, y por tanto limitando el nimero
de puentes a los actualmente
existentes, proponiéndose en cambio
los nuevos, solo a distancias ya muy
alejadas, del nucleo central. Parece
insistirse, efectivamente, en un
entendimiento de que solo a una

escala casi comarcal, o en todo caso
muy periférica, la ciudad tiene que
volver a cruzar el Tormes mientras
que en su tramo central la relacion del
casco antiguo y de la ciudad principal
con la otra margen sera siempre dual.
El mantenimiento de las huertas en el
ansa del Tormes acentia ese
caracter de diptongo que quiere darse
al dialogo entre las dos caras de la
ciudad a ambos lados del rio.

Aparece un tercer elemento
importante por su caracter
configurador que es la aproximacion a
lo que podria ser una segunda ronda
viaria que se desplaza sucesivamente
de lo que habrian sido sus tentativas
anteriores en planos mas antiguos
hasta convertirse en medio arco que a
cierta distancia constante del primer
anillo de las murallas establece, sblo
para el sector nor-oeste de la

pablacion, una segunda estructura de
contacto y comunicacion, sea en
cuanto a dar forma a los distintos
barrios previamente asentados en
este sector, sea para facilitar los
movimientos circulatorios evitando su
atravesamiento por la parte mas
centrica de la ciudad. Estas
estructuras no tienen continuidad al
otro lado del rio donde en cambio
encontramos directamente el
reforzamiento y la urbanizacion
“domesticada” (vamos a decir) de lo
que son las entradas establecidas a la
ciudad por las distintas carreteras que
desde el mediodia la acometen: la de
Portugal, Vecinos, Caceres, Alba,
Madrid... Sélo un pequefio retazo
recuerda el intento de una estructura
comarcal, —que el Plan sdlo puede a
nivel municipal defender
limitadamente—, que es la transversal
Sur. Representaria la conversion,
dentro del suelo urbano, del gran
anular circulatorio que el programa de
accesos ministerial tiene establecido
para esta parte de la ciudad.

A todo esto se advierte ya desde el
propio Plan el peso importante que en

W Flano de ordenacién
[fisica propuesta, en el que
se expresan con claridad
las intenciones del equipo
redactor del Flan
General,

esta ciudad tiene el Patrimonio
Monumental y el suelo dedicado a
servicios colectivos de equipamiento
o de funcién institucional. No parece
que el Plan tenga otra pretensién que
reconocer este hecho y de alguna
manera reconvertirlo en su funcion
publica, manteniendo el caracter
basicamente disperso, uniformemente
disperso, de ese patrimonio, y
entendiéndolo en total mixtura con el
resto de usos. En este sentido la
relacion de este tipo de suelo, que
podria llegar a estimarse en una
cuarta parte del total del suelo util, se
distribuye respecto al sistema arterial
y edificatorio con total libertad o
independencia.
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W Fotoplano de la ciudad
en 1975,

W [.a avenida Federico
Anaya, una de las escasas

directrices nuevas en la

expansidn norte de la
cidad.

(Foto. Paisajes
Espasioles).

Observando la fotografia de 1975, el
anillo de la ronda de las murallas se
revela, en efecto, como el elemento
morfoldgico principal y la tinica
estructura formal completa que ofrece
la planta de la civdad. Casi andlogo en
su valor definitorio al de la propia
Plaza Mayor, donde ésta seria el
restimen v encuentro de la vialidad
menor antigua, mientras que el anillo
de la muralla seria el resumen del
sistema radial periférico de la ciudad.
Como trazas imporiantes,
efectivamente, habria que anadir a este
anillo el de la apertura artificial de la
Gran Via, operacion de reforma de la
postguerra, que marca claramente un
intento de establecer una travesia sobre
el centro antiguo, en el sentido norte-
sur, precisamente por el lado este de la
Plaza. Como si esta continuidad fuese
requerida por lo que fue la
construccion del puente nuevo aguas
arriba del Tormes en 1903 que buscara
una circulacion mas nueva en una calle
de mayor dimension (20 m. de
anchura), hasia salir a la puerta de
poniente, hoy Plaza de Espana, junio
al ferial y a la zona del nuevo centro
establecido extramuros por la estacion
ferroviaria.

Otro segundo impacto morfologico,
anterior seguramente, es el de la
rectificacion y prolongacion de las
calles Concejo y Zamora que, como
antigua salida de la ciudad al norte,
apoyan en la misma Plaza Mayor hasta
la puerta de muralla hoy Plaza del
Ejército. Su continuacion da lugar al
apoyo y ordenacion de amplios
sectores de suelo exterior a sus dos
lados y a la propia arrancada del
tridente de las carreteras de Zamora y
Valladolid sobre el que se establece
hacia el norte todo el ligamen territorial
de la ciudad. La fuerza de esas
directrices rectilineas es evidente tanto
por su capacidad de division y
orientacion del territorio exterior como
por suw impacto visual en el propio
entendimiento de uno de los principales
accesos a la ciudad.

De importancia igual o superior,
desde el punto de vista morfolégico, es
la antigua traza del ferrocarril hacia
Portugal que desde la notable drea de
la estacidn rodeaba en sentido
transversal a la parte norte de la
ciudad. Esa traza, hoy en dia

bandonada y trasladada a una
circunvalacién por el sur, ha dejado,
ldgicamente, una huella definitiva por
su anchura y su continuidad en el tejido
construido de la ciudad. Su adaptacion
a una circulacion ciudadana v rodada
se produce inicialmente de manera
intermitente, y va a ser uno de los
elementos conflictivos o dudosos que el
Plan actual recogerd de forma
ambigua.

Los voliimenes de edificacion han
hecho igualmente importante la
presencia de las radiales a eje de los
barrios nuevos al nordeste, apoyando
ordenaciones de planta y altura
geométrica contundente, y asimismo a
poniente, donde la disposicién de
nuevos poligonos o de dreas de trazado
especulativo ha partido siempre del
refuerzo o respeto implicito a las
distintas radiales fundamentadas en las
antiguas puertas, caminos de salida, o
simplemente en la ortogonalidad a las
circunferenciales existentes.

Al otro lado del rio, y aungue poco
consolidado por edificaciones, es
importantisima la traza de la carretera
de Portugal que como salida desde el
antiguo puente romano establecia un
arden de extension o de salida logico y
natural respecto a la propia disposicion
parcelaria del cultivo agricola. La
inflexion producida a esta directriz por
la construccion del puente nuevo, y el
desorden de la situacion actual, donde
se ha producido la renuncia al antiguo
sistema circulatorio y en cambio no
muestra tampoco el nuevo en su
totalidad, plantea sin duda, en este
punto, une de los conflicios bdsicos de
trazado que el Plan afrontard con
actitud de discrecidn y prudencia mds
que de pretension resolutiva.




El plano de Usas Pormenorizados es quizi la
descripeidn mds representativa del entendimiento
marfoldgico del ejido urbano para la presente revisicn
del Plan General.

Parece claro que la imagen de este tejido se presenta,
sobretodo, como una descripeion de lenos y vacios,
donde por tanto las caracteristicas principales de la

forma estarian en la escala de las piezas y en las
wnidades de agrupacion definidas por los vacios
muayores que dejan los principales espacios viarios.
Este entendimiento del tejido urbano como mosaico y
piezas compactas enire el reticulo de los vacios viarios,
parece responder directamente al desorden de la
ocupacidn preexistente y a la voluntad predominante
de resolverlo colmatando los grandes vacios y las
discontinuidades de ocupacidn que se han producido.

A pequernia escala, —de relacidn por tante entre
manzana y calle=, cormo a gran escala, ~de relacidn
entre paguetes urbanos o barrios y cludad-, la politica
maorfoldgica seria la de buscar la continuidad en el
relleno, y de entender esa operacion como la principal
gute el Plan ordena. Estd claro que asi ninguna otra ley
de compaosicion aparece como muy importanie y
destacan tan sélo, como ya se ha notado, aquellas
configiraciones preexistentes que dan caracteristica
formal a la ciudad: el perimerro del caseo antiguo, ln
traza del ferracarril, el rio, etc...

Seria interesante contrastar este criterio de
ardenacidn y esta propuesta con lo que han venido
stendo sus antecedentes en la configuracion de la
periferia salmantina, v en los intentos de ordenacidn
que sucesivamente ha tenido.

En efecto, si vemos la planta de 1935, la ciudad se
reducta, con préctica exclusividad, al perimetro de la
antigua muralla. La recta directriz que en oblicuo la
aravesaba, de noroeste a sudeste, enfilaba la Plaza
Mayor, las salidas al tridente de carreteras al norte y el
cruce del rio por el puente, al sur. Apenas ninguna
periferia se habria iniciado a no ser la incipiente
expansion de una modesta cuadricula de manzanas al

norte de la puerta de Zamora, organizando sobre una
pequeria plazoleta central, un damero imperfecto de
unas treinfa estrechas manzanas que se colocaban entre
el Paseo del Doctor Torres Villarroel (que fermina en
la Glorieta de Capuchinos, vértice del iridente) v los
terrenos institucionales del este. La traza ferroviaria
constituda el limite septentrional de la extensicn, y la
estacidn quedaba descolgada en su extremo nordeste
envolviende el amplio espacio de la Alamedilia en

Es muy importante entender el gran salto que se
produce entre aguella planta de la ciudad de 1934,
cuando diez afios mis tarde Paz Maroto establece su
plan de alineaciones definitorio de la configuracion del
crecimiento de la Salamanca contempordnea, Serd sin
duda la pleza maesira en la que podemos encontrar las
rafces de todas las caracteristicas y problemas que
todavia hay la civdad presenta.

El Plan de Paz Maroto es ya en efecio un plan de
barrios, un plan en el que el protagonismo de los
distintes sectores periféricos adquiere una presencia
espectacular, tanto por su cantidad come por la
autonamia morfoldgica y de posicidn que cada uno de
ellos ofrece. Hay que decir que se intenta obtener una
clerta ldgica de confunte. Por de pronto hay la
formalizacicdn definida de un mecanismo radial de
compaosicion de la ciudad, segiin el cual las distintas
piezas separadas de los barrios nacidos de la
especulacion mediocre o de la simple penuria, se
infentan conectar a una idea de ciudad unitaria que
simbaliza el centro antiguo. Paz Maroto traza en efecto
el efe del barrio del Oeste, segiin lo que hoy es la
Avenida de Brunete y que estructurard en clara
directriz ortogonal, las Rondas, el crecimiento y las
parcelaciones mds alld del Hospital, el campo de
deporte, un poligono residencial, ere. El barrio de

Pizarrales se conecta con la avenida de Villamayor v
.

con la de Ledesma reconoc enla
farmacidn de un centro urbaro, un cardeter de fachada
miranda el casco antiguo y reconociendo su topografia
mids elevada comeo mecanismo claro de conexidn viaria
¥ visual propiamente radial, Cira pleza importarie es
toda la composicidn del barrio de Carmelitas y del
barrie Vidal montado éste sobre el eje norie-sur a partir
de la tinica travesia existente de la via del ferrocarril y
organizando luego en forma pandptica un sistera en
calles nuevas para una urbanizacion de topografia
dificil y de construccidn econdmica, Con esto se
ordenaba todo el sector oeste hasta el establecimento
del Cuartel de Ingenieros y el futuro gran pargue
mumicipal situado al norte, a la izquierda de la salida
de Zamaora. El Plan de Paz Maroto ordena asimismmo
el sectar llamado Norte, o nordeste, trazando a partir
del eje de la estacion ferrovigria un ensanche
convencional con centre en la Plaza de Barcelona y
que dibuja una reticula de doble directriz apoyando en
la que serd la nueva via propuesta de salida hacia
Valladolid. Esta ordenacidn mas convenclonal y de
dadano cldsico de a las clases

i o

donde ias ferias venian a colpcarse.

A ponienie solamente se habia atrevido a franguear
la barrera psicoldgica de la muralla ef Hospital de la
Santisima Trinidad y sus fardines, colocdndose al
flanco de la salida de Vilamayor,

Y al sur, el arrabal del puente, al oo lado del
Tormes, significaba una agrupacidn muy modesta en la
que solo usos secundarios como los mataderos, o luego
la Junita de Beneficencia, vendrian a dar cardcter
propiamente urbano a lo que serfa sino, simplemente,
un punto de puerta exterior.

miedias, serd en sus directrices, en su uso ¥ en su
posicidn, definitorta también de la cindad en los
CHEFENLT Afos Siguienies,

Una aportacicn importantisin es el trazade inicial
de la via de cinturdn o primera ronda que arrancando
de la estacidn y de la plaza de Barcelona seguia
paralela a 200 m. al norte del ferrocarril y veriebraba
los barrios de Cruz de Amton, Chinchibarra, Vidal,
Qeste, etc. Una via que incluso su propia toponimia
(Alfonso I, Doda Urraca, Alfonso VI, etc.), se define
como via de fragmentos, con grandes intersecciones
ratatorias en los cruces, con franca orogonalidad a las
vias radiales, y con quichro definido en el vériice norte
a la puerta del parque municipal; para retormar,
stempre en paralelo a la primera ronda de las murallas,
cerrando el perimetro urbano. Es la primera y tlting
Ronda ordenada que ha irnd i
de Salamanca, via que se ird desdibufando y dard lugar
las soluciones que ya han sido comentadas en el
esquema viario, Importante por cuanto aguf este
elemento de ronda va ligado sobre todo a una idea de
edificacidn y de elemento ordenador del parcelario,
como imagen de fachada urbana continua de uso y
come interseccidn viarta simbdlica en los puntos mds
significativos, Objetivos que, en principio, parecer
querer recogerse también en el Plan General actual, v
que encuentran acomodo mucho mds dificil en la
geometria que ahora se propone, frente a la que en
aquel momento se estaba trazando.

Las obstdculos en el drea del tridente y la nueva
aperiura de las calles Bolivar y Gran Via sobre las que
la ronda habia de pasar han frenado la coherencia de
esa Ronda, llevando al taponamiento inicial junto a la
Plaza de Madrid, y a un escaso desarrollo del secior
industrial a levante; mientras que las propuesias de
soluciones alternativas eran cada vez mds externas y
contradictorias con la configuracidn geoméirica
general de la civdad,

Al este, el Plan de Paz Maroto ordenaba asimismeo
sobre un sisterna de triangulaciones en las plazas del
barrie de Aldehuela, la antigua salida a las huertas
convertida en paseo, donde ademds consolidaba un
sistema de grandes espacios libres formade por la
Alamedilla, la Estacion, las Esclavas, el preventorio de
la Caja de Ahorros y el Colegio de los fesuitas.

La fotograffa de 1955 nos puede mostrar en efecto la
fuerza configuradora de las trazas maestras de aguel
trazado del 44 y también la resistencia de la ciudad o
aceprar las operaciones mas costosas de aquellas ideas,
pero en definitiva cuanto, a faita de otras han sido
aquellas lineas las que estin dando la inica estructura
de escala urbana verdaderamente tal a lo que en si
mismo no ha side sino una ocupacidn precarta de suelo
para parcelaciones y edificios inconexos y escasamente

en el pll

servidos.

Esta secuencia Hlustra bien la importancia de esas
pocas directrices que daban a la natural radialidad del
territorio perimetral salmantine, un orden de
configuracion urbana razonable. Hustran cuanto este
arden fue seguide malamente, pere wmbidn cuanto es
el tinico que latentemente ha ido dando fustificacion a
la posicidn de barrios, de rondas, de salidas, o al
desplegarmiento de usos en Sucesivas coronas,

B Detalle del documenta
del Plan que establece los
wusas pormenorizados y
los tipos de agrupacidn,

B Foroplano de la ciudad
hacia 1955, que registra
ya algunas de las
determinaciones de Paz
Maroro.

W Salamanca, en una
planta de la ciudad de los
aiios treinta,



El Plan de Paz Maroto 1944, un plan de barrios
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W Ei Plan General de
1966,

W Plano de estructura
urbana del nuevo Plan,
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Aparte de la convencional mancha de suelo
caracteristica de los malos planes de aquella época, la
importancia del gran trazade viario del Plan General
de 1966 permiite yva adivinar cudles son los grandes
problemas de composicidn morfoldgica en la extensidn
de Salamanca.

El esquema radiocéntrico se complica sin claridad y
se es incapaz de resolver los conflictos de directrices
que aparecen entre unas radiales relativamente claras,
precstablecidas y homdlogas, y unas circunferenciales
cuyo orden y jerarguia no encuentran claro acomodo
en lox datos topogrdficos o de ocupacian del suelo
exterior.

A la primera ronda formada por el anillo de
rurallas se anade en este Plan una segunda ronda que
le es tangente en su frente al rio, y que dibuja un ovoide
de extraria proporcion abrazando la mayor parte del
sta segunda ronda

suelo edificado en agquel momento.
se complementa con el salto del rio que en forma
tangencial se organiza segin un eje este-peste
conectado por tres nuevos puentes. Uno como
prolongacidn del vértice sur-oeste del casco amtiguo,
otre como prolongacidn de la segunda ronda en su
extremo poniente, y un tercero a levante como
extension de la salida este de la ciudad.

A esta mixdificacion del esquema de la segunda
ronda, confuso por su forma, por su posicion, y por su
ferarguia respecto a los otros dos esquernas
{tangenciales en el rio), se atade el desorden nacido de
defar sin solucidn el efecto de travesia este-oeste, o
segunda tangencial, por la parte norte de la ciudad. EI
esquerna del Plan del 66 recoge, en efecto, la rraza del
fe il lado para establecer sobre ¢l una
travesia gue cruzard en modo particularmente
desacertade la segunda ronda, y una de las principales
radiales, la carretera de Ledesma. La traza de

ferrocarril abandonado por un lade y la antigua
tangencial formada en sentido este-oeste por la
carretera de Ledesma hasta la actual Plaza del Ejército,
continuando hasta la Plaza de Esparia, y la antigua
carretera de Madrid por debajo de la actual estacion
por otre, forman dos sistemas alternativos ¥ casi

en modo dificilme

pery . que se

resoluble por fa edifizachsn rbana, 3 que an s
redefinicidn moderna no han sido hasta ahora
clarificados.

Cuando estos dos sistermas viarios, entrin adermds en
conflicto con un trazado descuidado de la idea
i ial 3¢ forma efe

una cadena de

arguitectonica que estard en el origen de mucha de la
desconexidn y fragmentacion de los barrios del
crecimiento, de la imprecision de las directrices de
compasicion wrbana, y del sentimienito de rotura y
desorden que acompana a la extension de la cludad,

Ello afade igualmente un alto grado de indecision en
el uso efective que pueda darse a cada uno de los
framos viarias puesios en fuego ya que, coma puede
verse, cada uno de los planes y propuestas sucesivos ird
interpretando, modificando y usando cada tramo de
esas huellas viarias con prelensiones ¢ infenciones
distintas, como distintos serd tambidn el uso de la
circulacidn y la imagen ciudadana que se vaya
produciendo,

Nacida en buena parte de la falta de claridad del
diser
abstracto de la circulacion rotarta como criterio
prevalente, y la inadecuacidn de esta forma a los

v de la despraporcidn entre el argumenio

espacios construidos o por construir de la cindad; la
historia de esta confusidn és la que va a marcar las
incdgnitas todavia sin reselver del sisterma urbano
viario de la Salamanca moderna,

-

El plano de estructura urbana general es
significativarente un documenio que pone énfasis en la
idea de equilibrio en el uso del suelo mds que en la
atencion al cardeter estructurante de la vialidad wrbana.
El dibujo tiende a identificar los expacios publicos mds
como zonas verdes urbanas que por su propio papel en
tante que ejes. No es una precisicn de matiz.

Esta actitud conlleva el desmantelamiento del
esquenia del Plan del 66. Desmantelamiento que pasa
por la negacion de la segunda ronda como anillo de la
citdad y de los puentes previstos g este y oeste que
reforzaban su jerarquia. Negacidn también de la
discusidn sobre el hipotético eje transversal al norte de
la ciudad. Estas opciones son coherentes con la
prog de ik del abusive del
suelo en transformacion deslabazado v el Plan tiende a
buscar las operaciones de recomposicidn, cosido y
prolongacidn de sus direcirices interiores, y pone la
atencidn en la defensa de los valores paisajisticos y
agricolas. De ahi que determinaciones viarias como el
puente oeste de la antigua segunda ronda, o la via
! I sur, sean ¢ fas por la que
supondrian sobre el cardeter actual del ansa del

Tormes,

Pero la ldgica del crecimiento de la ciudad ha
producido en estos afios una serie de vacios, de
sombras, donde se esperaba la obra piblica
reiteradarmente prevista desde el afio 1966, Esto sucedfa
precivamente en el arco novoeste de la ciudad, donde la
prevision de la segunda ronda constituia una
determinacion mds operante puesio que la civdad
habia crecido va a sus dos lados,

Este plano explica pues, a través bdsicamente de una
calificacidn de usos, niveles distintos de ciudad, Se
idensifica el casco amurallado como una unidad
precintada por la ronda. Los tefidos exteriores al norte
abren un nueve abanico en forma de secior circular
limitado por la segunda ronda y los wusos ferroviarios a
nardeste, que se caracteriza por la consolidacion de los
tefidos residenciales urbanos.

A partir de ahi, las otras dreas periféricas exteriores
tienen perfiles menos nitidos y constituyen una mixtura
de zonas de residencia, industria y grandes plezas de

lados con la ob: por su

penetracion con calificaciones verdes.

La ciudad al margen izquierdo del Tormes se
entenderd tambidn con este perfil periférico y con
mayor motive si cabe por la predisposician del

La propuesta de red arterial MOPU de finales de los
anios setenta es un exlabdn s en la Mdgica de la

ArRUMEnto lopog ¥ la escasa lidacidn de

tefidos comtinuos.

ig ¥ que arranca del Plan del 66,
Lugar conmin con aguella visidn es el nimero y
posicidn de los puentes nwevos de la civdad sobre el
Tormes. Dos de ellos aguas abaje y otro al este, con
idéntica posicion y enlaces, confirman la idea de
segunda ronda de la ciudad. Ronda que tendrd un
trazado ¥ ocupacion idénticos, y rambién
andlogamente la ciudad se encontrard al otro lado del
Tormes con una via de perimerro siguiendo la forma
del rio,

El Plan del 66 era confuso en el cardcter que debian
de tener los segmentos viarios del efe transversal norte;

v de sus encuentros, Pero se anadian dos elementos
s guee irncrementaban el caos. Al norte, la traza de
ferracarril antiguo derivaba en arco de timida tercera
ronda que abrazaba el limite norte del barrio de los
Pizarrales, para entregarse en forma de “T" a la
carretera de Valladolid, Al este, se proponia la
prolongacidn del trazado de la ransversal norte con la
segunda ronda, dando la imdgen de una ronda
intermedia para la civdad norte que fuese tangente a
este y oeste con la segunda, a su vez tangente con la
primera en el puente al rio.

Esta inflacidn viaria para las dreas urbanas pareee
reconsiderarse en la Red Arterial ministerial
simplificindose en el sentido de desestimar el arrangue
de una tercera ronda. Parecerfa apostarse por un uso
mids de travesia del antiguo ferrocarril. Voluntad ésta

forzada por la no inclusicn del
de la carretera de Ledesma y por la omisicn y claro
precinto sin travesias arteriales en la ciudad intra-
muralias, dibujande las primeras rondas como dnico

mids interior

elemento interior,

Esta imagen se contrarresta con la permanencia del
segmento este de trabazon de la travesia norte con la
segunda renda y con la misma confusidn en el punto de
encuentro con la carretera de Ledesma y la segunda
ronda. Reaparece asi la confusidn concepiual del
exquema, ahora en lenguafe arterial. La simplificaciin,
como podfa sospecharse, es mds fruto de omisiones, o
de suponer que la red arterial hablard de lo ciudad o
una mayor escal gue el Plan General, que de una

ex decir, la Avenida de Portugal como fi

urbana de la traza del ferrocarril, la propia traza del
tren a poniente, el segmento de la carretera de Ledesma
en su papel de efe de acceso al barrio de los Pizarrales,
¥ la radial antigua de Madrid, hoy carretera de Avila.
El expediente se resolvia con la inclusidn de todas ellas

W Esquema de la
propuesta de Red arterial
del M.OLP.U. a finales de
los aros 70.

(Elaboracidn UR)

piualizacidn propia del viarie,

El sisterna de circunferenciales tangentes,
cabalgando unas encima de las otras, produjo en el
Plan del 66 una propuesta de via en forma circular al
sur de la cindad que pretendia reconducirla, aungue ya
muy desde el exterior, @ una cludad ovoidal mayor. Se
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proponia arrarcar desde el extremo este de la segunda
romda y, atravesando el nueve puente, circular en
trazado libre y descuidado, hasta cerrarse por el puente
antiguo del ferrocarril para enlazar con su propia
traza. Idea ésta, que el trazado MOPU transforma
conceplualmente en una gran variante para la zona sur
del eje Madrid-Frontera sin pretender ya la
reunificaciin compositiva de la ciudad.

Esta propuesita, frito de un discurse muy

intrinsecamente viario,

ey coherente con lu explosion

prra-viaria en el exterior, gue abusa del modelo
ubsiracto de fas circulares. En realidad la
sitmplificacicn interior del viario arterial tiene su
contrapunto en la pretension de intervencidn sebre el
drea mids exterior. Negdndose pues las timidas
propuestas de arco de tercera ronda del Plan del 66,
aparece, en cambio, la idea de anillo a medio caming
de las poblaciones exteriores que se hallan sobre lay

radiales: Villamayor, Villares y Cabrerizos.

W Esguema de Red
arterial propuesta en el
nueve Plan
(Elaboracién UR)

La red arterial del nuevo plan, se plantea como wna
reconsideracion de los invarianies del 66 v la red
MOPU: el sistema de puentes v la idea de segunda
rondi. Ambos se niegan. Se eliminan el puente del
oeste por molives paisajisiicos v, el del este, para evitar
la expansion que en esta drea de la ciudod ocupariean
zonas de interés agricola, También se elimina el
trazado de la segunda ronda abrazando of drea
ferroviaria, puesto que ne ha defado ningin rastro
fisico real a pesar de los mds de 15 aftos de vigencia
administrativa

En cambio se transformu la segunda ronda en wea
idea de arco viario que une el acceso de Valladolid con
la salida oeste en direccion a Portugal siguiendo la
traza del antiguo ferrocarril. Arco viario que tiene
reminiscencias anulares, en su lado norte, con su
prolongacidn ¥ reconduccidn a via interior del tejido
urbano del barrio de la Estacidn, y en el lade oeste con
su alargamiento hasta el Tormes, a imagen del irazado
del 66,

Pero este arco viario resulta ser al mismo tiempe, la
resistencia af ofvido de un leciuera transversal:
efectivamente se propone retomar el efe Portugal-
cindad aravesando el Tormes por el extreno oeste
cerca del antiguo puente del ferrocarril. Este eje, al que
s le otorga tambicn capacidad para pautar el
crecimiento urbano, terming en el mismeo lugar dorde
vir lus propuestas amteriores lo haclan, reproduciendo
los problemas e indecisiones gue entonces ya se
anunciaban, La conflanza en este mecanismo del arco

de circunferencia, se ensaya mds

del rio. La realizucion mds significativa del MOPU en
estos aios fue fn construccidn del muevo acceso sobre la
ciwedad en viaducto novisimo (1972}, en posicidn
simdétrica respecto al de origen romane. Operacidn esta
quee contaba implicitamente con el desarrollo de la via
perimetral sur, pero que resulta ser dudosa al estar
constriida hay sdlo como solucidn de acceso al centro
urbane. La decisicn del Plan a este respecto es lafante
al congelar y aceptar pues la sitwacién actual. Pero la
idea de desarrollo oeste al margen derecho del Tormes
obliga al Plan a plantearse un nuevo puente y sus
accesos, alejados del escenario tradicional de la ciudad
sobre el rio y cuya solucidn se plantea comae wn diseio
de escala local,

La revisidn de la idea concéntrica de ciudad ha
cuestionado aceriadamente ln rotundidad de aquella
i por el MOPLU. Pero no ha
negade si reconversicn en fdea de arco, Dicho de otro

tercera ronda previ

modo: el Plan propone mantener su razado como
enlace exterior desde la carretera de Valladolid hasta of
puente veste del antigue ferrocarril, Este eje, al que
pudiera suponerse una idea de “by-pass”, se wsa, en st
trame mis proxime al tridente histérico, para pavtar
wna de las decisiones de suelo de mayor envergadura:
la prapuesta de un nueve conjunte urbanizable
pautade desde el eje interior del tridente, como si la

I y prol i,
precisara ademuis de una reserva de suelo de
proyectacién wunitaria y de mayor escala.

de efrugla, ¢

Andlogamente se admite la solucidn varianie-sur que
proponia el MOPU, y apoyandeo en su punto de

e en
el limite de la zona nordeste rememorando una idea de
la que ya hablaba el Plan del 66,

La otra significativa modificacidn de estruciura
corresponde a la supresion de vial perimetral que se
preveia apoydndose en la forma del margen izquierdo

mideima tangencta con la ciwdad, de nueve ¢f Plan
reconduce su trazado al valor de efe para una drea de
potente exparnsidn

Lain

sncia, pues, en los trazados o las
expectativas que se consolidaran histdricamente, es wna

caracteristica de la estructura que el Plan presenta. ldea
esta gue, con la negacion de algunas directrices para
los nuevos asentamienios se basa en la reconduccion de

rondas @ areos. Pero que nacida de la imagen que

crearon aquellos planes, no llega a proponerse como
orden alternative y reproduce en cambio, lus
indecisiones y los conflicios anteriores, mieniras que
sigue precisande de la garantfa de continuidad del
tridfico que ya la Red Arterial MOPU planteara en
Sforma de vias exteriores de la cindad.

W El Plan mantiene el
gran recinto del noviciado
de los Jesuitas, junio al
ferracarril, como una
medida que tiende a
proteger el patsaje matural
en la periferia cevcana al
Tormes,

{Foto. Paisajes
Espanoles. )

1955 |



W FEsia imagen de la calle
San Pablo muestra el drea
de mayor concentracidn

de gdificios
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v Areacentral. Adopeidn de las ali
de los entrantes y salicntes.

Alineaciones reales,

== == Alineacioncs vigentes cuya anulacin se propone.
77417 Edificacatn tradicional

(AAY Edificios de reciente constrceion

W Estudio del tratamiento
de las alineaciones en el
drea central salmanting.
Los retrangueos
provocades por las
politicas de sustituciin
han comprometido
seriamertie ¢f futuro.

-
.

PLAZA DE SAN CRISTOBAL
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reales. Posible tratamiento

W En la construceion de
la Plaza Mayor (1729-
I788) ineervinieron los
arquitectos Churriguera,
Ciarcta de (uifiones y
José de Larra. El
Ayuntamienio preside la
Sfachada norie.

W [.a nueva Catedral
realizada en 1513 por Gil
de Homaridn dobla a la
antigua remdnico-gotica
del siglo X11. En primer
término, la Clerecta,
seminario fesuita (1617-
1779) con iglesia y
claustro, es uno de los 21
colegios universitarios
que la ciudad uve hasta
mediados del siglo XVI.
Frente a él, el pavio de la
Casa de las Conchas de
fimales del siglo XV es un
magnifice exponente de la
arquitectira civil
isabeling, expresion del
momento de maximo
esplendor de la ciudad,
Junto a la Catedral v
haciende frente a la Rua
Mayor que enfila la Plaza
Mayor, se encuentran los
Colegios Mayores con
patios isabelinos,

W Los imponentes muros
del recinto que alberga la
Universidad Pontificia y
la Clerecia delinean el
perfil angosto de las calles
en el corazén de la ciudad
histdrica.

El tratamiento de hueco y mazico
de la morfologia tiene que parecernos
forzosamente parcial respecto a la
problematica de la forma urbana de
esta ciudad y hace suspirar por un
tratamiento que tendiera también a la
definicién morfolégica de conjunto en
paralelo al de la ocupacion del suelo.
Un tratamiento, pues, del sistema de
grandes alineaciones y cruces de
directrices de partes menores y
barrios, y de conexiones tangenciales
entre piezas contiguas. Lo cual, tanto
como el tema de ocupacion en planta,
constituye el interés fundamental de
la ordenacion fisica de ésta como de
la mayoria de las ciudades.
probable que las definiciones de la
alineacion menor, del trazado
localizado en las manzanas y de los
perimetros en el suelo urbano,
aparezcan casuisticas o inseguras.
No es extrafio que los autores del
Plan aunen la contundencia grafica
con la flexibilidad juridica dejando
estos trazados como simples
sugerencias o indicaciones. Algo mas
de intenciones morfoldgicas
generales aclararian seguramente
sobre la oportunidad de las
definiciones interiores en el centro,
sobre la imprescindible necesidad de
algunas de ellas y sobre la inutilidad
de algunas otras, evitando trazados
mecanicos de regulacién que en el
puro efecto de continuidad gréafica,
aparecen quiza desproporcionados o
arriesgados. La introduccion o la
perpetuacion de sistemas de
alineaciones genéricas desvinculadas
de la composicién parcelaria hace de
la reordenacion del suelo urbano que
se propone un riesgo de continuar la
operacion de desconcierto en las
medianeras, en las alturas, en los
voladizos, en las profundidades y
también en los usos que ha sido
caracteristica de los ultimos lustros de
construccion en el centro de
Salamanca y que ha puesto en peligro
gravisimo la permanencia de uno de
los centros historicos de mayor valor
arquitecténico de la peninsula ibérica

- M.

S.-M.



