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AN  APPROACH TO THE DEFINITION  AND FUNCTIONAL
CHARACTERIZATION OF THE POLYCENTRIC SYSTEM OF THE REGION
OF PUERTO VALLARTA - BAHIA DE BANDERAS, MEXICO
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Abstract

The aim of this paper is to define the polycentric structure of the tourist region of Puerto
Vallarta-Bahia de Banderas, which is located between the Mexican States of Jalisco and
Nayarit, as well as define the role of its urban areas with a focus on economic specialization and
to the flows of people across the region.

We used different sources of statistical information, field observation and direct surveys in order
to recognize the mobility flows induced by work, supply and leisure activities from each urban
area of the region. The results were integrated in a Regional Geographic Information System.
Some of the data source we used are from the National Statistic Directory of Economic Units
(DENUE), from Economic Census 2009, from the General Census of Population and Housing
1990, 2000 and 2010 and the Counting of Population and Housing 1995 and 2005, all edited by
the National Institute for Statistics and Geographic Information (INEGI).

The results show that the urban areas in the region of Puerto Vallarta — Bahia de Banderas can
be classified into five different types, according to their function, and are organized as an
interconnected network of people and economic flows.
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Resumen

El objetivo del presente articulo es definir la conformacién de la estructura policéntrica de la
region turistica Puerto Vallarta - Bahia de Banderas, ubicada en los Estados de Jalisco y
Nayarit, México, respectivamente; asi como definir el rol de sus localidades, con particular
atencion a su especializacion en términos de las actividades econdmicas prevalentes y al papel
jugado por los flujos de personas al interior de la region.

Para ello el presente articulo se auxilia en diferentes fuentes de informacién estadistica, asi
como de observaciones directas de campo y encuestas directas a los residentes de cada
localidad urbana de la regidn para reconocer los flujos de movilidad por actividades laborales,
abasto y ocio, cuyos resultados han sido integrados en un Sistema de Informacion Geografico
Regional. Se han utilizado datos del Directorio Estadistico Nacional de Unidades Econémicas
basados en los Censos Econdmicos del afio 2009, asi como los datos de los Censos
Generales de Poblacion y Vivienda de 1990, 2000 y 2010 y los Conteos de Poblaciéon y
Vivienda de 1995 y 2005.

Los resultados del estudio muestran que las localidades de la Region Urbana Puerto Vallarta —
Bahia de Banderas se pueden clasificar en cinco tipologias de acuerdo a su funcién, las cuales
estructuran una red interconectada de flujos econémicos y de personas.

! Adriana I. Olivares Gonzalez: Centro de Investigaciones del Medio Ambiente y Ordenacién Territorial, Centro
Universitario de Arte, Arquitectura y Disefio, Universidad de Guadalajara. Calzada Independencia Norte No. 5075,
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1. Introduccién

Desde los afios 80 se ha observado en las principales ciudades de México el desarrollo de una
nueva configuracion espacial, la region urbana. Esta ha sido definida por diversos autores con
base en el andlisis de casos generalmente ubicados en los Estados Unidos de América,
Europa y Asia (L6pez, 1993; Borja y Castells, 1997; Castells, 1998; Friedmann, 1997; Olivares,
2000; Hall y Pain, 2009), a partir de la confluencia de un conjunto de procesos entre los cuales
destacan los siguientes: desarrollo de una red de relaciones funcionales interurbanas;
formacién de una estructura territorial policéntrica con roles y jerarquias diversas; crecimiento
extensivo y difusiéon de los limites de los nodos urbanos principales de la red semejante al
sprawl; decrecimiento poblacional de las ciudades principales de la red.

Si bien este conjunto de procesos tienen importantes coincidencias con los que se observan en
las principales areas urbanas de México, las condiciones —econdmicas, sociales y politicas- en
las que se han desarrollado han sido diferentes, asi como sus consecuencias en términos de
desarrollo econémico, humano y ambiental; situaciébn por la que consideramos necesario
centrarnos en las condiciones y singularidades de su formacién en el contexto nacional.

En México, la formacion de las regiones urbanas se ha detonado a partir del conjunto de
estrategias implementadas desde el estado para integrar al pais a la economia neoliberal
globalizada, impulsando la reestructuracion de ciertos territorios y ciudades definidos como
nodos estratégicos por su papel en dicha integracion, delineando en términos espaciales lo que
Sassen ha denominado concentracién difusa (Sassen, 1991). Segln Sassen, la concentracion
difusa es una condicién estructural de los territorios globales a partir de dos circunstancias: por
una lado la situacion de sobrecentralidad de ciertas areas urbanas, como nodos estratégicos
de conexién con los flujos econdémicos globales; por otro lado, un proceso paralelo de
desconcentracion y relocalizacion de las actividades econdmicas de acuerdo a su rol en el
desarrollo de la region.

El Gobierno Mexicano, a través de la Secretaria de Desarrollo Social, el Consejo Nacional de
Poblacién y el Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informética; publicaron en el afio
2007 un documento denominado Delimitacion de las Zonas Metropolitanas de México, como
parte de dicha estrategia bajo la consideracién de estas, las zonas metropolitanas, como los
territorios de mayor jerarquia del sistema urbano de México, tanto en términos de poblacion y
superficie como en términos econémicos, ya que en éstas se generan el 75% del Producto
Interior Bruto (en adelante, PIB) del pais, de manera que son consideradas como areas
concentradoras de un significativo potencial que puede incidir favorablemente en el desarrollo
econdmico y social de sus respectivas regiones. Segin el citado documento, dicho potencial no
se ha desarrollado por la falta de coordinacion entre diferentes sectores y 6érdenes de gobierno
para la toma de decisiones, por lo que “El acuerdo en la identificacién y delimitacion territorial
de las zonas metropolitanas constituye un paso fundamental para avanzar en esta direccion.”
(SEDESOL, 2007: 8).

“... la planeacion, coordinacion y administracion metropolitana son instrumentos clave no solo
para incidir positivamente en el patron de organizacién espacial, en el ordenamiento del
territorio y en la sustentabilidad de estos centros difusores del desarrollo, sino para hacer de las
zonas metropolitanas, ciudades econdmicamente competitivas.” (SEDESOL, 2007: 12).

| APROXIMACION A LA DEFINICION Y CARACTERIZACION FUNCIONAL DEL 230
SISTEMA POLICENTRICO DE LA REGION PUERTO VALLARTA - BAHIA DE BANDERAS, MEXICO.
Adriana . Olivares Gonzalez-Marco F. De Paolini



®
. Architecture, City, and Environment
Arquitectura, Ciudad y Entorno

En este documento “... se identificaron 56 zonas metropolitanas cuya poblacién en el afio 2005
ascendio a 57,9 millones de personas, mismas que representaban 56% de la poblacion total
del pais.” (SEDESOL, 2007: 12). De acuerdo a la metodologia planteada en dicho documento,
45 zonas metropolitanas de las 56 tuvieron como fundamento la conurbacion intermunicipal, de
manera que la declaratoria como zona metropolitana era necesaria para su adecuada
administracion, en consideracién de que en México, el municipio es autbnomo en la gestion
econd6mica y espacial de su territorio de acuerdo al Articulo 115 de la Constitucién Mexicana.

En particular, centraremos nuestro analisis a las regiones urbanas integradas a partir de su
desarrollo turistico como destinos de sol y playa, entre las que destacan por su tamafio e
importancia, de acuerdo al documento citado, la Zona Metropolitana de Puerto Vallarta,
integrada por dos municipios de los estados de Jalisco y Nayarit; la Zona Metropolitana de
Acapulco, integrada por dos municipios del estado de Guerrero; y la Zona Metropolitana de
Cancun, integrada por dos municipios del estado de Quintana Roo. Cabe agregar que la
definicién de las Zonas Metropolitanas de Puerto Vallarta y Acapulco respondié a criterios de
conurbacién municipal, mientras que la de Cancun respondié a un criterio que denominaron de
politica urbana, muy posiblemente debido a que, desde 1990, ha mantenido tasas de
crecimiento poblacional notablemente mas altas que el resto de las zonas metropolitanas del
pais: 10% entre 1990-1995; 7,2% entre 1995-2000; y 5,6% en el periodo 2000-2005
(SEDESOL, 2007).

Cabe destacar que las zonas metropolitanas de Cancun y Puerto Vallarta fueron las que
registraron las tasas de crecimiento poblacional mas altas de las 56 areas metropolitanas
identificadas, en el periodo 1995-2000 con 7,2% y 5,2%, asi como en el periodo 2000-2005 con
5,6% y 3,9%, respectivamente; rebasando tasas de crecimiento de ciudades de importante
crecimiento en periodos anteriores como las ubicadas en la frontera norte y sur del pais:
Tijuana, Baja California; Ciudad Juarez, Chihuahua; Nuevo Laredo, Tamaulipas y Tuxtla
Gutiérrez, Chiapas; cuyas tasas de crecimiento bajaron sustancialmente (SEDESOL, 2007).

El caso de Acapulco es particular, ya que puede definirse como el primer centro turistico del
pais, circunstancia que le convirtié en referente para impulsar la politica del desarrollo turistico
en los afios 60, dando como resultado en 1968 el impulso de los proyectos denominados
Centros Integralmente Planeados (en adelante, CIP): Los Cabos, Huatulco, Ixtapa y Cancun -el
primero en desarrollarse-, a los que se integré mas tarde Loreto; asi como la creacién en 1969,
de la institucién que impulsaria dichos proyectos denominada Infraestructura Turistica (en
adelante, Infratur), antecedente del actual Fondo Nacional de Turismo (en adelante, Fonatur)
(Dachary y Arnaiz, 2008). En los ultimos 20 afios Acapulco ha tenido tasas de crecimiento muy
bajas e incluso negativas en el periodo 2000-2005, de manera que podemos definirlo como un
centro turistico de sol y playa en declive, sin capacidad de competencia frente a los existentes,
en particular los CIP.

Es importante mencionar que “La politica inicial de Fonatur se enfocé a la promocion de
centros turisticos apoyados en ciudades prexistentes” (Dachary y Arnaiz, 2008: 22), como es el
caso de Puerto Vallarta. Sin embargo, la construccién de Cancun, el primer Centro
Integralmente Planeado, cambio dicha premisa y replanteé la politica del turismo de sol y playa
hacia proyectos desarrollados en territorios virgenes con grandes potenciales de intervencion y
desarrollo. Diversos autores coinciden en que la decision de desarrollar Cancin tuvo como uno
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de sus principales motivos el triunfo de la Revolucién cubana y el crecimiento del conflicto
guerrillero en Centroamérica, ante lo cual se convierto en prioridad del estado mexicano, aliado
de los intereses estadounidenses, resguardar los territorios cercanos a la amenaza comunista
(Dachary y Arnaiz, 2008).

El propésito de Fonatur, desde su origen y hasta la actualidad, ha sido apoyar a inversionistas
y empresarios para fortalecer la oferta de servicios turisticos al mercado nacional e
internacional (Dachary y Arnaiz, 2008). Puede considerarse, en este sentido, como una de las
primeras estrategias de apertura global de la economia mexicana. Sus objetivos originales
fueron impulsar el desarrollo de los primeros CIP, a partir del inversion en infraestructura y
urbanizacién, financiamiento de la oferta turistica e infraestructura de apoyo. (Dachary y Arnaiz,
2008)

Los CIP han materializado, desde finales de los afios 60, la segunda colonizacién extranjera
del territorio mexicano, teniendo como aliado fundamental el estado a través de Fonatur, que
ha vendido desde entonces una buena parte de sus litorales, los cuales suman en México
11.000 kilémetros de costa (Dachary y Arnaiz, 2008).

Por otro lado, los CIP han reinventando los territorios colonizados a través de arquitecturas
simulacro, entendidas como “la copia de un modelo imaginario, desconectado de la realidad, es
un modelo proveniente de una realidad que no existié en el pasado ni existe ahora” (Méndez,
2009: 199), que desvirttan el pasado prehispéanico, indio, mestizo. También lo hacen a través
de lenguajes arquitecténicos propios de las grandes empresas multinacionales del turismo, que
se implantan sin reconocer la cualidades culturales de los territorios, materializando paisajes
arquitectonicos comunes (Mufioz, 2008), enaltecidos con los exoéticos paisajes naturales
(selvas, desiertos, bosques) en donde se instalan. Una versidn simplificada del modelo CIP se
ha intentado implantar actualmente también en destinos que nacieron y se desarrollaron a
partir de asentamientos preexistentes, como Puerto Vallarta, cuyos territorios cercanos han
sido privatizados e intervenidos, reinventados de acuerdo a los imaginarios del turista que
imaginan un México exaético.

Puerto Vallarta y Cancin se han desarrollado en periodos paralelos pero con premisas
diferentes, sin embargo, es innegable que representan nodos desde donde ingresan al pais
una importante cantidad de divisas (4.950 y 24.190 millones de pesos respectivamente)
(Asociacion de Hoteles de Cancun, 2010; Secretaria de Turismo de Jalisco, 2011);
constituyéndose, muy probablemente, en dos de los espacios de mayor insercion global del
territorio mexicano. Puerto Vallarta recibié en el afio 2010 méas de 3,5 millones de turistas, de
los cuales casi el 45% fueron extranjeros, lo que significd en términos de derrama econémica
mas de 11 mil millones de pesos, alrededor de 852,4 millones de dolares equivalente a un
tercio del total generado en el Estado de Jalisco (Secretaria de Turismo de Jalisco, 2011).
Cancun recibio en el afio 2009 mas de 2,8 millones de turistas, de los cuales mas del 62%
fueron extranjeros, lo cual significo una derrama economica de 36.389 millones de pesos
(2.658 millones de délares) (Asociacion de Hoteles de Cancun, 2010).

Estos territorios metropolitanos pueden ser caracterizados como regiones urbanas
policéntricas, atendiendo a ciertos indicadores generales tomados para la definicién de las
zonas metropolitanas en el documento publicado en el afio 2007 por la SEDESOL,
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anteriormente citado. Es de esta premisa que parte la presente investigacion sobre la Regiones
urbanas turisticas costeras de México, la cual toma como caso especifico de estudio la region
Puerto Vallarta-Bahia de Banderas y tiene el objetivo de analizar los procesos particulares de
los nucleos urbanos y turisticos de la region, para definir la red de relaciones funcionales y las
caracteristicas del desarrollo de dichos nucleos urbanos.

Las regiones urbanas, al considerarse nodos estratégicos y portales del pais hacia el mundo
globalizado en la teoria de la convergencia econdmica, deberian considerarse como espacios
ganadores. Sin embargo, se han identificado ciertos indicadores que muestran que los
beneficios econdmicos de la integracion se han centrado en las empresas multinacionales
vinculadas al turismo, mientras que los residentes locales reciben beneficios marginales.

Asimismo, el modelo de construccién de la materialidad edificada de la region, su proceso de
urbanizacién, ha centrado sus beneficios en las areas urbanas proyectadas para el turista
mientras que la poblacion local sigue habitando en condiciones espaciales paupérrimas, con
fuertes impactos en los recursos ambientales del territorio, afectando el activo que ha dado
sustento al desarrollo de la region.

2. Marco de referencia

A partir de la mitad del Siglo XX, el fenémeno urbano a nivel regional ha sido objeto de estudios
cientificos que han intentado caracterizar su desarrollo y sus procesos a partir de las relaciones
funcionales y las jerarquias de mudltiples centros urbanos organizados en sistemas regionales
(Dickinson, 1947; Gottmann, 1961; Friedmann & Miller, 1965) hasta que, a principios de los
afios 70, se vuelve de uso generalizado en la literatura especializada el concepto de regién
urbana (Lépez, 1993).

Estudios mas actuales se han enfocado a analizar el desarrollo e interaccién entre ciudades en
ambitos regionales a partir de las interdependencias econdémicas generadas en el marco de la
globalizacion de los mercados (Friedmann, 1997; Knox y Taylor, 1995; Borja y Castells, 1997;
Hall y Pain, 2009; Mignot, 2003). Otros trabajos han analizado el desarrollo de estructuras
policentrales en sistemas metropolitanos con objetivos vinculados a su planificacion y gestion,
a la construccion de metodologias para localizacion de subcentros, entre otros. (Gordon y
Richardson, 1996; Roca, 2004; Roca y Moix, 2005; Marmolejo et al., 2011).

La mayoria de las investigaciones en la materia han avanzado sus hipotesis y establecido los
criterios para la definicién espacial y funcional de los sistemas urbanos regionales a partir de la
realidad observada en los continentes més desarrollados del planeta, con particular atencion a
Europa y Norteamérica. Cabe mencionar como excepciones los trabajos de algunos autores
latinoamericanos que han tratado la problematica en ciudades latinoamericanas (De Mattos,
1998; Hiernaux y Carmona, 2003; Aguilar y Alvarado, 2004; Greizbord y Alvarado, 2004), a
partir de la observacion de casos relativos a grandes aglomeraciones urbanas como las
ciudades capitales de Chile y México.
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3. Definicion del sistema policéntrico de la region urbana Puerto Vallarta —
Bahia de Banderas

Para la definicion del sistema de ndcleos urbanos integrados a la conurbacién Puerto Vallarta —
Bahia de Banderas, fue necesario hacer una primera hip6tesis de delimitacién para realizar el
levantamiento de datos que permitiese acotar con mayor certidumbre dicha delimitacion.

3.1 Delimitacion del area de estudio

En la revisién de literatura acerca de la metodologias empleadas para la delimitacion de las
regiones urbanas, encontramos que se han utilizado dos tipos de principios: criterios
fundamentados en el tiempo maximo de recorrido desde el centro urbano principal de la region
(Friedmann, 1997; Friedmann y Miller, 1965); e indicadores estadisticos de los movimientos de
trabajadores pendulares entre los centros urbanos de la region (ESPON, 2005; Hall y Pain,
2009). Cabe ademas mencionar que la mayoria de los estudios consultados utilizan el
municipio como unidad geografica base para la conformacion de las regiones urbanas. En
consideracion de la extension y conformaciéon de los municipios en México y la relativa
distancia entre localidades se consider6 mas apropiado para los presentes casos de estudio
conducir un analisis que utilizara las localidades o centros de poblacion como unidad
geoestadistica basica.

Debido a que no existen datos estadisticos puntuales, inmediatamente disponibles, sobre el
desplazamiento de trabajadores pendulares en el area, para el presente andlisis se decidieron
aplicar una encuesta que nos permitiese conocer de manera indicativa las frecuencias y
destinos de desplazamiento de los residentes en las diferentes localidades que potencialmente
podrian conformar la Regién Urbana. Para definir el area de estudio y de aplicacion de la
encuesta preliminar, se adoptan como criterios la distancia y el tiempo de recorrido desde el
nacleo central de la region -la cabecera municipal de Puerto Vallarta- a las diferentes
localidades cercanas.

Con el auxilio de un software especializado se genero un Sistema de Informacién Geografico
(en adelante, SIG) de red de rutas de comunicacion y transporte, utilizando como fuentes de
informacion: el Atlas de Caminos y Carreteras del Estado de Jalisco (IITJ, 2009), el Conjunto
de Datos Vectoriales de la Cartografia topografica a escala 1:50.000 del Instituto Nacional de
Estadistica, Geografia e Informatica (en adelante, INEGI) (INEGI, 2007), fotointerpretaciéon de
imagenes satelitales, y observaciones directas de campo. Tratdndose de una region turistica
costera se incluyeron las principales rutas maritimas utilizadas en excursiones turisticas a partir
de la cabecera municipal de Puerto Vallarta.

En un primer acercamiento, se fij0 un criterio inicial de 100km de distancia desde el nucleo
central de la region a lo largo de la red de carreteras y rutas de navegacion. El &rea delimitada
con este criterio incluye un total de 228 localidades habitadas por un total de mas de 363.000
habitantes. La regién se extiende a todos los municipios de Puerto Vallarta, Bahia de Banderas
y Cabo Corrientes, y abarca parcialmente los municipios de Compostela y Nayarit. al Norte,
San Sebastian al Oeste, Mascota y Talpa de Allende al Este, y Tomatlan al Sur.
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En un analisis sucesivo, se afiadio al modelo anterior informacion acerca de la velocidad de
recorrido promedio segun el tipo de carretera o via de comunicacion. Finalmente, se elabor6
una delimitacién tentativa basada en los tiempos de recorrido en automévil o en barco, segin
sea el caso, desde la cabecera municipal de Puerto Vallarta, escogiendo como tiempos limites
120 minutos de acuerdo al criterio propuesto por Friedmann (1997). El resultado obtenido es
una ampliacién de la delimitacién anterior que alcanza a comprender una poblacién total de
casi 380.000 habitantes y un total de 232 localidades habitadas, ademas de Puerto Vallarta, de
las cuales 199 cuentan con menos de 1.000 habitantes, 15 entre 1.000 y 2.500, 15 entre 2.500
y 10.000 y 3 (Ixtapa, Las Varas y Bucerias) con una poblacién entre 10.000 y 24.000
residentes.

Por la configuracion geogréfica y la conectividad de la red de carreteras, Puerto Vallarta se
comunica con las localidades de la region principalmente a través de tres arterias de
comunicacion: hacia el Norte a través de la carretera a Tepic, hacia el Sur por medio de la
carretera a Manzanillo, y hacia el interior (Oeste) con la carretera a Mascota. Las encuestas
preliminares fueron aplicadas a una seleccion de localidades urbanas y rurales a lo largo de
estos tres ejes de comunicacién, en direccion centrifuga respecto de la cabecera municipal de
Puerto Vallarta, hasta que las respuestas encontradas mostraban una significativa disminucién
de las frecuencias de desplazamientos hacia el nicleo principal de la regién. La encuesta fue
disefiada para proporcionar informacion sobre la frecuencia y destinos habituales de los
movimientos entre diferentes localidades, considerando cuatro diferentes motivos de
desplazamiento: trabajo, estudio, abastecimiento del hogar y esparcimiento.

Los resultados obtenidos, si bien solamente de caracter indicativo, permitieron una primera
delimitacién de la Regién Urbana de Puerto Vallarta, basada en los movimientos recurrentes de
personas entre diferentes localidades. Sucesivamente, se disefié una segunda aplicacién de la
encuesta a las localidades que resultaron incluidas en la primera delimitacion, esta vez con
criterios de confiabilidad estadistica mas estrictos.

Figura 1. Porcentaje de destinos frecuentes en viajes con motivo de trabajo de los
residentes en algunas de las principales localidades del area de estudio

Viajes frecuentes con motivo de trabajo

100%
80%
60%
40%
20%

0%

BEHacia el interior de la region  BEn la misma localidad HHacia el exterior BOtros / no especificado

Nota: Las localidades estan ordenadas segun el tiempo de recorrido desde la cabecera municipal de Puerto Vallarta, de
menor a mayor.

Fuente: .Encuesta levantada en campo. Mayo 2011.
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La Figura 1 muestra para algunas de las localidades encuestadas el porcentaje de viajes
frecuentes con motivo de trabajo realizados por los residentes hacia las localidades mas
proximas a Puerto Vallarta, hacia las mas lejanas, y hacia los desplazamientos locales al
interior de la misma localidad. Las localidades mas alejadas (La Pefiita de Jaltemba y El Tuito),
presentan escasas conexiones con motivo laboral hacia el interior de la region. A pesar de la
similitud en los porcentajes de las respuestas obtenidas en las encuestas preliminares para
estas dos localidades, con base en las entrevistas realizadas durante las visitas de campo y
por la falta de equipamiento y servicios de salud y educacién superior en el municipio de Cabo
Corrientes, se decidi6 incluir El Tuito en la delimitacién preliminar de la Regién Urbana, que por
lo tanto queda definida en sus extremos Norte, Oeste y Sur, respectivamente, por las
localidades de Sayulita, Las Palmas de Arriba y El Tuito.

3.2 Definicion de la region urbana policéntrica

Como se puede apreciar en la Figura 2, de los siete municipios que contribuyen a formar la
Region Urbana con base en la delimitacién descrita anteriormente, el de Puerto Vallarta
(Jalisco) y, en menor medida, el de Bahia de Banderas (Nayarit), son los que predominan por
actividad econdmica. Segun los Censos Econdmicos de 2009 (INEGI, 2010), en conjunto los
municipios del area de estudio tienen una produccion total bruta de més de 24.100 millones de
pesos/afio. Puerto Vallarta y Bahia de Banderas se reparten respectivamente el 66% y el 28%
de esta riqueza.

Figura 2. Porcentaje de participacion de los municipios en la
produccion bruta total del area de estudio

Participacion en la produccion bruta total en los municipios del area
de estudio

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de los Censos Econémicos 2009 (INEGI, 2010).
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El sector turistico es dominante en la economia de los dos municipios mas importantes. En
Puerto Vallarta, los servicios de alojamiento temporal y de preparaciéon de bebidas y alimentos
contribuyen con el 33% a la producciéon del municipio, y en Bahia de Banderas este sector
alcanza el 68% de su economia total. Si se consideran todos los municipios del area de
estudio, estos sectores aportan en conjunto el 43% de la produccién total bruta (Figura 3).

También la ocupacién en este sector econdmico es determinante en la region, ya que el 34%
de los empleos del area se refieren a empresas de servicios de alojamiento o preparacion de
alimentos y bebidas (ver Figura 4).

La demanda de personal de este sector constituye una caracteristica peculiar de la Region
Urbana Puerto Vallarta — Bahia de Banderas, ya que por un lado atrae una importante cantidad
de inmigrantes nacionales e internacionales que buscan establecerse en el area contribuyendo
a su crecimiento demografico y urbano; y por otro lado, la estacionalidad y volatilidad de los
puesto de trabajos, tipica del sector turistico, genera una dinamica de flujos internos de
trabajadores entre las localidades de residencia y los lugares de trabajo ubicados cerca de la
costa.

Utilizando los datos proporcionados por el Directorio Estadistico Nacional de Unidades
Econdmicas (en adelante, DENUE) (INEGI, 2011a), actualizado al ultimo levantamiento del
2011, se ha estimado la cantidad de personal total empleado en las diferentes localidades de la
region en cada sector econémico.

Figuras 3 y 4. Importancia relativa por produccion bruta total y nimero de personas
empleadas de los diferentes sectores en la economia de los municipios
gue forman el area de estudio

Produccion bruta total por sector en los Personal total empleado por sector en los
municipios del area de estudio municipios del area de estudio
Industrias Sector Industrias
4% primario 0% o Seclor

? primario 1%

Otros 6% o
e Otros 2%

Servicios de
alimentacion
9%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de los Censos Econémicos 2009 (INEGI, 2010).

El perfil de cada localidad se resume en la siguiente Figura 5, donde se puede notar una clara
diferenciacion entre las localidades de playa, con una importante componente en el sector de
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alojamiento temporal, como Bucerias, Cruz de Huanacaxtle, Nuevo Vallarta y Sayulita, y
aquellas localidades del interior que se benefician solo de manera parcial e indirecta del
desarrollo de la actividad turistica.

Figura 5. Porcentaje de personal ocupado en los diferentes sectores econdmicos en las
principales localidades de la region Puerto Vallarta — Bahia de Banderas.

Ocupados por sector en localidades urbanas
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Fuente: Elaboracién propia, estimaciones a partir de los datos del Directorio Estadistico Nacional de Unidades
Econdémicas (DENUE), INEGI, 2011.

Confrontando los datos sobre la poblacion empleada (INEGI, 2010) residente en cada
localidad, con las estimaciones de personal ocupado obtenidas del DENUE, ha sido posible
calcular un indicador que proporciona informacion sobre la demanda de trabajadores de las
localidades con mayor desarrollo econdémico y, de manera simétrica, sobre la cantidad de
trabajadores que tienen que salir de su localidad de residencia para desplazarse a su lugar de
trabajo. Cabe mencionar que este indice utiliza datos provenientes de fuentes de informacion
estadistica diferente y que el DENUE no registra la totalidad de los empleos informales, por lo
que los valores han sido corregidos respecto de la relacion del total de poblacién empleada en
la regién con el total de personal ocupado en las mismas localidades. Su valor, por lo tanto,
debe considerarse relativo y con valor indicativo solamente.
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Gréfico 6. indice de Demanda de Trabajadores en las principales localidades
de laregion Puerto Vallarta — Bahia de Banderas
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Fuente: Elaboracién propia, estimaciones a partir de los datos del Directorio Estadistico Nacional de Unidades
Econdémicas (DENUE), Censos Econémicos 2009 y Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Los valores del indice de Demanda de Trabajadores muestran claramente como al margen del
polo constituido por la cabecera municipal de Puerto Vallarta, que sigue representando una
importante fuente de trabajo para la poblacion de la region en diferentes sectores, se han
identificado una serie de nodos regionales importantes para el empleo en el sector
prevalentemente turistico en las localidades costeras del municipio de Bahia de Banderas, que
en su conjunto superan el propio Puerto Vallarta en cuanto a demanda de trabajadores.

Segun Sassen, la concentracién difusa es una condicién estructural de los territorios globales a
partir de dos circunstancias: por una lado, la situacién de sobrecentralidad de ciertas areas
urbanas, como nodos estratégicos de conexion con los flujos econémicos globales; por otro
lado, un proceso paralelo de desconcentracion y relocalizacion de las actividades econdmicas
de acuerdo a su rol en el desarrollo de la region (Sassen, 1991).

Es importante, sin embargo, reconocer que Puerto Vallarta sigue representando un polo
importante por la infraestructura, equipamientos y el nivel, tamafio y cantidad de actividades no
directamente relacionadas al turismo que concentra.

“A pesar de los fendmenos de desconcentracion metropolitana, se puede constatar como la
dispersion territorial de las actividades econdmicas que comenzd hace treinta afios, no ha
significado una ruptura absoluta con el modelo concentracionista que habia caracterizado
histéricamente el sistema fordista. De hecho, los atributos de la centralidad no solo no han
desaparecido, sino que se han visto reforzados ... la misma localizacion de infraestructuras que
posibilita la dispersidn favorece igualmente la centralidad” (Mufioz, 2008: 17).
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4. Caracterizacion funcional de los nuacleos urbanos de la region
policéntrica

Una vez definida la Region Urbana Puerto Vallarta - Bahia de Banderas, se ha realizado una
caracterizacion funcional de las localidades urbanas que conforman la estructura policéntrica
de la regién. Esta caracterizacion funcional ha sido resultado del analisis de las siguientes
variables: funcién que desempenfa cada localidad en la regién, la cual fue determinada por las
actividades econdmicas dominantes; flujos regionales internos de personas de acuerdo a los
motivos de viaje: trabajo, estudio, abasto y recreacion; la poblacion econémicamente ocupada
de cada localidad, misma que fue contrastada con las primeras dos variables.

Para ello se utilizaron diferentes fuentes de informacién estadistica, asi como levantamientos
directos en campo y encuestas a los residentes de algunos centros de poblacién elegidos como
muestra, informacion que fue integrada en un SIG Regional.

En un primer nivel analisis, se utilizaron los datos de los Censos Econémicos 2009 (INEGI,
2010), desglosados espacialmente por Centro de Poblacién. Se generaron diferentes mapas
tematicos representando visualmente la importancia relativa en términos de facturado y de
namero de trabajadores empleados de los diferentes sectores y ramas econdmicas en el
territorio regional.

Un segundo andlisis mas puntual se hizo para las localidades definidas como urbanas por el
INEGI, para las cuales se encuentra disponible el Directorio Estadistico Nacional de Unidades
Econdémicas, también basado en los Censos Econdmicos del afio 2009 y que permité una
localizacion puntual de las actividades econdmicas al interior de los centros urbanos. Este tipo
de andlisis tuvo la intencién de evidenciar posibles especializaciones funcionales al interior de
los centros urbanos de mayores dimensiones.

Finalmente, se contrasté la informacion anterior acerca de las principales fuentes de empleo,
con la densidad de la poblacion econémicamente activa recabada del Censo General de
Poblacion y Vivienda 2010 (INEGI, 2011b), desglosados espacialmente por localidad. Esto nos
permitié construir un modelo de dinamica de tipo source-sink en relacion a la demanda y oferta
de empleo a nivel regional. La realizacién de encuesta y observaciones cualitativas directas en
campo nos permitieron verificar los analisis anteriores.

Los resultados del estudio muestran que las localidades urbanas de la Regién Urbana Puerto
Vallarta - Bahia de Banderas se estructuran en una red interconectada de flujos econdémicos y
de personas, que puede ser caracterizada, de acuerdo a las variables utilizadas, en cuatro
tipologias funcionales:

- Localidades urbanas integradas. Como su denominacién lo establece, estas
localidades estan integradas a las funciones de Puerto Vallarta como ciudad principal
de la region, cuya actividad se centra en los servicios especializados para el turismo.

- Localidades urbanas receptoras de inmigrantes. Estas localidades han sido
receptoras de la poblacién inmigrante de la regién cuya ocupacidn econémica se en un
alto porcentaje al sector terciario turistico.
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- Localidades urbanas de transicion rural. Estas localidades cuentan con algun
porcentaje de actividades agricolas, pero una buena parte de la poblacion residente se
desplaza diariamente a trabajar a los centros turisticos de la bahia.

- Localidades con vocacion turistica. Estas localidades, tanto urbanas como rurales,
estan ubicadas a lo largo de la bahia y por su emplazamiento han pasado a formar
parte de los destinos turisticos de la region.

- Enclaves turisticos planificados. Se refiere a las urbanizaciones turisticas que van
privatizando el territorio ubicado en la linea costera. Por su exclusividad, tamafio y
renombre, van configurando zonas altamente especializadas y segregadas.

4.1 Localidades urbanas integradas

El proceso de crecimiento de la ciudad principal de la regién, Puerto Vallarta, ha incorporado en
su espacialidad localidades urbanas que hasta hace pocos decenios tenian una dinamica
econdmica y social vinculada a las actividades primarias y que, a partir de su integracion fisica,
han modificado también su estructura econémica y su dinamica social. Esta es la situacion de
las localidades Las Juntas e Ixtapa, localizadas al noreste del centro urbano en el propio
municipio de Puerto Vallarta, la primera ubicada en la carreta de ingreso principal a la ciudad y
la segunda un poco mas alejada, ubicada al borde de la carretera que va tierra adentro hacia el
municipio de Mascota, recientemente extendida hacia Guadalajara. Hasta 1995, la Tasa de
Crecimiento Medio Anual (en adelante, TCMA) de estas localidades muestran que fueron
receptoras de inmigrantes. Sin embargo, a partir de ese afio, hay un descenso significativo
paralelo a la detonacién de nuevas areas receptoras de inmigrantes localizadas en el estado de
Nayarit.

Segun la encuesta piloto levantada por el equipo y trabajo de esta investigacién en mayo de
2011, un importante porcentaje de la Poblacion Econdmicamente Activa (en adelante, PEA)
residente en Las Juntas e Ixtapa, labora en otras localidades cercanas de la regién, 56% y 52%
respectivamente, principalmente en la ciudad de Puerto Vallarta, en la que esta empleada el
29% de la poblacion ocupada en el primer caso y el 37% en el segundo. Un porcentaje no
despreciable de la poblacion cruza el limite estatal y municipal para realizar sus actividades de
trabajo, principalmente en el centro turistico de Nuevo Vallarta, en el que esta empleada el 10%
de la poblacién de Las Juntas, localidad ubicada en la carretera que conecta con dicho centro
turistico; y el 1% de la de Ixtapa, que por accesibilidad y distancia es menos representativa.

Segun el mismo estudio, la poblacion que realiza sus actividades de abasto en la misma
localidad suma un porcentaje del 32% en el caso de Las Juntas y un 64% en el caso de Ixtapa,
porcentajes que seguramente estan influenciados por su cercania a Puerto Vallarta, donde se
abastece el 45% y el 25% de la poblacién, respectivamente. El resto del abasto se realiza en
localidades vecinas.

La localidad Las Juntas tiene una mayor integracion con el centro urbano original de Puerto
Vallarta, puesto que es la mas cercana fisicamente. Contaba en el afio 2005 con poco mas de
9.000 habitantes, con tasas de crecimiento en descenso desde 1990 y con una ligera

| APROXIMACION A LA DEFINICION Y CARACTERIZACION FUNCIONAL DEL 241
SISTEMA POLICENTRICO DE LA REGION PUERTO VALLARTA - BAHIA DE BANDERAS, MEXICO.
Adriana . Olivares Gonzalez-Marco F. De Paolini



®
. Architecture, City, and Environment
Arquitectura, Ciudad y Entorno

recuperacion en el quinquenio 2000-2005. No obstante, fue superior al de Puerto Vallarta en el
periodo 2005-2010 con 3,81% y 2,87%, respectivamente. Su espacialidad urbana esta
estructurada por el Rio Ameca que define a la vez la delimitacion norte del poblado, el limite
entre los municipios de Puerto Vallarta y Bahia de Banderas; y el limite entre los Estados de
Jalisco y Nayarit. Al Sur y Sur Oeste la carretera principal de ingreso a Puerto Vallarta y el
Aeropuerto que tienen una funcién de borde que delimita en este sector, el espacio de los
turistas y los espacios de los residentes. Cuenta con una plaza principal que concentra las
actividades econémicas centrales, orientadas fundamentalmente a la poblacién residente, por
lo que puede considerarse un subcentro de Puerto Vallarta. Esta localidad fue destino
importante de los trabajadores inmigrantes hasta mediados de los afios 90, pero su unién con
Puerto Vallarta ha generado un incremento importante de los valores de suelo que ha resultado
en procesos de especulacién con el suelo y en la formacion de grandes vacios urbanos.

Ixtapa, es una localidad ubicada al Sur Este de la carretera a Mascota, extendida hasta
Guadalajara desde el afio 2005, por lo que constituye una nueva via de ingreso regional a la
ciudad. Esta situacién sumada al establecimiento del Centro Universitario de la Costa de la
Universidad de Guadalajara en el afio 1994, como equipamiento de influencia regional,
modifico la dinamica interna de la localidad, que se verificé en la alta TCMA en el periodo 1990-
1995 del 15,5%. A partir de 1995 la TCMA de Ixtapa ha tenido una tendencia a la baja con una
TCMA del 4,2% en el quinquenio 2005-2010.

4.2 Localidades urbanas receptoras de inmigrantes

Como su nombre lo sefala, estas localidades han sido receptoras de la poblacion inmigrante
de la region urbana desde hace 10 afios y sobre todo en los dltimos 5 afios (2005-2010). En
esta clasificacién se encuentran cuatro localidades urbanas localizadas en el Municipio de
Bahia de Banderas del Estado de Nayarit, muy cercanas al centro turistico de Nuevo Vallarta:
Mezcales, San Vicente, El Porvenir y San José del Valle. La primera de estas localidades esta
ubicada al borde de la carretera a Tepic, ingreso principal de Puerto Vallarta, en su confluencia
con la carretera que va tierra adentro, hacia la cabecera del municipio mencionado, Valle de
Banderas; mientras que las restantes estan ubicadas, en el orden de su mencién, a lo largo de
la citada carretera en un continuo urbano en el que no se distinguen los limites de cada
localidad.

Por ser areas receptoras de inmigrantes, estas localidades han tenido las tasas de crecimiento
mas altas de la regiéon urbana, ya que en el periodo 1990-2010 la TCMA de San Vicente fue del
19,93%, El Porvenir de 19,22% y San José del Valle de 20,4%. Mezcales es un caso de
analisis particular ya que su TCMA fue del 66,6%. Estas localidades han tenido un proceso de
expansion caracterizado por su masividad y por la ausencia de control por parte de las
instancias oficiales de planificacion.

Mezcales es, en particular, la localidad que ha tenido el mayor crecimiento de la regién urbana,
rebasando en el ultimo quinquenio (2005-2010) el 80%, muy posiblemente por que es también
la mas accesible y por lo tanto se constituyé en el nodo de concentracién de servicios y
equipamientos de la zona, situacion que se verifica en los datos que muestran que el 65% de la

| APROXIMACION A LA DEFINICION Y CARACTERIZACION FUNCIONAL DEL 242
SISTEMA POLICENTRICO DE LA REGION PUERTO VALLARTA - BAHIA DE BANDERAS, MEXICO.
Adriana . Olivares Gonzalez-Marco F. De Paolini



®
. Architecture, City, and Environment
Arquitectura, Ciudad y Entorno

PEA de la localidad trabaja en ésta. La poblacion de Mezcales paso de 3.814 habitantes en el
afio 2005 a mas de 16.000 habitantes en el afio 2010.

Segun el la encuesta piloto levantada en mayo de 2011 en estas localidades, el porcentaje de
la PEA que tenia su fuente de empleo en otra localidad se va incrementando conforme se aleja
de Mezcales, situacion logica si consideramos que esta localidad, por su importancia, es
también generadora de empleos. Por otro lado, las areas en las que labora la poblacion
empleada corresponden con enclaves turisticos, principalmente Puerto Vallarta y, siguiéndole
en importancia, Nuevo Vallarta y Bucerias.

De esta manera, el 35% de la poblacion de Mezcales esta empleada en otras localidades, de
las cuales solo el 6% trabaja en Puerto Vallarta y el 23% lo hace en Bucerias, Nuevo Vallarta y
Punta de Mita, en ese orden de importancia. En San Vicente el 38% de la poblacion trabaja en
otras localidades, principalmente en Puerto Vallarta (9%), Bucerias (3%) y Nuevo Vallarta (6%),
asi como en la localidad de Valle de Banderas. En San José del Valle, la localidad mas alejada
de esta clasificacion, la mitad de poblacién tiene su fuente de empleo en otras localidades de la
region urbana. Es de destacar que el 17% de la misma labora en las localidades de San José
del Valle y San Juan de Abajo, clasificadas como localidades urbanas de transicién rural,
mientras que el 16% trabaja en localidades y enclaves turisticos: Puerto Vallarta 10%, Nuevo
Vallarta 4% y Bucerias 2% por orden de frecuencia. La localidad El Porvenir no fue levantada
por estar ubicada entre San Vicente y San José del Valle, de tal manera que sus resultados no
fueron considerados relevantes ya que se le consider6 integrada con las localidades
mencionadas.

La informacién referente a la movilidad de la poblaciéon por actividades de abasto confirma
ciertos aspectos del analisis anterior, ya que el 90% de la poblacién de Mezcales realiza sus
actividades de abasto en esa localidad y solo el 10% lo hace en Puerto Vallarta. Por su parte,
en promedio, la mitad de los habitantes de las localidades de San Vicente y San José del Valle
(53% y 47%, respectivamente) realizan sus actividades de abasto en otras localidades.

4.3 Localidades urbanas de transicién rural

En esta clasificacién estan consideradas las localidades no costeras que por su distancia con
Puerto Vallarta, equivalente a una hora de recorrido en automdvil, mantuvieron hasta hace
pocos afios una economia basada en actividades primarias, como San Juan de Abajo y Las
Palmas de Arriba, incluyendo algunas que son cabeceras municipales como Valle de
Banderas, cabecera del municipio de Bahia de Banderas en Nayarit, las cuales han mostrado
bajas tasas de crecimiento.

Si bien estas localidades no son fisicamente cercanas su comportamiento es semejante, en
términos de que cuentan todavia con algun porcentaje de actividades agricolas, pero una
buena parte de la poblacién residente se desplaza diariamente a trabajar a los enclaves
turisticos costeros. Sus tasas de crecimiento medio anual en el quinquenio 2005-2010
promedian entre 2,5% y 2,8%. Sin embargo, mientras Las Palmas de Arriba, San Juan de
Abajo y el Tuito muestran una recuperacion ascendente, Valle de Banderas presenta un
descenso considerable, del 4,38% al 2,75% entre el quinquenio 2000-2005 y el 2005-2010.
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Las localidades Valle de Banderas y San Juan de Abajo estan localizadas al Norte de la ciudad
de Puerto Vallarta, en la zona agricola del municipio de Bahia de Banderas. En Valle de
Banderas, no obstante sea cabecera municipal, casi la mitad de su poblacion (49%) esta
empleada en otras localidades, sobre todo con vocacion turistica en un 32%. Por orden de
importancia: Nuevo Vallarta, Puerto Vallarta, Bucerias, Sayulita y la Cruz de Huanacaxtle. En
igual sentido, el 58% de los habitantes realizan sus actividades de abasto en estas localidades
(Puerto Vallarta 29% y Bucerias 23%). En San Juan de Abajo, el 18% de su poblacion
residente trabaja fuera de la localidad, fundamentalmente en las areas turisticas de Puerto
Vallarta y Nuevo Vallarta (8%) y en Mezcales (5%). En el mismo sentido sus actividades de
abasto se realizan en Puerto Vallarta (16%) y Mezcales (11%).

Las Palmas de Arriba es la Ultima localidad considerada dentro de la regién urbana, ubicada en
la carretera a Mascota en el municipio de Puerto Vallarta. El 40% de sus residentes estan
empleados en otras localidades, principalmente en Puerto Vallarta e Ixtapa, integrada a esta
(35%). Las estadisticas de abasto muestran que mas del 60% de la poblacion realiza sus
compras en Puerto Vallarta.

4 .4 Localidades con vocacion turistica.

Estas localidades, urbanas o rurales, estdn ubicadas a lo largo de la Bahia y, por su
emplazamiento, han pasado a formar parte de los destinos turisticos de la regién. Entre las
caracteristicas fundamentales de estas localidades destacan que, si bien un porcentaje
considerable de sus habitantes trabaja fuera de la localidad de residencia, los que tienen como
destino Puerto Vallarta decrece significadamente. Paradojicamente, cuando se trata de las
actividades de abasto, Puerto Vallarta sigue siendo uno de los destinos principales, siguiéndole
en importancia Bucerias y Mezcales. Las localidades que comprenden esta clasificacion son en
orden de cercania a Puerto Vallarta: Jarretaderas, Bucerias, La Cruz de Huanacaxtle, Corral
del Risco y Sayulita.

Otra caracteristica importante es que estas localidades determinan el inicio y final de las
urbanizaciones turisticas que hemos denominado Enclaves turisticos planeados. Asi, entre Las
Jarretaderas y Bucerias se ubica Nuevo Vallarta; entre La Cruz de Huanacaxtle, Corral del
Risco y Sayulita estan localizadas un conjunto de urbanizaciones turisticas en lo que se conoce
como La Punta de Mita, con hoteles exclusivos de 5 Estrellas y Gran Turismo. En esta
clasificacion podemos distinguir las localidades con vocacién turistica con alto grado de
consolidacion y las que se encuentran en desarrollo. La cercania con Puerto Vallarta es el
factor que define estas subcategorias: Jarretaderas y Bucerias estan incluidas en la primera,
mientras que La Cruz de Huanacaxtle, Corral del Risco y Sayulita estdn comprendidas en la
segunda.

Las Jarretaderas es una localidad urbana cuya consolidacion se debe al rol que asumié como
area de servicios de la zona turistica de Nuevo Vallarta. Bucerias esté localizada en el limite
norte de Nuevo Vallarta, dividida por la carretera a Tepic. La tendencia de su crecimiento
poblacional es descendente con respecto al periodo 1995-2000, que alcanz6é una TCMA del
10,93%, en relacién con la del periodo 2005-2010 que fue del 3.6%, muy probablemente
debido a su alto nivel de consolidacién que le ha convertido en una zona de abasto de otras

| APROXIMACION A LA DEFINICION Y CARACTERIZACION FUNCIONAL DEL 244
SISTEMA POLICENTRICO DE LA REGION PUERTO VALLARTA - BAHIA DE BANDERAS, MEXICO.
Adriana . Olivares Gonzalez-Marco F. De Paolini



®
. Architecture, City, and Environment
Arquitectura, Ciudad y Entorno

localidades de la region urbana, en particular las que hemos denominado Localidades urbanas
de transicién rural y Localidades con vocacion turistica. El 24% de los habitantes de Bucerias
trabajan en Puerto Vallarta (9%) y otras localidades de vocacion turistica integradas a la
presente clasificacion (10%). El 22% de la poblacion residente realiza sus actividades de
abasto en Puerto Vallarta.

La Cruz de Huanacaxtle y Corral del Risco estan localizados respectivamente en la primera
seccién y la Ultima de la Punta de Mita, caracterizada por la ubicacién de lo que denominamos
Enclaves turisticos planeados. La construccion de la Marina y un conjunto de fraccionamientos
de alto nivel ubicados en la zona costera, han cambiado la dindmica socio espacial de La Cruz
de Huanacaxtle, con una fuerte tendencia a desarrollarse como habitat de los sectores sociales
medios altos y altos de Puerto Vallarta. Si bien ha tenido tasas de crecimiento poblacional
conservadoras, en el ultimo quinquenio 2005-2010 tuvo una TCMA ascendente de 4,8% con
relacion al quinquenio anterior que fue del 2,6%. En este mismo tenor, el 63% de las
actividades de abasto son realizadas en Bucerias (37%), Puerto Vallarta (15%) y Mezcales
(11%).

Por su parte, Corral del Risco, originalmente denominado Punta de Mita, después de la
relocalizacién de la poblacién residente para la construccién del Hotel Four Seasons, ha
mostrado una tendencia semejante a la Cruz de Huanacaxtle en lo que se refiere al
asentamiento de areas residenciales de alto nivel. No obstante esta particularidad, solo un 15%
de la poblacién local trabaja fuera de la localidad, principalmente en Puerto Vallarta y Bucerias.

Sayulita, si bien es clasificada como localidad rural por el INEGI, es un destino turistico
altamente dindmico, orientado a un sector de turismo alternativo. Muy probablemente por esta
razén solo el 9% de la poblacién tiene su fuente de empleo en Puerto Vallarta y Corral del
Risco. Sin embargo, en términos de abasto, el 35% de la poblacion residente acude a Bucerias
(17%) o Puerto Vallarta (13%).

4.5 Enclaves turisticos planificados

En esta clasificacién se consideran Nuevo Vallarta y Punta de Mita, como urbanizaciones
turisticas que han privatizado el territorio ubicado en la linea costera, cuyo uso esta restringido
a unos pocos ingresos a la playa, en el mejor de lo casos.

En nuevo Vallarta destaca la construccidon de una exclusiva marina y un campo de golf. Aqui
estan ubicados los hoteles Mayan Palace, Dreams y Marival entre otros de 5 estrellas y gran
turismo; asi como areas de vivienda de segunda residencia de lujo, ubicadas en los manglares
y en primera linea de playa.

El caso de la Punta de Mita es paradigmatico ya que la construccion del primer hotel de la
zona, Four Seasons, implicé la reubicacion de la localidad del mismo nombre rebautizada como
Corral del Risco. A diferencia de Puerto Vallarta, la zona de la Punta es inaccesible por tierra 'y
en ciertos sectores también por barco. Las playas ubicadas entre la Cruz de Huanacaxtle y
Corral del Risco, hasta hace poco de uso publico, han empezado a privatizarse a partir de la
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construccion de cadenas hoteleras como Palladium o The St. Regis, entre otros, asi como
areas de vivienda de segunda residencia de lujo, ubicadas en primera linea de playa.

Por su exclusividad, tamafio y renombre, van configurando zonas altamente especializadas y
segregadas. Su desarrollo puede incluir la expulsiéon de asentamientos originales completos y
la apropiacién-explotacion indiscriminada de los recursos naturales.

5. Conclusiones

Los resultados del estudio muestran que las localidades de la Region Urbana Puerto Vallarta —
Bahia de Banderas se estructuran de forma jerarquica en una red interconectada de flujos
econdémicos y de personas. Los principales nudos de la red encentran sus actividades
alrededor del sector turistico o en sectores impulsados a partir de la actividad turistica. Otros
centros de menor jerarquia se conforman como fuentes de trabajadores pendulares para los
principales nudos de la red. Finalmente, existen pequefos centros de poblacién para los cuales
se requieren futuras andlisis mas puntuales para determinar el grado de integraciéon en la red
regional urbana.
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