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SECC EO) TECNILGR

LA VELOCITAT EN ELS MITJANS DE TRANSPORT PUBLIC

per Antoni Homs, Enginyer Industrial

Som a I'época de l'automobil, i tot mitja de
transport ptiblic que no es pugui comparar amb

‘aquest en co que fa referéncia a la velocitat, es

trobara sempre en condicions d’inferioritat per a
lluitar amb la competéncia cada dia més intensa
que aquest li fa amb els serveis d’auto-taxis. Es
per aixo que les empreses de transport public d’ar-
teu del mon es preocupen constantment d’augmen-
tar la velocitat de llurs vehicles.

. En un article publicat a TEcnica (1), varem ex-
posar en linies generals les causes principals in-
fluents en la xeloc1tat dels tramvies i els mitjans
(ue es poden emprar per a millorar-la.

En el present treball volem recalcar la impor-
tancia d’alguns dels punts exposats en l'article es-
mentat i demostrar amb algun exemple el que s'ha
fet en altres ciutats i que p]()]mhlunult fora tam-
bé aplicable, en benefici dels usuaris i de la ma-
teixa explotacid, a la xarxa de transports ptiblics
de la nostra ciutat, on la competéncia dels auto-
taxis €s forca important.

Seguirem en aquest estudi el mateix ordre ge-
neral observat en l'article abans emunt’lt e ]ewc—
posicio dels mitjans aplicables per a augmentar
la velocitat.

(1) Per l'aument de velocitat dels tranvies.—"TECNICA, juny

Side 1932,

ler. — REDUCCIO DEL NOMBRE DE PARADES PER
SUPRESSIO DE PUNTS DE PARADA.

[estructura quadriculada de I'eixamplis de Bar-
celona, amb una distancia aproximadament de cent
metres entre carrer i carrer, ha determinat per a
tractar amb igualtat de condicions totes les vies
transversals que donen accés a les linies de tram-
via, l'establiment d’una parada a cada cruilla, o
sigui cada cent metres, i que per circumstancies
especials, tals com una major i)lO‘(lIIlltdt de les
travessies a la Barcelona vella i a les barriades
foranes, aquesta distancia hagi estat encara dis-
minuida en determinats trajectes.

Entre els estudis que tenen per objecte I'esta-
blir d'una manera racional la distdncia més con-
venient entre els punts de parada d'una explota-
¢io de transports en com, podem citar com a molt
acurats els de 'Eng. Alfred Hinge de Charlotten-
burg (*) que parteixen de les velocitats i accelera-
‘1()11& dels cotxes i de la llargada dels viatges.
Jexposicio d’aquests calculs s’apartaria massa “del
nostre objectiu, i per tant ens limitarem a donar

(2} Rechnerische Ermittlung des fiir die Fahrgiste glinstigsten Hal-
testellenabstandes bei elektrisch betrichenen Verkehrsmitteln fiir Stadt
— und Vorartverkehr, — Dr. Ing.
Elektrische Bahnen, — Agost, 1931,

Alfred Hinze, Charlottengurg. —




la dada que considerant una llargada mitjana d'uns
1 500 metres per als recorreguts en tramvia i de
2 000 metres per als recorreguts en metro —va-
lors que estimem que s'aproximen forca als de
la nostra ciutat— i prenent valors normals per a
les velocitats i1 acceleracions dels cotxes, els cal-
culs esmentats donen com a distancies convenients
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Relacid entre la distancia entre parades i la llargada de viatge,

entre parades, les de 230 metres i 400 metres res-
pectivament per als tramvies i per als metropo-
litans.

L’adopcié d’aquestes distancies entre parades,
comportaria per als tramvies la supressié de la
meitat aproximadament de les parades existents
actualment. Aixo podria portar, com és natural,
protestes per part dels passatgers que es troben
suprimida la parada on acostumaven a pujar ha-
bitualment. Cal considerar, pero, d’altra banda,
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que 'abundor de parades finals de seccié que hom
pot observar a la nostra xarxa de transports, fa
que practicament un gran nombre de parades si-
guin poc utilitzades, 211111011\5 en un dels sentits
de circulacit per la diferencia que s'obté en el
preu del trajecte si s'utilitza la parada immediata

Corrobora practicament l'afirmacid de que és
necessari suprimir parades a la xarxa de Barce-
lona per a augmentar la velocitat dels cotxes, la
constatacio de les majors velocitats comercials as-
solides en determinades linies de transport ptiblic
de la nostra ciutat mateixa, en les quals han estat
adoptades distancies entre parades més grans que
les emprades en la major part de la xarxa,

Com a exemple del que s’ha fet en aquest sentit
en altres ciutats, citarem com a Kansas, City (*),
per tal de combatre la forta competencia que feia
l'automobil als tramvies eléctrics, s’establi un pla
de parades reduides en tres de les linies de tram-
vies més importants ;: [ndependence-Rockhill, 15th.
Street, 1 Prospect Avenue, que serveixen districtes
residencials, comercials 1 industrials. El nombre
total de parades fou reduit de 321 a 187, o sigui
del 41'7 %. Les parades per milla passaren de
96 a 54. La \'L]ocitat mitjana va augmentar de
9’2 a 11’5 milles per hora, i el temps de recorregut
va disminuir segons les linies en 5 a 11 minuts
en cada sentit.

2of1. — REGULACIO DE LA CIRCULACIO.

Es un axioma l'afirmacié de queé els senyals de
trafic han de facilitar la circulaci6, i no pas con-
gestionar-la, i aix0 darrer €s el que succeeix quan
hnm installa senyals de trafic en llocs on la circu-
lacié no és prou intensa, i el qué veiem a moltes
hores del dia a la nostra ciutat, tant amb els se-
nyals de trafic maniobrats independentment a cada
cruilla, com les poques vegades que els hem vist
funcmnar automaticament, Els senyals automatics
s’han de regular de manera que hom pugui circular
per la via principal amb una velocitat acceptable,
i els temps de pas s’han de fixar d’acord amb I'im-
portancia de trafic de cada una de les vies trans-
versals, classificades en dos, o maxim tres tipus
principals.

El sistema progressiu de sincronitzacio dels
americans (*) o 'aplicat a moltes ciutats alemanyes,
de sincronitzacié per seccions, haurien d’ésser es-
tudiats amb deteniment per aquells que curen de
la regulacio de la circulacié urbana, i un cop com-
pletats amb les dades de contatge necessaries, apli-
cats arreu on la continuitat de senyals installats
ho permeti, amb el fi d’obtenir una regulacié ade-
quada.

(8) Limited stop plan speeds cars in Kansas City. — D. L. Fenell.—
Electric Raibway Fournal. — Novemnbre 1929,

(4) Flexible progressive signal system aids traffic movement in
Downtown Pittsburgh. — J. R. Stauffer and Burton W. Marsch.—FElec-
tric Railivay Fouwrnal, — Maig 1930,
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Jer, — URBANITZACIO DE CARRERS T PLACES, —
CLASSIFICACIO DEL TRAFIC.—FESTACIONAMENT,

Hi han a Barcelona algunes places de trafic
molt important, la urbanitzacié de les quals és en-
cara dels temps de la traccié de sang, i que en
l'actualitat no responen ni de molt a les necessi-
tats de la circulacio. La placa de la Universitat i
la plaga d’Urquinaona sén dos punts ben caracte-
ristics sota aquest aspecte. Amb la urbanitzacid
adequada de les places esmentades i I'acabament
de les transformacions necessaries actualment
ja efectuades en gran part— per a adaptar les di-
reccions de circulacié dels tramvies a les establer-

I'heterogeneitat del trafic: els vehicles lents de-
turen els rapids. Es pot avencar forca en aquesta
qliestio, generalitzant I'establiment de pistes per a
diferents velocitats o per a diferents categories de
vehicles, i amb la disposicid de les vies de tram-
via de manera que en un mateix carrer no canviin
de situacio en relacib amb la seccié transversal
del carrer, cosa que €s causa de perturbacions
en la circulacié en els llocs on succeeix.

Quant a I'estacionament, s’ha guanyat ja quel-
com d’'un cert temps enca amb la nova disposicié
de Ilocs 1 reglamentaci6. Aquest problema que s’ha
presentat amb una importancia excepcional a mol-
tes ciutats americanes, on la proporcid d’auto-
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Diagrama dels temps d'obertura dels senyals lluminosos de eirculacié a 1a Smithfield Street de Pittsburgh

tes per a la resta de la circulacio, s'obtindria evi-
dentment una disminucié considerable de les con-
gestions que hom observa a les mateixes i en al-
guns dels carrers que hi aflueixen.

Citarem com a antecedent relacionat amb aquest
punt les moltes reformes de places que s’han fet a
Berlin ( Alexanderplatz, Potsdamerplatz, etc.) .i
a altres ciutats alemanyes, principalment (Frank-
furt a. M. Karlsruhe, etc.), on s'ha estudiat el
trafic racionalment i aprofitant alguna avinentesa
de construccié de metropolitans, treballs de sub-
sol, pavimentacié o altres, s’han practicat les re-
formes adients a cada cas i s’han obtingut amb
les disposicions adoptades, millores ben notables
en la circulacio.

En molts llocs, les congestions sén degudes a

mobils és molt més elevada que a casa nostra, ha
estat atacat de ferm en aquestes ciutats, especial-
ment per I'habilitacio dels espais lliures produits
per I'enderroc de vells edificis ptiblics com a parcs
d’estacionament on es poden deixar els cotxes pa-
gant una certa quantitat segons el temps pel qual
es fa ts d’aquest servei.

4rt. — E1I. MOVIMENT DE PASSATGERS EN ELS
COTXES ALS PUNTS DE PARADA.

Tota cosa o disposicié que tendeixi a facilitar
el fluix de passatgers a les parades, determinara
una reduccio en el temps despeés a elles per tant
un augment de la velocitat,
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En tractar d’aquest punt en l'article esmentat
abans, indicavem 'opinié americana de que la su-
pressio de portes, i per tant de les maniobres
d'obrir-les i tancar-les a les parades, podia reduir
quelcom el temps despes en aquestes. La supres-
si6 de portes, té peré com a contrapartida, el
facilitar la sobrecirrega, la qual dificulta el mo-
viment a les parades i afecta també al temps de
cobrament. La sobrecarrega de plataformes cons-
titueix per altra banda una causa primordial de
destruccié del material mobil.

Les empreses de transports en com han de fe-
nir doncs en compte aquestes circumstancies quan
adquireixen material mobil, 1 fer per manera que
aquest respongui en tot a les necessitats d'un can-
vi rapid de passatgers.

Podem citar com a_ exemples els cotxes L
defa S. T. C. R. P. (°), 1 els nous cotxes de Xi-
cago amb el sistema de pagar al passar (°).

Con

.¢. — Posici® DE LES PARADES.

Volem remarcar encara sobre aquesta qilestio,
que la parada situada abans de l'encrenament, es-
pecialment on hi ha senyals de trafic, disminueix
les probabilitats d'una doble parada, i que és la

6¢. — MILLORA DE L'EQUIP I TIPUS DELS COT-
XES.

La construccid moderna dels cotxes, tendeix en
la seva evoluci6 a 'estalvi de pes mort, i a equipar-
los amb motors potents que permetin velocitats
elevades, especialment en el demarratge, Els frens
a ma van essent substituits pels frens d'aire, i el
frenat amb recuperacio de corrent va progressant
de dia en dia dintre del camp del frenat eléctric.

Tinguts en compte aquests factors, cal cercar
tipus moderns de cotxes que responguin a les ne-
cessitats de la xarxa, facin l'explotacio meés ra-
pida, facil i economica, i que per tal com servei-
xin d'estimul als usuaris que consideren la mi-
llora que aixo representa en el servei, arribin a
fer millorar els ingressos 1 a pagar per aquest
concepte la carrega financiera que representa 1'ad-
quisicié de nou material.

Volem citar I'exemple de Xicago, on es va dei-
xar a l'iniciativa dels constructors la presentacio
de nous models de tramvies d’acord amb llurs pro-
pies idees i experiéncia, i després de posar en ser-
vei dos tipus de tramvia moderns de linies, de
construccio, d’equip i de carrocat, s’ha acordat
procedir a una renovacio important de materiai

Diagrama de la circulacio a l'interior del nous tramvies de Xicago.

posicio que cal adoptar sempre que altres circums-
tancies inherentes a la circulacio i d'una major
importancia no aconsellen el contrari.

A les places, la situacio de les parades té una
importancia excepcional, puix que en aquests
punts l'accés dels usuaris a les linies de transport
comporta més dificultats, i a mes l'afluencia es
més important per tractar-se de punt de concur-
rencia de linies i carrers diversos.

La circulaci6 rodada en general és també més
important en aquests llocs, i una posicid defec-
tuosa de les parades pot ésser causa de conges-
tions formidables. Aquest punt que té una estre-
ta relaci6 amb el punt 3er., s’hauria de resoldre
conjuntament amb el que es refereix a aquest,
tot tenint a més en compte en tractar de buscar
en cada cas particular la millor soluci6, la neces-
sitat de facilitar l'intercanvi de passatgers entre
les diverses linies de transport en comt que hi
comncorren.

(8) L'Industric des Voies Fervées el des Transporis Automobiles, —
Gener 1932,

(6] Transtt Fournal, — Juny 1934, — Chicago demostration cars set
new standards.
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mobil, construint els nous cotxes d'acord amb els
assajats.

Un detall que no ens ha d’escapar en la subs-
titucio del material, és el temps que fan perdre
els senyals acustics de marxa, especialment a
les linies explotades amb remolcs, i els avantat-
ges de la senyalitzacid Optica aplicada amb tan
bons resultats en moltes ciutats estrangeres, cosa
que contribueix aixi mateix a la tasca de pro-
orés urba de la disminucio dels sorolls de carrer
innecessaris.

/e.— L’EQUIP DE VIA.

Amb la soldadura dels junts, i la infraestruc-
tura elastica sobre llit de formigo, s’ha guanyat
molt quant a suavitat de marxa i facilitat de grans
velocitats en les dretes; queden pero encara les cor-
bes i els encrenaments i agullatges.

Les corbes circulars de radi relativament petit,
enllacades directament a les alineacions dretes,
obliguen a entrar-hi a punt mort i amb una ve-
locitat reduida. Es per aixo que en les installacions
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modernes de via hom tendeix a establir el pas de
les alineacions dretes a les corbes per mitja d’arcs
amb radi de curvatura progressiu, que permeten
el pas suau 1 a major velocitat de les unes alinea-
cions a les altres.

Els encreauments i cors dels agullatges, sempre
son punts delicats. Amb s de carrils a gorja
replena i altres innovacions de la tecnica moder-
na, especialment de materials apropiats que per-
meten la unié dels encreuaments i cors a la resta
dels carrils pels procediments de soldadura, es po-
den obtenir aparells de via que poden ésser passats
a velocitats normals.

A més de l'equip de via, cal tenir en compte
la linia aéria. Una coHocacié defectuosa del fil de
trolley a les corbes, i especialment la situacié ina-
dequada dels agullatges aeris, sén causa moltes
vegades d’escapades de trolley que produeixen re-
tards en la marxa dels cotxes, i fins algunes ve-

gades congestions més o menys importants en la
circulacio,

8¢. — L’EDUCACIO DEL PERSONAL.

En l'article abans esmentat, varem parlar ja del
sentit que calia donar a aquesta educacio.

Ens cal nomes insistir en que la seleccid per
mitjans psicotecnics permet escollir el personal
tant de conductors com de cobradors que pre-
senti un temps de reaccié més breu. L'inculcar a
aquest personal seleccionat, capag d’operar amb
una seguretat absoluta, la idea dels avantatges
d'una bona velocitat, i 'establiment de primes equi-
tatives pel compliment dels horaris, contribueixen
a obtenir els millors resultats en el desenvolupa-
ment de velocitats i en el manteniment de la cir-
culacié tramviaria al cap de la circulacio rodada
en general.

CONSIDERACIONS GEOMETRIQUES ELEMENTALS

per Joaquim Gay, Enginyer Militar

Com meés es devalla al ter Teny dels conceptes pu-
rament elementals d'una ciencia, esdeveé molt més
dificil arribar a establir una pu‘fu_ta 1 metodica
exposicié de teories sense que cap fallida pugui
enderrocar ledifici magnific d’aquélla; tractar
amb tot luxe de detalls i amb veritable puleritut
els conceptes que poden incloure’s dins del camp
de la filosofia matematica és molt complexe per-
que la capdal importancia que tenen, fa encara meés
obstacle a I'esperit analista que amb tota cura vol
estudiar-los, Es gairebé impossible vorejar incon-
venients quan ja ens ocupem dels conceptes essen-
cialment basics, puix que llavors intervenen un
conjunt d'idees que entren de ple en els sentiments
nats: aixi ens trobem amb les idees d'espar, temps,
moviment, repos, diveccio, distancia. ete. Aixo fa
que la majoria dels casos que els autors tracten en
escriure geometria i desenvolupar els conceptes de
punt, recta, pla, parailela, quedin sense acord amb
els principis logics que han de presidir l'estudi de
tota matcmatlu pura o ciéncia exacta. Ben cert,
cal confessar-ho, que des d'Euclides fins avui dia,
adhuc els més eminents autors que dedicaren a
aquestes qiiestions bona part de llurs coneixe-
ments, han pogut palpar les dificultats que s’opo-
saven a llurs esforcos, essent evident, empero, que
esgratinyant la bibliografia trobariem obres mes-
tres on parar 'atencio i donar-nos compte de que
en aquest aspecte la geometria es pot dir sense em-
buts, que a més de ésser la ciéncia més simpatica
¢s la que més llacunes posseix en el si de les se-
ves concepeions.

Aquest darrer motiu es el que ens porta a l'es-
tudi d’algun d’aquests conceptes fonamentals 1
principalissims sense recorrer a altres recursos que
no siguin els innats, es a dir, els psicologicament

viables. Per .induccid solament. es també possible
arribar a definir aquells, perd cal cercar apoi en
queleom, altrament mai seria possible sortir del
no reés i aixecar la més completa teoria de la geo-
metria moderna. Anem al gra; els conceptes de
punt, lima, superficie, cos geometric, resulten tan-
tost partint del punt que és latom geomeétric o
ceMula indivisible que per generacio purament di-
namica engendra primer la linia, que a son torn
produeix la superficie i aquesta el cos, tantost con-
siderant aquest per deduir-ne amb successives sub-
divisions cadascun d'aquells en ordre invers;
també poden imaginar-se produits per interseccio
de dos elements d'ordre immediat superior, v. g.
dos cossos es tallen amb un limit comu o ‘super-
ficie, dues superficies segons una linia, i dues
linies donen un punt, s'entén com a minim en
tots els casos. Iniciades aquestes lleis de forma-
ci0 que son primordials, es passa desseguit a I'es-
tudi de les linies 1 es pmcedm\ dll‘lh un ordre
d'importancia i segumt lo cosmologicament, ¢s a
dir, d’acord amb sa generacio; 1 és clar que de
cop i volta ens trobem amb la necessitat de clas-
sificar les linies per mor de poguer-les estudiar
degudament. I una primera caracteristica diferen-
cial és la d'ésser obertes i tancades o cicliques, i
enmig de les primeres n’hi ha una de capitalissi-
ma que és la recta. Per definir-la ens trobem amb
un sens fi d'inconveniéncies de cert -ordre logic
que s’han de vorejar si no volem caure a la pa-
radoxa de que el concepte definit entri encober-
tament en la definicid; aixo succeeix evidentment
als autors que recorren al paliatiu absurd de dir
que es tracta de la mimma distancia, d'una cap-
sula de punts de Jrr mateixa direccid, etc., en can-
vi cal propugnar la de dir que és una lima oberta
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que subjecta per dos qualsevulga dels seus punts
no engendra superficie al givar rigidament al vol-
tant d’'ells. Com una conseqiiencia deduim que
coincideix amb ella mateixa al girar, perque si
no fos aixi produiria una superficie; ara bé, és
possible I'existencia d'una linia que compleixi les
condicions que nosaltres atribuim teoricament a la
recta en la seva definicio, aixo es, es pot realit-
zar la recta? Aqueixa qliestio no es plantejaria si
el nostre escriipul excessiu no-ens acusés-de que
oblidem que wuna linta engendra una superficie al
moure's , per tant la definicid anterior de recta
sembla repugnar [l'estructuracié conceptual de

Fig. 1

superficie i estar en contradiccio aparent amb ella ;
no obstant, es pot raonar la seva existéncia com
a_cas singular o limit d'una superficie de revolu-
¢i0: aquestes es produeixen al girar una linia cor-
ba qualsevol al \m}tdnt de dos punts (recta) d'ella,
per tant dibuixem-ne una a un indret arbitrari
de T'espai per a estudiar-la amb deteniment. Mar-
quem (fig. 1) un punt a la generatriu (corba que
gira) i notarem que descriu una corba tancada
ja que sempre es torna a la posicio inicial ; aques-
ta corba es una circumferéncia, evidentment, pe-
ro no podem dir-ho perqué aqueixa linia exigeig
la coneixenca previa de la recta, la existéncia de
la qual discutim; ara bé, aqueixa corba tancada
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podem suposar-la que pot €sser mes petita, i cada
vegada meés fins el moment que quedés re-
duida a un punt, amb la qual cosa tindriem suc-
cessivament els paralels gg, g'q’, ¢"g". etz., i punt
G, el que equival a que la corba generatriu tin-
gués ara tres punts d'apoi enlloc de dos, i com
que de la mateixa manera tofs els punts de la
generatriu poden motivar paralels i com estat li-

~mit un punt d’apoi nou, resulta concebuda una li-

nia de les condicions propostes.
Conseqiiencies de la definicio acceptada :

[.—La recta es determinada per dos punts
qualsevols d’ella,
II. — Es ntrinsicament indiferent, perque fi-

xant dos punts qualsevols es pot fer desplacar
sempre dins d'ella mateixa, amb I'inica restric-
ci6 de que no s’apartin de la trajectoria inicial
els punts escollits: llavors coincidira en gqualsevol
posicig, perque de no €sser aixi en un cert mo-
ment seria possible 'absurd de fer-la girar i en-
gendrar superficie. Aquesta propietat la gosen
també les linies de curvatura constant, si bhé lla-
vors cal afegir la condicio imprescindible de que
siguin tres els punts directors que recorren la se-
va propia trajectoria rigida; aixi totes les corbes
cilindriques circolars de generacio periodica com
€s la helir 1 el seu cas particular circumferéncia,
poden incloure’s en aquesta observacio.

ITI. — Dos punts determinen sempre una 7éc-
ta 1 solament una. En efecte; pels punts donats,
sempre €s possible fer passar una corba 1 arri-
bar al estat limit o recte, que aquest limit es tnic
no té cap dubte, pero si cal demostrar-ho podem
dir que si enmig de A 1 B (fig. 1) tinguessim ja
dibuixada una recia pel procediment indicat i fos
possible fer-n’hi passar una altra diferenta tin-
dria d’existir evidentment certa discrepancia es-
paial que les diferencii, i llavors aqueixa produi-
ria superficie al girar-les ambdues a 'entorn dels
punts o suports A 1 B citats.

IV.— La recta es la distancia entre dos punts,
és a dir, llur separacio seguint el minim recor-
regut. Al parlar de recorregut ens referim a la
mida d'una magnitud upam] moltes vegades po-
sada amb evidéncia per mitjans (,1(}1“10]0;;1(,}3, dones
hé, demostrem-ho amb els coneixements elemen-
tals fins ara desenvolupats. Suposem dos punts
(fig. 2) A i C, que com és natural son determi-
nants d'una recta AC, i escollint un altre punt B
exterior a dita recta: evidentment una linia tal
com la ABC sera necessariament corba segons la
propietat anterior (III), i al girar a l'entorn de
A 1 C engendrara una superficie el conjunt de
les seves muiltiples posicions; ara bé, la idea de
maxim o minim no admet multiplicitat perque les
posicions o mides que la compleixin enclouen la
condicio d’ésser tmques, dins del periode les pe-
riodiques, 1 en absolut les altres (en les funcions
snm.sboldd]s I'ordenada maxima o minima es 1ini-
ca dins del periode), per tant la corba ABC no pot
ésser un minim perque dins de son periode (un
giravolt) admet infinites posicions idéntiques; la
tmica linia que passant per A i C no més admet




tna posicid es la recta AC, es a dir, que per exclu-
si0 veiem que solament la recta pot complir la con-
dici6 de realitzar el minim recorregut anomenat
distancia, ja que aquest ha d’ésser tinic.

Totes aqueixes propietats permeten ara se-
guir la geometria ordindria i organitzar les dife-
rents teories fins arrivar a la de paralleles que
. també ofereix greus inconvenients demostratius
perque tots coneixem els noms de Euclides, Pro-
clo, Ptolomeus, Posidoni, Nasir-Eddin, a l'anti-
glietat i Borrell, Wallis, Saccheri, Lambert, Klii-
gel, D’Alembert, Carnot, Laplace, Fourier, Le-
gendre, Lorenz, més enca, i darrerament Bolyai,
Gauss, Lobatschefski, Bessel, Wachter, Schwei-
kart, Schumacher, Gerlin, Engel, Taurinus, Dehn,
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Hotiel, Beltrami, Cayley, Mobius, Klein, Helm-
holz, Foncenex, Clifford, i per ualtim Poincaré,
que tot just ens diuen com és possible estatuir
noves modalitats de la geometria degut a que no
hi ha manera de demostrar el postulat d’'Euclides;
fins 'eminent Lagrange va escriure a les darre-
ries de la seva fecondissima vida (1736-1813)
una memoria que presentd a I’Académia france-
sa, la lectura de la qual va interrompre bo i di-
guent: /] faut que j'y songe encore!! 1 va retirar
el manuscrit. Aixi, doncs, no havem de tenir cap
convenciment ni motiu per creure que hem asso-
lit deslliurar la geometria d’aqueixa llacuna inex-
haurible que representa el postulat, perd és cert
que aqueixa llacuna és purament conceptual si
seguim la hipotesi Legendre-Lorenz i modifiquem
la definicio de paralleles i per tant la teoria cor-
responent. Per a empendre aquesta qliestio tan de-
licada cal demostrar d'antuvi dues proposicions
prévies:

Lema A.— En qualsevol triangle, una recta
que passi pel vertex d'un angle i estigui en son
wnterior, talla al costat oposat.

Oida: prenent (fig. 3) un punt A de la recta i
unint-lo amb el B tindrem l'angle OAB; cercant
un altre punt C damunt BE que s'allunya del B
I'angle OAC sera més gran, i aixi successivament
podrem fer que OAB creixi fins valguer dos rec-
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Fig. 3

tes, en el qual cas OAD sera una recta : la que com-
pleix les condicions de l'enunciat.

Lema B.— Per un punt interior d'un angle,
sempre es pot fer passar una rectw que talli els
seus costats (enunciat de Legendre-Lorenz).

Oida: sempre podem prendre (fig. 4) un punt
B més llunya que el peu P de la perpendicular

Fig. 4

AP i llavors fent girar OB al voltant de B pren-
dra les posicions BO', BO", etc., etc., fins trovar-
ne una BC que deixi els dos punts O i A a una
mateixa regio del pla (sabem que la recta és una
linia de frontera que divideix el pla en dos re-
gions); unint C i B resultara el triangle en el qual
segons la proposicio anterior, la recta AC tallara
al costat OB. En resum, hem dibuixat una recta
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quie passa per A i talla els costats de I'angle donat
quod erat demostrandiim.

Establim ara la definicio de paraleles d’acord
amb _la nostra linia de conducta;

“Es diuen paralleles les rectes que tenen tina
perpendicular comuna”.

Conseqtiencies :

I.— Per un punt exterior a una recta es pot
sempre dibuixar una paralela i sols una (postu-
lat d’Euclides).

Perqueé (fig. 5) pel punt donat A passa sempre
una perpendicular p i sols una a la recta » en (iies-

ti6 i per ell sempre es pot dibuixar una perpendi-
cular 1 sols una p' a la perpendicular »; les rectes
P 1 7 sén paralleles.

II. — Dues paraleles tenen infinites perpendi-
culars comunes.

(Fig. 6): a i b tenen una perpendicular comuna
p per definicio; si dibuixem p1 perpendicular a b,
i per A imaginem la p2 que fa escaire amb la p:
haura d’ésser parallela a la b i per tant, coinci-
dir amb la a (proposicié I); aixi, doncs, veiem
que també p1 es perpendicular a a.

a A
EHPHE""“‘-*I—._
P :
1 P
b :
Fig. 6
ITI. — Les rectes paralleles no es tallen.

Si es tallessin des del punt comt hi hauria les
dues rectes donades que per ésser paralleles se-
rien dues perpendiculars almenys a una mateixa
recta (ad absurdum),

La propietat reciproca és la que segons aquest
criteri exposat substitueix al postulai:

IV.— Dues rectes que no es tallen son paral-
leles.

Per definicio, si han d’ésser paralleles han de
tenir una perpendicular comuna; suposem (ue no
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la tinguin (no parallelisme), co que vol dir (figu-
ra 6) que si des d'un punt A d'una d’elles a es
dibuixa una perpendicular p a laltra b, resulta
obliqua amb la primera a: sera suficient llavors,
demostrar que una perpendicular b 1 una obliqua
a a una mateixa recta p es tallen (condicid con-
traria a la hipotesi de I'enunciat), per admetre la
necessitat de la perpendicular comuna (paraMe-
lisme).

Suposem, dones, (fig. 7) una perpendicular CP
i una obliqua OA a una mateixa recta OC; do-
bleguem, com fa Bonola, el pla al voltant de OC
1 tindrem la recta OR (simétrica), i lavors, dins
de 'angle total, pel punt C del seu interior podrem

0}

Fig. 7

dibuixar una recta AB’ que talli els seus costats
(vegi's lema B): si I'angle a és més petit que un
angle recte, el B sera major evidentment, 1 si ara
tornem a doblegar el pla al voltant de OC, AB’
ens donara A’B, essent ' = i per tant major
que un angle recte, és a dir, CP cau dins de I'an-
gle OCB 1 per tant (lema A) tallara a OB com
voliem demostrar. !

Les propietats ITI i IV, essent reciproques, per-
meten condensar en un mateix mot —paralleles—
les “rectes amb una perpendicular comuna” i
“rectes sense punts comuns” i aixi la teoria de
les paraleles es desenvolupa ja en la forma or-
dinaria,

Joaguim Gay
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SECCIO ECONOMICA

ATUR FORCOS I RACIONALITZACIO

per Josep Bot_‘rell i Macia, Enginyer Industrial

Entre les causes a que ha estat atribuit I'atur
forcos que, amb gran intensitat, actua des d’al-
guns anys a gairebé tots els paisos, hi figura 1'or-
ganitzacid cientifica del treball i la racionalitzacio.
Molt s’ha escrit sobre aquest tema des del comen-
cament de la crisi, amb referencia o no a les Con-
ferencies Internacionals del Treball on ha estat
discutit; no vull, dones, dir-hi la darrera paraula,
pero si fer veure que possiblement sha exagerat
en algunes apreciacions.

Els lectors de Trcnica saben ja el que és i el
que no és la racionalitzacio, motiu pel qual re-

cordaré, tan sols, que no es proposa exclusivament

la reduccid del preu de cost en benefici del capi-
talista o de 'empresari, sind que també es preo-
cupa d’evitar els perjudicis que la reduccid esmen-
tada origina directament o indirecta, cercant la
creacio i desenvolupament de mercats per als nous
productes, i fent-ne participants els obrers, per
mitja de primes o augments de jornal i major
confort 1 seguretat en el treball, i el consumidor
en general, reduint els preus de venda amb aug-
ment de la capacitat adquisitiva, a més d’estudiar
les aplicacions de la psicologia a la supressio de
la fadiga 1 a la seleccio professional.

Consultin-se, en efecte, els rapports presentats
als Congressos d'Organitzacié Cientifica del Tre-
ball i les publicacions de I'Institut Internacional
de Ginebra i dels Comités nacionals, i hom veu-
ra tractats, al costat dels temes relatius a produc-
¢i0, altres de caricter_economico-social (ensenya-
ment, orientacio, seleccit i reeducacid professio-
nals, remuneracio del treball, prevenci6 contra in-
cendis i accidents, illuminacio, ventilacié i cale-
faccio de fabriques, tallers i oficines, restaurants
obrers, colaboracié entre les emppreses i els sin-
dicats, etc.), com també els de normalitzacié, com-
pres, preparacio del treball, organitzacié general
de tallers i oficines, pressupostos, magatzems, preus
de cost, despeses comercials, estudi del merecat,
propaganda, banca, coMaboracié i concentracid
d’empreses, lluita contra les perdues de temps i
contra les malversacions de materials o d’energia,
embalatges, transports interiors, producci6 agrico-
la, economia domestica, ete,

I és que, d’acord amb les conclusions de la Con-
ferencia Economica Internacional de Ginebra de
1927, la reforma en els metodes d’organitzaci6 i
produccio ha de fer-se amb prudencia per tal de
no atentar contra els llegitims interessos dels tre-
balladors, i prenent les mesures necessaries per si,
durant la primera fase, s’originés atur forcés o
un treball més pesat, a part de cercar la coHaho-
raci6 del personal, de les organitzacions profes-
sionals i de personalitats cientifiques i técniques

en tot el que fa referéncia a l'organitzacié del
treball; 1, per tal motiu, els plans de racionalitza-
ci6 ben concebuda tenen en compte aquests pro-
blemes i preveuen, per mentre duri la gradual ra-
cionalitzacié de I'empresa, P'adopcié de mesures
encaminades a assegurar als individus sobrants
un comiat satisfactori o treball en altres empre-
ses. Un patré no esta veritablement capacitat de
I'esperit d’organitzacié si, adoptant els meétodes
moderns, veu que pot dispensar-se del servei d’al-
guns obrers i es limita a confiar-los a la soMicitud
de I'Estat o d’institucions benéfiques.

En primer lloc, no pot negar-se que la raciona-
litzacid, com els avengos técnics i els canvis en
les” necessitats 1 desitjos del public, origina un
trasbals en les indastries afectades que pot tenir
com 4 consequencia un sobrant de ma d’obra. El
fenomen no €s nou i, evidentment, les mesures
racionalitzadores poden influir en les indistries
1o menys que els avencos tecnics o fenomens d’al-
tra indole, tals com I'establiment d'un monopoli, un
tractat de comerg, un nou aranzel de duanes, la
prohibicié o reglamentacié d'una indistria o, fi-
nalment, els capricis de la moda.

L’adopcié de grues o transportadors pot deixar
sense feina un cert nombre de peons-camalics, una
instalaci6 de telefons pot alleugerir el nombre
d’ordenances, unes maquines de calcular poden
canviar la distribucio en categories dels empleats
d'una oficina, unes maquines meés perfeccionades
poden permetre reduir el personal d'una fabri-
ca, 1 també un acurat estudi del factor huma en
la indastria, de les facultats de cada operari i de
les operacions a realitzar, permetran fer la ma-
teixa feina amb menys personal, com també un
major aprofitament del temps pot influir en el
nombre d’obrers necessaris i un major aprofita-
ment de Penergia o de les primeres materies pot
influir en les vendes del proveidor respectiu.

No ha d’exagerar-se, no obstant, relativament
a .la importancia dels acomiadaments ocasionats
peér la racionalitzacio si, a manca d'estadisticques
comcretes, hom té en compte dades i evaluacions
parcials extretes de diferents fons d'informacio:

El Sindicat Lliwre d’ Empleats A. F. A. Bund,
féu una enquesta entre 166 empreses comercials
alemanyes, 89 de les quals manifestaren no haver
introduit, després de la guerra, cap mesura racio-
nalitzadora, i1 sols 28 havien adoptat maquines de
calcular, que originaren acomiadaments en 17.

La seccio britianica de I'Associacié Internacio-
nal per al Progrés Social, féu una enquesta, des-
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pres de la reunid de Viena de 1927, 1 va enviar un
qiiestionari a 16 empreses de diferents rams (ue
havien desenvolupat llurs installacions mecaniques.
La major part d'elles manifestaren haver conser-
vat el mateix personal d'abans, fent-lo treballar
amb les noves maquines o en altres seccions de
la fabrica. En algunes, no obstant, és probable
que part del personal quedés sense feina durant
algun temps.

També a Alemanya, segons els rapports relatius
a l'any 1927 dels inspectors del treball, les mesu-
res racionalitzadores originaren acomiadaments
meés o menys importants en diferentes industries,
pero diverses d’elles readmeteren i adhuc aumen-
taren el nombre d’obrers ocupats. En la industria
metaltrgica, p. e, en els anys 1926 i 1927, pe-
riode maxim de racionalitzacid, el nombre de tre-
balladors augmenta de 25.000.

En la memoria de la “Sofina” corresponent a
I'any 1931, hi figuren algunes dades relatives a
aquesta qiiestio que crec interessant reproduir :
Als Estats Units, entre 1900 i 1927, els obrers
ocupats en diferentes professions relacionades amb
la manutencio i habillament passaren:

en les fleques mecaniques,

de 81.000 a 172.000
en les fabriques de conserves, '
. de + 66.000 a 106.000 -
en la confeccid per a dones,
de 116.000 a 154.000
en la barreteria, _
de 61,000 a 204.000
en les fabriques de mobles,
de 114.000 a 186.000

En el mateix pais, des de 1890, el personal ocu-
pat en-la fabricaci6 a ma de calcat, passa de 35.000
a 19.000, pero els ocupats en les fabriques del
mateix article, passaren de 60.000 a 203.000.

En la indastria holandesa del sabo, la produc-
ci6 augmenta en un 19 % i el personal en un 3 %
entre 1921 1 1925; i en la del paper, en-el mateix
periode, els augments foren del 85,5 i del 15 %.

A les fabriques austriaques de tabac, la produc-
cio per obrer entre els anys 1923 i 1927, augmen-
ta en un 94 % (picadura), 32 % (cigars), i 7 %
(cigarretes), malgrat la qual cosa no ha estat eli-
minada ma d’obra, per haver-se acoblat en altres
treballs els obrers sobrants, de moment, en el de-

partament de produccio, i fins ha estat necessari

prendre’n de nous.
En indtstries noves o renovades, 'augment de
ma d’obra representa encara proporcions més im-

portants. En la fabricacid de maquines i aparells

electrics, 6.000 obrers ocupats en 1890 als Estats
Units passaren a 242.000 en 1927, i els 108.000
de les fabriques de vagons passaren a 397.000 en
el mateix pais 1 periode. Els 4.500 de les fabri-
ques franceses de bicicletes en 1896, passaren a
22:000 en 1926; i els de les d’automobils passaren
de 7.500 a 142.000 entre 1901 i 1927.

En la mateixa indistria automobilistica, a Tche-
coeslovaquia, la produccié en 1920 féu de /s cot-
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xé per obrer 1 en 1928 de 1'/s, malgrat la qual
cosa el nombre d'obrers augmenta en un 320 %.
I als Estats Units, entre els anys 1914 i 1925,
augmentd en un 42,46 % el nombre d'obrers, mal-
grat haver-ho fet en un 310 % la produccio per
obrer-hora i en un 73,9 % la total, el que permeté
reduir d'un 31 % el preu de cost,

En la fabricacio belga de vidres, una de les més
racionalitzades, ¢l nombre d’obrers octipats passa
de 13.000 en 1910 a 22.000 en 1926; i els ar-
tistes passaren de 6.000 en 1880 a 17.000 en
1920.

Als Estats Units les persones dedicades a pro-
fessions liberals entre 1910 i 1930 passaren de
1,8 a 8,6 per 1.000 habitants; els obrers ocupats
en impremtes i cases editorials, entre 1900 1 1927,
passaren de 195.000 a 262.000. Augmenta també
entre 1900 i 1927, de 100.000 el nombre d’agents
dedicats a la venda d'aparells d'is domestic, de
la mateixa xifra el d’agents de companyies d’'as-
segurances sobre la vida, de 185.000 el de profes-
sors i de 1.280,000 el d'obrers i' empleats en
empreses de transport automobil, xifra que com-
pensa amb gran escreix la de 240.000 en menys
en ¢l nombre d’agents ferrowviaris (entre 1920
i 1928).

K ok &

Per tal d’estudiar a fons el tema d’aquestes
ratlles, seria necessari disposar d’estadistiques en
les que hi figuréssin les segiients dades:

@) Nombre d’homes i de dones acomiadats a
causa de mesures racionalitzadores; &) Temps du-
rant el qual aquests treballadors han restat sense
feina; ¢) Nombre dels que han tornat a treballar
en ¢l mateix establiment; f) Nombre dels que han
estat colocats en altres inddstries; g) Mesura en
que les proporcions d’homes i de dones o de tre-
balladors de diferentes edats i categories han es-
tat modificades per la racionalitzacio; i finalment,
podria afexir-s’hi: #) Comparaci6, des del punt
de vista de l'estabilitat del treball, entre les em-
preses racionalitzades i les no racionalitzades.

Pero com que aquestes estadistiques no existei-
xen, no queda altra solucio que partir de dades
relatives a indtstries determinades o d'evaluacions
més o menys enginyoses.

Seguint, per exemple, un rapport redactat per
I'Oficina Internacional del Treball per al Comité
Consultiv Economic de la Societat de les Nacions,
a base dels index del Federal Reserve Board, re-
sulta que als Estats Units (base 1919) en 1927
la produccié manufacturera fou 126, el nombre
de treballadors 92, la produccié per treballador
137 1 el salari mig 114, Hi hagué, doncs, una re-
duccio del 8 %, equivalent a uns 900,000 indi-
vidus en el nombre d’obrers que treballaven a les
fabriques nord-americanes, reduccio que, fins a cert
punt, pot considerar-se com originada pels per-
feccionaments del maquinisme, per la major expe-
riencia dels obrers i per les reformes introduides
en la direcci6 i administracié de les empreses. Du-
rant el mateix temps, i degut en gran part a per-




feccionaments de les locomotores i a 'organitza-

1o dels diposits 1 serveis de mercaderies, es redui
de 240.000 el nombre d’empleats de ferrocarrils.
Pel demés, l'augment de salaris pagats als obrers
mantiguts, repercuti en la demanda d’automo-
bils, d’aparells de radio i altres d'tis domestic,
en la instruccio, en les assegurances, etc., conse-
quiencia de la qual cosa fou un'augment de 100.000
agents de venda a domicili, de 185.000 profes-
sors, de 100.000 dgents d’assegurances, etc., a
part de 1.280,000 obrers i empleats d’empreses
de transport automobil.

Partint d'un criteri un xic diferent, Urwick,
director de U'lnstitut Internacional d’ Organitza-
cio Cientifica del Treball, utilitzant les taules de
Recent Economic Changes, i atribuint a la racio-
nalitzacio l'augment experimentat entre 1920 i
1927 en el nombre d'ocupats en la venda d’au-
tomobils i accessoris i1 el servei de garatges
(1.300.000), aixi com el 50 % de 'augment en el
d'estudiants i professors (453.000) 1 el 25 % del
de certes categories d’empleats d’hotels, restau-
rants, banes, anuncis, assegurances, ete. (154.000)
arriba a deduir que la racionalitzacio als Estats
Units dona treball en 1927 a 1.907.000 persones.
Per contra, comparant les dades dels mateixos
anys, c¢s nota un augment de 654.000 en el nom-
bre de sense-feina procedents d’'ocupacions no agri-
coles; pero com que en 1927 el ram de construc-
€10 tenia 240.000 obrers en atur forgos, nombre
niotablement superior al d’anys anteriors a causa
de la depressio economica, admet com a maxim
la xifra de 600.000 com deguda a la racionalit-
zacio. Per altra part, en agricultura el nombre
dels que, durant el periode estudiat, abandonaren
el camp fou de 1.300.000, pero ho feren en gran
part a causa de la baixa de preus en els productes
agricols i per altres causese independents de la
racionalitzacio, a la que sols pot atribuir-se-li els
300.000 que foren eliminats per I'is de maquines
i fractors. Si als 600.000 sense-feina industrials
hi afegim els 300.000 agricols i 585.000 ocupats
de més en 1920 que en 1927, tindrem un total de
1.485.000 individus als que la racionalitzacié ha
deixat sense feina, contra 1.900.000 als qui, di-
rectament o indirecta, n’ha donada.

Ambdues evaluacions arriben, doncs, a una di-
terencia aproximada de 400.000 individus a fa-
vor de la racionalitzacio. No deu oblidar-se, pero,
que la readaptacio dels individus de moment eli-
nminats requereix temps i que en molts casos va-
riara la proporcio entre els obrers de diferent
sexe o categoria.

Finalment, per tal de demostrar que els progres-
S0s de la teécnica industrial i comercial no reduei-
Xen sind que augmenten les possibilitats de feina,
fhi ha prou examinant en les estadistiques de
poblacié el percentatge de la activa (obrers, er-
pleats, empresaris, professionals, etc.). A Alema-
fiya en 1882 representava un 35,8 % de 40 mil-
lions d’habitants i en 1925, un 45,3 % de 62 /s
miillions. A Belgica, els assalariats en empreses

industrials eren 522.000 en 1850 i 1.080.000 en
1926, amb poblacions respectives de 4,3 i de 8
milions d’habitants.

I entre 1910 i 1920 (o entre 1911 i 1921) la
poblaci6 activa passa, en un periode de mecanitza-
cio particularment intensa, de 45,6 a 47,2 % a
Anglaterra, de 24,2 a 27 % a Dinamarca, de 26
a 28,9 % a Noruega, de 35,2 a 37,8 % a Holan-
da, de 25,7 a 31 % a Suécia, de 29,7 a 334 %
als Estats Units. Tan sols Franca, entre els paisos
importants, ofereix un retrocés (29,9 en 1921 con-
tra 33,1 en 1911), degut probablement a les con-
seqiiencies de la guerra en les regions invadides,
la reindustrialitzacio de les quals no era acom-
plerta en 1921,

Pero el que, en definitiva, augmenti cada dia
més el nombre absolut i relatiu dels que es gua-
nyen la vida (el percentatge de la poblaci6 activa
sobre un total creixent), no vol dir que roman-
guin estacionaries les proporcions entre les dife-
rentes categories de “treballadors”. No ha d'in-
sistir-se sobre les conseqiiéncies del treball femeni
en despatxos i oficines, al que s’ha atribuit gran
part de l'atur forgos entre dependents de comerc;
pero també en establiments industrials la ma d’o-
bra femenina, més barata, realitza un nombre ca-
da dia creixent d’operacions. Una fabrica anglesa
de cadenes d’acer ocupa uns 2.000 obrets i em-
pleats, entre homes i dones; de 1913 a 1927 el
nombre esmentat augmenta en 50, perd les refor-
mes introduides en I'organitzaci6 del negoci feren
variar la proporci6 entre dones i homes des del
31 fins al 100 %. '

Els progressos tecnics poden influir també en
la proporcio6 entre les diferentes categories de tre-
balladors: a les fabriques Siemens, entre 1907 i
1930 el nombre d’obrers qualificats passa del 11,4
al 13,7 % del total, perd I'augment es circunscri-
vi als muntadors de maquines i als constructors
d’utillatge, reduint-se en canvi el de torners i ajus-
tadors. -

Pero no sols les mesures racionalitzadores i
els progressos tecnics que revolucionen una indiis-
tria’ exigeixen una readaptacié de la ma d’obra,
sing també, com he dit abans, les repercusions de
la politica economica i fins les exigéncies de la
moda.

Si, com diuen, la vida és una lluita continua,
I'home ha de buscar en tot moment com i on apli-
car les seves activitats, sense adormir-se sobre els
llorers d'una posicié aconseguida, i preveient sem-
pre cap a on enfocar-les si circumstancies fortui-
tes I'obliguen a abandonar-la.

Precisament un dels aspectes de la racionalitza-
ci6, 1 no precisament el menys interessant, és el
que s'ocupa del “factor huma” o del treball per-
sonal, 1 concretament, entre altres temes del ma-
jor interes, de la seleccid, orientacié i reeducacid
professionals, com també d’eliminar en el possi-
ble I'atur estacional i, quan no pot evitar-se, de
corregir els defectes del tecnologic,
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Congrés Internacional de Mines,

Del 20 al 26 del proxim octubre, tindra lloc a
Paris la 7.2 sessi6 d’aquest Congrés. El Sr. Pre-
sident de la Reptiblica Francesa ha acceptat la pre-
sidéncia d’honor.

Té cura de lorganitzacié del Congrés la “So-
ciété de I'Industrie Minérale”, El Comité Central
des Houilleres de France, el "Comité des Forges
de France, la Société Géologique de France et la
Revue de Métallurgie.

BIBLIO

Metal‘lurgia i Geologia aplicadz

El Comité Organitzador té el seu domicili a
Paris (3.%) 1, Rue Montgolfier.

El Congrés es dividira en 3 Seccions:

1.2, Mines; 2.2, Metalargia i 3.*
cada.

Geologia Apli-

Ta Secretaria de I'’Associacid posa a disposi-
ci6 dels companys les circulars n.° 1 i 2 rebudes
com hi posara les que succesivament es rebin.

GRAFIA

Enciclopédia de Quimica Industrial, dirigida pel
professor Dr. Fritz Ullmann. Versio de l'ale-
many sota la direccio del Dr. Josep Estalella.
Barcelona. Gustau Gili, 1935
Novament ens plau parlar de I'Enciclopéedia UlI-

mann, amb motiu de la publicacio del seu volum

num. 13.

Aquest volum ¢és el 2. de la Seccié VII i com-
pren els termes les inicials dels quals van de la
E alaZ en el qué es refereix a “Tintoreria,
Curtits, Art Textil i Arts Grafiques.

El capitol “Fotografia”, que ocupa 56 pagines,
és un tractat complet de la matéria estudiada, la
fotografia, sota el caire que ¢és de suposar trac-
tant-se d’una enciclopedia de quimica industrial.

Son a remarcar els capitols segiients:

Hidrosulfit. — Fils de paper. — Indigo artifi-
cial 1 natural — Inflamacié: Agents per a evitar-
la. — Laques: alcoholiques, de celulosa, d’asfalt,
a l'oli. — Llanes. — Llegius de blanqueig. —

Lli. — Paper: primeres materies, transformacio,
pastes, fabricacié de les diverses menes de paper,
etc. — Pellicoles. — Pintures, — Reproduccions
grafiques : Procediments d'impressio fotomecanics,
impressio en colors, etc. — Secant. — Seda: re-
comanable estudi sobre la seda artificial, que ocu-
pa més de 60 pagines de I'obra, extensio que trac-
tant-se de l'obra que ens ocupa vol dir que la
matéria és tractada en forma que ha de satisfer
les aspiracions dels meés exigents, — Teixits, —
Teneria. — Tints i Tintoreria.

Acaba l'obra amb l'index corresponent a la
Seccio VII, de gran utilitat per als que vulguin
consultar ]Lll(:lcl()])t(lld

Falta ara solament veure publicat el volum XIV
darrer de I’Enciclopedia, per a poder disposar d'una
obra l'existéncia de la qual és d'incalculable profit
per al moén técnic 1 en especial per als que en 'exer-
cici de la professié d’enginyer, tinguin que estu-
diar un punt qualsevol de quimica industrial. Amb
I’Ullmann a la ma resoldran els dubtes perfec-
tament.
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Les ordures wmenagéres de la region parisienne,
par René Humery. Paris, Dunod, 1935 (20 frs.).

El problema de I'aprofitament de les escombra-
ries, preoctipa avui en alta escala les administra-
cions municipals de les grans ciutats del mon. Qui
parla del seu transport, qui de la seva recollida,
venda, utilitzaci6 com adob agricol, combustio,
transformacio, etc.

IL’autor s'ocupa del problema sota el punt de
vista de I’Ajuntament de Paris, perd les seves so-
lucions poden ésser adoptades per tots els grans
municipis. D'aqui l'interés que ofereix aquest 1li-
bre i els ensenyaments que d’ell es poden obtenir.

El llibre esta ben iHustrat i curosament impres.

Hormigén Armado, per D. Gonzal Ceballos Pra-
das, Publicacions de I’“Associacio d’Alumnes
de I'Escola d’Enginyers Industrials de Barce-
lona”. Curs 1933-34.

Com a resum de les conferéncies que integraven
el tema especial de Formigd Armat, 1 editat en
forma litografica, té aquesta obra una finalitat
ben assolida de agermanar l'estudi teoric amb la
realitat practica. Forma un conjunt de 44 fasci-
cles, amb un total de 600 figures i un quadre. En
ella s’hi estudia des dels elements constitutius del
formigd fins a les estructures hiperestatiques, fot
acompanyat del suficient nombre d'exemples per
a poguer fer-se carrec de la ja de per si prou ben
explicada obra, i a més acompanyen al text umnes
taules pel calcul inductiu de les seecions per a ma-
jor rapidesa i comoditat de les operacions nume-
riques.

Mereixen paragraf apalt els capitols destinats
als calculs de les seccions simples sotmeses als
esforcos fonamentals, aixi com també els destinats
a l'estudi dels principis fonamentals de la Meca-
nica Elastica, sense que aix0 wvulgui dir res en
desmereixement de tots els altres.
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‘companys,

sura de la darrera Junta Federal, als Srs

CRONICA DE

17ASSOCIACIO

Concurs per a edicié de «Teécnicar.

Amb desti a‘aquest concurs, convocat, entre els
s’han rebut dos plecs, un que signa el
Sr. Joan Baumann i altre el Sr. Patrici Palomar,

La Junta Directiva resoldra l'adjudicacié en

una de les seves properes reunions.

Fora de concurs, és a dir, sense subjeccio a les
“hases”, ha presentat una tercera proposta el com-

‘pany Sr. Antoni Jovés.

Activitats de la Federacio

En sessio celebrada el dia primer de febrer, va-
ren quedar constituits el Comité Executiu i la

‘seva junta Assessora, Varen pendre p::ss(:wm dels
' scus carrecs dins el primer, els Srs. Mora i Bar-

bat, vocals efectius 1 el St. Pombo, suplent del
vocal efectiu de Bilbao Sr. Checa. De la Junta
Assessora varen pendre possessio els Srs, Lafitte
i Velasco de Pando, représentants respectius de
les Associacions de Guiptizcoa i Sevilla.

Ja en l'ordre del dia el Secretari de la Federa-
¢io, Sr. Cancer, va donar compte de les gestions
portades a cap prop del nou Director Gmu al

“d’Ensenyament técnic i professional, Sr. Mederiz,
‘amb referéncia a P'afer de les atribucions del titol

d'enginyer industrial i de la favorable disposicio
amb que es va trobar el dit Sr. Director.

Va acordar-se visitar-lo oficialment i més avall
donem compte de dita visita.

Varen llegir-se els telegrames rebuts en respos-
ta dels que varen anviar-se amb motiu de la clau-
. Minis-
tres d'Indistria i Comerg 1 d'Obres Publiques, Di-
rector General d'Indastria i President del Consell
d'Industria, tots ells redactats en termes de gran
efusio, El del Ministre d'Indtstria din aixi: “Al
meu retorn rebo el seu atent telegrama data 15
agraint molt vivament oferiment valuosa colabo-
tacio i manifesto propi temps que estic resolt exer-

“eir accio intensa per aconseguir no quedin redui-

des facultats Cos Enginyers Industrials, que es-
timo consustancials amb I'éxit de la missio confia-

“da al Ministeri d’Indtstria 1 Comerg”

A continuacid, en compliment de l'acord sobre
el particular, de la darrera Junta Federal, va acor-
dar-se obrir un concurs per a premiar els dos mi-
llors treballs sobre “Reorganitzacié de I"Ensenya-
ment Tecnic”, amb subjecci6 a les Bases aprova-
des per la Junta Federal, les quals publiquem en
aquest numero, junt amb detalls del Concurs.

La sessio va continuar el dia segtient i en ella
va tractar-se de la resolucio del Concurs de la

'Direccio General de Seguretat, convocat per De-

cret de 20 de novembre darrer, resolucio que dis-
minueix les atribucions dels enginyers industrials.
Amb referéencia a aquest assumpte, va fer-se la
gestio que ve detallada més avall, gestié que el
Comité aprova 1 acorda que es continui gestio-
nant interposar el corresponent recurs contencioso-
administratiu.

Va tractar-se de P'edici6 de I'’Anuari tinic de
la Classe, a proposta del Sr, Barbat, Anuari en
el qual constin les fitxes de tots els companys

d'Espanya, amb inclusié de totes les disposicions
oficials i assumptes d’interés per als enginyers in-
dustrials que s'hagin produit durant lqn}. De l'e-
dicié d’aquest Anuari se’n encarregara 1'’Associa-
ci6 de Barcelona.

Va tractar-se també, del projecte de llei que
reorganitza la Junta técnica de les Mines d’Al-
madén i Arrayanes, de la que es suprimeix l'en-
ginyer industrial que interinament hi figurava.
Va acordar-se dirigir l'oportuna instancia, de la
qual donem detall apart.

Varen també pendre’s acords sobre intrusisme,
Escola Superior d'Aerotecnia, Seccions teéeniques
de les Associacions, reunions del Comité Execu-
tin i titol de Doctor en Enginyeria. Sobre aquest
darrer punt i1 per cons1denu Jo d’interes, puhh—
quem integrament el text de l'acta. Diu aixi: “El
S AV elasco Pando fa observar la insisténcia amb
qué ve parlant-se, en les propies esferes professio-
nals, de la conveniéncia que existeixi en les nos-
tres carreres el titol superior de Doctor en KEn-
ginyeria, aspiracio incongruent amb lesperit de
la vigent Llei d’Ensenyament, en la qual el nostre
titol és equiparat al de Doctor Universitari, la
qual cosa ens atribueix la condici6 de Doctors a
tots els professionals de les carreres d’enginyer
a que aquella Llei d’Ensenyament es refereix. El
Sr. Velasco Pando entén que és de tot interés rei-
vindicar nostra condici¢ legal de Doctors en En-
ginyeria que la vigent legislacio ens reconeix i fer
desapareixer l'equivoc d’aspirar a un titol que va
involucrat en el nostre. S'acorda passar I'assumpte
a I'Institut d’Enginyers Civils, a qui correspon la
gestio, en nom de les cinc especialitats de I'engi-
nyeria,

Visita realitzada per la Federacio.

El 18 de febrer, el Director General d'Ensenya-
ment Teécnic i Professional, Sr. Mederiz, va re-
bre 'en audiéncia especial, a la tarda, una repre-
sentacio de nostre organisme federal i de 1'"Asso-
ciacid Central, formada pel President, 1 Secretari
de idit organisme federal, Srs. Mora 1 Cancer, del
Secretari de la segona, Sr. Freixe i del Secretari
adjunt de la Federacio.

En l'entrevista va tractar-se amb tota amplitud
dels problemes que la classe té plantejats 1 que
tenen relacio amb la Direccié General d'Ensenya-
ment técnic i professional i foren exposats al se-
nyor Director General els antecedents de qtiestions
tan interessants com les referents a atribucions
professionals, régim de les Escoles especials i Es-
tatut de F('eracm Professional.

Instancies de Federacid.

Davant del Projecte de Llei relatiu a la reor-
ganitzacié del Consell d’administracio de les Mi-
nes d’Almadén i1 Arrayanes, publicat a la Gazeta
del 26 de gener, segons el qual es suprimeix I'en-
ginyer industrial al servei de I'Estat que figurava
a la Junta técnica de I'esmentat Consell, s’ha di-
rigit una instancia demanant que blllClHC]k! no-
vament un enginyer industrial a dita Junta técnica.
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Altra instancia ha estat (lltlmda demanant que
figuri un enginyer industrial representant la Fe-
(Icracm, en la Comissio encarregada d’assessorar
el Govern sobre mesures que deuen adoptar-se per
aconseguir la nivellacié pressupostaria.

Ha estat reproduida davant del Ministre de
Finances, la instancia que ['Institut d'Enginyers
Civils va dirigir a fi de que sigui exigit el titol
professional al donar-se d'alta a la Contribucid
per a l'exercici corresponent.

Junta General de I'Institut d’Enginyers Civils:

Sota la presidéncia del Sr. Martinez Ortega, en-
ginyer de mines, que substitueix el president sor-
tint Sr. De la Torre, que per malalt no va poder
assistir, el dia 31 de gener darrer va tenir lloc la
Junta General ordinaria que tenia per objecte re-
novar la Junta Directora,

El Sr. Secretari va donar lectura a una lletra
del president sortint, excusant la seva assisténcia,
fent una relacié dels treballs portats a cap per
I'Institut en el passat curs i acabant amb un elogi
del nou President Sr. Mora.

El propi Sr. Secretari va donar lectura a la
Memoria de Secretaria i els nous pressupostos, i
tot va ésser aprovat.

A continuacié va fer ts de la paraula el nou
President, nostre company Sr. Antoni Mora i
Pascual.

El Sr. Mora va comencar per expressar el seu
agraiment per I'honor que se li conferia a l'en-
carregar-se de la presidencia de la important en-
titat on convergeixen els activitats totes de I'en-
ginyeria nacional. Demana benevoléncia per a la
seva gestio 1 al propi temps el concurs unanim i
eﬁca; de tots a fi de poder salvar els esculls de la
present situacié (problema de les interferéncies
entre les diverses especialitats de la classe) que
fan dificil la vida de I'Institut. Aixo no obstant
—digué— tinc una gran fé én la comprensio de
tots els companys i especialment en la dels elements
directius i per ella espero que sortirem meés forts
encara del que som per a bé de la missié que ens
ha estat confiada.

El Sr. Mora estima que la tasca dels seus an-
tecessors ha estat brillant i ha permés caudir del
prestigi i situaci6 a que s’ha arribat, els quals en-
tén que €s possible superar encara no solament en
allo que en si representa sind també en relacié a
les aplicacions que d’ell poden fer-se en la vida
corporativa i la respectiva coordinacid.

A judici del nou President, I'Institut deu con-
tinuament estudiar en tots els seus aspectes els
meés grans problemes de l'enginyeria en relacid
amb 1'economia del pais.

Es d’excepcional interés mantenir criteris defi-
nits a cada un d’ells que solament les circumstan-
cies del mig i els progressos de la tecnica podran
fer variar. Al seu ]ud1c1, precisa U'Institut una
més completa organitzacié técnica que li permeti
tenir enfocats els estudis per a atendre soMicituds
de I'Estat i de les corporacions que consultin, aixi
com per a presentar suggerencies a l'un i les al-
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tres. Quelcom que tenen disposat altres Associa-
cions Teécniques d'Europa.

El nou president de I'Institut presenta a conti-
nuacié un projecte de corporacio -intelectual mit
jang'mt el qual es portara a la practica la utilit-
zacio dels Serveis de Documentacié d’Enginyeria
que existeixen als Estats Units, Alemanya, Fran
ca i Anglaterra, amb l'objecte de conéixer cad:
dia els progressos de la nostra activitat professio-
nal a totes les branques i va indicar que porta
realitzades dins de 1'Associacié Central d'Engi-
nyers Industrials i des de fa alguns mesos, diver-
ses gestions que han permes arribar a acords amb
importants entitats i disposada una prévia organit-
zacio de joves companys que treballen amb entu-
siasme per aquests camins.

Va referir-se després al problema de nostre
apropament a I'enginyeria dels paisos Hispano-
Americans i va fer constar que cada dia engroixen
el nombre de les revistes que estableixen TVinter-
cambi la qual cosa favoreixen moltes vegades els
Srs. Ambaixadors i Ministres d'aquelles nacions
a Madrid.

El Sr. Mora diu que pot fer-se encara quelcom
més, que no detalla per manca de temps, 1 acaba
parlant de la Mutualitat de I'Enginyeria Civil
en la qual figuren prop de mil inscrits. El seu
Reglament ha estat aprovat per la Junta Con-
sultiva d’Assegurances i1 el Ministeri de Finances,
havent estat concedida l'exencié d'impostos que
correspont a les agrupacions esencialment mutua-
listes fonamentades en el lema “tots per a un i
un per a tots”

Va acabar expresant un franc optimisme 1 un
desig de laborar intensament per als companys
tots, en especial els més joves que precisen dels
consells 1 apoi dels més vells, que tenen la llarga
experiéncia de la vida.

AMILC.

Donem avui una noticia del més gran interés
per als nostres companys: D’acord amb els in-
formes favorables de les Seccions Acuarial i Ju-
ridica de la Inspeccid d'Assegurances 1 del dicta-
men aixi mateix de la Junta Consultiva, el Mi-
nisteri de Finances, per Ordre comunicada, data 2
de febrer, ha concedit a.la A. M. I. C. els benefi-
cis inherents a I excepcio de la Llei d’Assegurances.

Amb l'acompliment d’aquest tramit queda tan-
cat el periode de constitucio de nostra entitat mu-
tualista. S’han rebut ja peticions de contractacio
de polisses d’assegurances i amb objecte que els
afiliats poder elegu entre els diversos tipus d'as-
segurances que cubreix la A. M. 1. C. el més ade-
quat a les seves particulars conveniéncies, en bret
sera repartit el Reglament junt amb el segon nii-
mero del Butlleti de la A, M. 1. C. en el qtnl apa-
reix una amplia informacid sobre les caracte-
ristiques d’aquells junt amb un imprés per a om-
plir la solicitut de polissa.

De manera constant va incrementant-se la xifra
d’adherits que actualment puja a 912. La vincu-
lacié a Jla A. M. I. C. del Monte-pio del cos d’En-




ginyers Industrials al servei del Ministeri de Fi-
nances, recentment acordada i de la Benéfica del
Cos d’Agronoms que haura d’acordar-se amb tota
seguretat en la Junta general convocada a I'efecte,
ja que molts dels seus membres formen part de
la nostra entitat, la qual cosa fara pujar a meés de
1000 el nombre d'afiliats.

Aquesta massa de mutualistes animada d'un
entusiasme gran demostrat amb la demanda de po-
lisses per a firmar, permet fonamentar les més
grans esperances sobre el eéxit que ha d'assolir
nostra entitat benéfica en la qual el capital subs-

“crit en els primers moments puja a 60.000 ptes.

La Secretaria de la A. M. I. C. es troba diaria-
ment oberta de 6 a 9 del vespre.

Bases a que deuran subjectarse els Concursos que
organitzi la Federacic sobre temes de caracter
social, técnic o d’ordenacié administrativa, rela-
cionats amb la professio d’enginyer industrial.
(Aprovades per la Junta Federal del 13 de gener
de 1935).

Base 158, Amb la doble finalitat d’estimular 1'in-

‘teres dels enginyers industrials vers lestudi dels
‘problemes que es plantegen a la professié tant en
l'esfera técnica com en la social 1 en els projectes

d'ordenaci6 dels serveis en tot alld que es refereix

‘a l'ordenacié professional de la classe, com per a

proporcionar als organismes directius de la Fede-
racié les normes a que deu subjectar-se o que deuen
propugnar en la seva gestid, la Junta Federal de

la Federacié d'Associacions d'Enginyers Industrials

d'Espanya podra organitzar anualment concursos
entre els seus afiliats.

Base 23, La Junta Federal en la seva reunié
anual reglamentana fixara els temes del concurs,
els terminis que hauran de regir i l'import dels pre-
mis,

Base 32. Podran concérrer a dits concursos els
enginyers industrials de les Escoles de Madrid, Bar-

‘celona o Bilbao que perteneixin a qualsevol Asso-
‘claci6 de la Federacié des de 6 mesos abans com a
‘minim de la data de la convocatoria del concurs
‘4 no ésser que es tracti de companys de la darrera

promocié als quals no els serd exigida aguesta con-
dicio.

Base 43. la convocatoria del concurs, amb tots
els seus detalls, es publicarad amb lanticipacié su-
ficient a totes les Revistes i Butlletins de les Asso-
clacions i es comunicari a totes aquestes les quals
procuraran domar a la convocatoira la major difus-
516 entre els seus afiliats.

Base 52. Els concursants remetran a la Secre-
taria del Comité Executiu tantes copies dels seus

\ treballs com Associacions federades hi hagi més una
‘(en l'actualitat 9), dits exemplars estaran escrits a
._mfa_qui_n.a 1 encapcalats amb el lema que el concur-
‘sant elegeixi 1 a les dites copies acompanyari un

sobre tancats i lacrat en les cobertes del qual s'hi

“fard constar: «Para el concurso sobre..» i a conti-

nuacio el lema. Dintre el sobre figurary el nom de

Lautor.

Base 63. lLa Secretaria del Comitée Executiu a

mida que es vagin rebent els treballs els enviara

a cada un dels vocals de la Junta Federal els quals
en el termini fixat segons la Base 232 deuran quali-
ficar els treballs amb una puntuacié que oscilli en-
tre “zero. i viut 1 comunicaran per carta dita qua-
lificacié a la Secretaria del Comité Executiu. Els
vocals que no emetin la seva qualificacié es compu-
taran com abstinguts sense perjudici de la respon-
sabilitat en que incorren davant la Junta Federal.

Base 73. Acabat el termini de qualificacid, el
Comite Executiu davant de les comunicacions dels
vocals federals buscari la mitja corresponent a cada
un dels treballs presentats tenint en compte el nt-
mero de vocals que hagin enviat la seva qualifica-
ci6 1 aixecara acta del resultat de la votacié i ad-
judicara el premi o premis del concurs als treballs
els lemes dels quals haguessin obtingut major pun-
tuacio. Firmada l'acta es procedird a obrir el sobre
o sobres els lemes del guals resultessin premiats i
s'arxivaran, tancats, els altres. En el cas que cap
treball arribés a una puntuacidé de 10 es declarari
desert el concurs i en cas d'empat es procedira a
la revisié del treballs que haguessin obtingut la ma-
teixa puntuacid i en cas de nou empat decidira el
vot de qualitat del President. Firmada l'acta de 1'es-
crutini es comunicara als interessats i la Tresoreria
posara a disposicid d'ells I'import dels premis del
concurs.

Base 82, Tots els treballs presentats al concurs
queden propietat de la Federacid la qual decidira
en cada cas la conveniencia de publicar el treball
o treballs premiats, reservant, en aquest cas, la vi-
gésima.-part de l'edicié per a l'autor.

Base 92, Els vocals federals, individualment o
colectiva, deuran comunicar a la Secretaria del Co-
mite Executiu les orientacions que estimin gue de-
guin ésser preses en consideracid dels treballs pre-
sentats,

El Comite Executiu davant dels comunicats dels
vocals federals sobre el treball o treballs premiats o
part d’ells que deguin constituir la norma en la ges-
ti6 de nostres organitzacions, procedira a unificar-
los per a constituir la ponéncia basica que servira
d’orientacié en nostra actuacid professional,

Amb subjeccid a les bases anteriors i en com-
pliment de Uacord sobre el particular de la Junta
Federal © Comite Executin de la Federacid, s obre
wun Concurs per a premiar dos treballs sobre el tema
“Reorgamizacion de la enseiiansa técnica’.

Es concedird un premi de 2,000 pessetes al millor
treball presentat i un altre de 500 pessetes al que
el sequeixt en merit a judict del Jurat qualificador.

Els treballs podran presentar-se fins el dia 31
del proxim mes de marg, en el qual dia quedara
tancat el termini, en la Secretaria de la Federacio,
Aleala, 47, pis A, Madrid, i es comptara per als
procedents de fora de la capital la data de la seva
recepeid o Correus.

El veredite del Jurat sera emés el 15 del proxim
Juliol.

Madrid, 4 de febrer de 1935.
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Index de disposicions legals

d’'interds per als Enginyers Industrials

publicades en el Butlleti Oficial de la Generalitat de Catalunya i en la Gaceta de Madrid

MES DE FEBRER DEL

Butlleti Oficial
de la Generalitat de Catalunya

Dia 1.—Alcaldia de Barcelona.—Anunci modifi-
cant la primera Base del Concurs convocat el 23
de gener, per a la urbanitzacié de la part baixa’ del
Parc de Montjuic, en el sentit de que també hi po-
dran concorrer els Enginyers de totes les especia-
cialitats i ampliant el Jurat que ha de jutjar els
treballs, amb un Enginyer municipal, un Enginver
Industrial nomenat per I’Associacié i un altre de
Camins momenat per I'Enginyer Cap d’Obres Pu-
bliques.

Aquesta modificacié que ens hauria permes de
contribuir oficialment amb els nostres conelxements
en una qilestié urbanistica de relativa importancia,
s'ha redactat com a conseqiiéncia principal de les
gestions fetes per la Junta de I'’Associacié. Hem
de remarcar la seva inefichecia, per ho haber-se ac-
cedit malgrat les tentatives de la Junta a la justi-
ficada ampliacié del termini de presentacié de do-
cuments; no son evidentment, procedi-
ments de convocar i resoldre un Concurs, els ade-
quats per a demostrar la superioritat de cap pre-
paracié especialista i suposem que —per la part de
gqui calgui— s’hauran pres les disposicions neces-
saries per tal d'evitar la repeticié de fets com aquest.

aquestos

Gaceta de Madrid

Dia 16.—Comisién Gestora del Consejo de la
Economia Nacional.—Anuncio de la apertura de una=
informacién publica sobre la Politica comercial de
Espana, régimen arancelario y su comercio interna-
cional. (P4dg. 1391 y 1392).

Otro relativo a un estudio sobre «La economia
de las obras hidraulicas». (Pag. 1392).

1955

Heus aqui dues giiestions d'indubtable impor-
tancia sobre les quals se solliciti nostra opmid. Si els
tecnics 1 els especialistes acudeixen a aquestes in-
formacions, és d’esperar que es tindra ocasié de co-
neixer algunes idees interesants i de facil aplica-
ci6é priactica.

Per la seva part la Seccié d'Economia-Sociologia
d’aquesta Associacio es disposa a organitzar unes
sesslons plenaries per a examen dels escrits que
presentin els senyors socis referents a la primera de
dites qiiestions, amb l'objecte de deixar ben con-
cretada nostra visié de conmjunt sobre un problema
de tan indudable transcendéncia per a la inddstria
nacional.

Confiem que aquests propodsits de la Comissi6
Gestora del Consell de I'Economia Nacional servi-
ran per a .qucl{:-om més que per a obtenir una no-
drida i brillant exposicié d’opinions 1 que en el suc-
cesiu es tindra una norma concreta a la que ajustar
la nostra politica comercial.

Ill. Cuerpos del Estado

celebracidén de concurso-oposicidén se provea la pla-
za de Inspector General Consejero de Industria, va-
cante por la renuncia de D. Carlos Laffite. (Pa-
gima 1719).

Orden del 19, rectificando las erratas padecidas
en la publicacion del Escalafén de Ingenieros In-
dustriales, aparecido en la «Gacetay de 28 de Sep-
tiembre pasado. (Pag. 1720).

Dia 28.—Direccién General de Industria.—Anun-
ciando el concurso-oposicién para proveer la vacan-
te de Inspector General Consejero del Cuerpo de In-
genieros Industriales. (Pdg. 1748).
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