ESTRUCTURA DEL BUCLE

El bucle ascendent serveix per resoldre la comunicacié de dos zones que
d'altra manera restarien aillades. Esdeve la espina dorsal del projecte
conduint tota mena de fluxes. Perd s'ha volgut que no fos un mer pont
d'unio, sin6 que tingués altres utilitats, tals com recollida i conduccio
d'aiges, sostre acondicionador actstic, encapsulador del soroll dels
cotxes, referent singular d'uni6 (especialment durant la nit il-luminant-se
tota la bora exterior), parasol i paraigiies per a activitats efimeres.

Caracteristiques

-6 vanos de llum variable: 33-28x*xxx*xxxx

—canto variable d'1m al centre del vano a 1,2m a sota pila.

-amplada variable amb (de exterior a interior):vorera peatonal, carril bici
de dos sentits | igualment dos per vehicles a motor. L'amplada de la
corva ve determinada pel radi de gir d'un autobus estandar i I'espai que
aquest vehicle escombra al seu pas.

-velocitat de projecte: 30 Km/h.

—pendent continuat de 5,8% per la vorera dels peatons amb replans cada
20 m i 6,7% pels vehicles a motor.

Estructura

A-Materials
Els materials que conformen la biga-calaix sén basicament dos:
—formig6 d'alta resisténcia
—acer estructural cortén autopatinable i resitent a la corrosio
atmosférica, nant els problemes de conservaci
portant estalvi de pintura.

B-Biga continua de canto variable amb secci6 d'acer estructural amb
animes inclinades laterals que s'adapten a la variacié del canto.

C-Doble acci6 mixta: a les zones de forts moments flectors negatius
(sobre les piles) hi ha una llosa de formig6 al fons del calaix d'acer. Aixd
permet d'optimitzar les caracteristiques resistents de cada material. Les
compressions d'aquests moments flectors negatius al cord¢ inferior de la
biga-calaix s6n absorvits pel formigé de fons. Aquest permet, a més a
més, eliminar els problemes de pandeig lateral de la part inferior de les
ales de la biga i treballar amb xapes més fines en aguestes zones. Aixd
implica un estalvi de material i facilitat de transport i muntatge.

En la zona de la curva el formigd de fons es fa pujar pels laterals inclinats
de les ales del calaix de la biga. D'aquesta manera aconseguim una
secci6 tancada més dptima per absorvir les importants torsions que s'hi
donaran.

A la part de la bora interior de la curva, a la barana s'hi aboca formig6 en
massa per fer de llast | contrarrestar el voladis més gran que hi ha a la
part de fora de la curva. Axi aconseguirem que les carregues quedin més
centrades.

D-La forma de la pila ve determinada per motius

- arquitectonics i estétics: buscar aspecte d'esbeltés (per aixd en el seu
costat ample la pila és de secci6 decreixent de dalt a baix)

—estructurals: en el seu costat prim la secci6 és creixent de dalt a baix.
(per absorvir millor el descens de carregues que d'altra manera es
concentraria en la zona amb menys material de la pila)

Procés constructiu del viaducte

El procés constructiu esta pensat amb el criteri d'afectar el minim
possible al natural funcionament de la ciutat. Per aixd s'ha
com fos possible, que part dels procesos constructius fossin realitzats en
taller i a poder ser amb peces estandaritzables i facilment transportables
sense necessitat de tallar el transit.

1-Excavaci6 i execuci6 de la cimentaci6 de piles i estrebs. Tenint en
compte les caracteristiques poc favorables del terreny deltaic (llims) i I'alt
nivell freatic s'haura de pilotar les pilones de suport de la rampa-carrer.
Cada encepat contindra 4 pilotis de 1,5 m de diametre.

La cimentaci6 del viaducte, encara que independent de la de la resta del
projecte, es fara a la vegada qe la llosa de fonamentacié que requerira.

2-Armat, encofrat i formigonat de les piles i els estrebs.

3- Muntatge del tram metal.lic (amb gelosies, itzadors,
arriostraments | mampara) sobre piles, amb peces realitzades al taller i
traslladades en camio.

4-Formigonat de fons "in situ’

5-Execucci6 dels trams metal.lics de la biga-calaix al taller i trasllat a
I'obra en cami6. Cada tram entre piles es divideix en dos trams. Al mig
s'hi col.loca una torre provisional. A la vegada cada un dels dos trams
esta subdividit en peces transportables en cami6 | realitzades al taller.

6-Un cop fet cada tram s'algen els dos trams de calaix metal
recolzant-se a les torres provisionals | es solden els trams fins a
conformar la biga continua.

7-Es col.loquen les bigues de formig6 prefabricades els buits que hi ha
entre els connectors per tal efecte.

8-Pas de Instal.la

ns de recollida d'aigua.

9-Col-locaci6 de la xapa gracada (encofrat perdut) i armat de la
de les bigues longitudinals dins de les xapes (encofrat perdut).

10-formigonat de la llosa i les bigues longitudinals de forma equivrada
per tot el viaducte per tal d'evitar que apareguin esforgos indesitjats
(especialment torsor a la curba) deguts a carregues no-simétriques.

11-Acabats (pavimentaci6 amb capa de rodadura d'asfalt fonoabsorvent,
pavimentacio6 vorera, conformaci6 barana amb col.locacié de material
fonoaborvent i enllumenat, s'abocara el formigé en massa de contrapes
a la bora d'interior de corva equiliviadament segons el voladis que hagi
de contrarestar.)

13-Un cop fraguat retirada de les torres provisionals.
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