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Construccio Estructura dessolidaritzada A
1-mur pantalla de formigé armat El principal problema a resoldre, pel que fa als locals comercials situats sota el viaducte, és el de les que es a través de | d'aquest.
2-neopré La manera més eficient d'amortir el soroll transmés per via solida degut a impactes i vivracions és el de suprimir tota unié rigida entre el mitja salid excitat i el local a

muﬂnmﬂsnvﬁmegn nnu-“x..._uﬂ_w 29%14x9 aillar. Fem una caixa flotant dins una altra caixa. En els punts de contacte de |'estructura del viaducte amb la del local comercial es col-oquen peces especials elastiques,
ot pesdle bl g de cautxi o neopré. A més a més I'estructura independitzada del local té un sostre format per una liosa que s'uneix isostaticament per mitja d'un recolzament de neopré 1T
6-enva d'encadellat ceramic 40x25x5 al mur de separaci6 del tren. Quant menys rigides siguin les unions de I'estructura menys transmissié de so per via solida. Evitem doncs, les vibracions del
7-muntant d'acer galbanitzat per cartré-guix murprovocades pel tren. A més a més, tota la "caixa" que forma el local esta folrrada d'una solucié constructiva que ens aillara de tot contacte amb l'estructura del bucle. 21
Bsahvichactsticrle cartnd qube El terra resta independitzat de la estructura, també, per mitja d'una llosa flotamt recolzada sobre uns tacs de cautxil i lana de roca.

9-tub d'acer inoxidable per ventil-lacié d 6 | del < ek fecolbm I da retd
10- unié llosa forjat amb mur pantallade formigém armat Els forjats del viaducte adopten la mateixa solucié que el de la resta del projecte: es i separen lateralment per una capa formada per una escuma de poliul

11-encofrat perdut (tipus Regupol) de cél-lula tancada i per tant admisible en condicions de presencia d'aigua freatica.
12-reixeta ventil-lacié El mur de separaci”amb el tren, esta doblat, conferint massa i una cavitat que n'amrtiran les ones sonores.
13-acabat enguixat i pintat Un petd estructural d'un metre d'alcada a la bora interior del bucle fa que el s6 aéri dels cotxes no incideixi directament sobre la placa.

14-peto d ina il ble duir infiltracic
um.”s nh:_“ﬂ BN . s S'admet que en I'aparcament, i per la unié entre la llosa i el mur pantalla del tren, si que existira certa transmissio vibratoria.

16-formigé per formacié de pendents

17-amortidor de molla especial per a baixes freqiéncies
18-llosa de fonamentacié

19-lamina d'escuma de poliureta tipus Regufoam

20-llosa flotant per desolidaritzar fonaments

21-formigé de neteja

22-formigé de neteja

23-aillament multicapa acustidan

24-perfileria d'alumini galvanitzat per suspensié de fals sostre
25-sanwich acustic de cartré-guix

26-paviment ceramic {
27-llosa flotant amb tubs de terra radiant s Ay
28-llana de roca

29-junta de silicona

30-sdcol d'alumini

31-peca de fusta

32-tac de goma antivibracions

33-xapa d'acer microperfoaca

34-perfil U d'acer

35-llosa de formigo armat per aillament acustic local
37-pantalla protectora mecanitzada

38-doble vidre laminar amb camara d'aire i muntant d"alumini
39- perfil L d'alumini

40-tac de goma

41-sdcol de morter prefabricat

42-paviment exterior de granit

43-doble bionda de seguretat d'alumini galvanitzat
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bucle connector al Prat de Llobregat
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