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Condicions de partida

Es demana:

1.La prolongaci6 del carrer de les Moreres fins al calaix-rambla —com a minim a nivell peatonal—
per tal de que I'eixample Nord, en aquesta part on les vies no sén soterrades no quedi aillat. S'ha
de salvar un desnivell de 6.7 m, ja que el solar queda a la cota +6.5 i el calaix arriba en ascens
fins ala +13,2.

2.També s'ha de potenciar la connexi6 de la rambla—calaix amb el futur passieg fluvial.

3.Donar un programa a la zona.

Degut a la complexitat del projecte hi ha dos punts que no s'intenten resoldre:
1.Com continuaria la conexi6é un cop arribat a la rambla—calaix.
2.Com s'uniria concretament la banda Est del solar amb el passeig fluvial (passera, pas zebra...)

Intencions:

1.Connectar i comunicar.
-De la forma forma més directa, eficient, rapida i comode possible el carrer de les Moreres
amb la rambla-calaix. Ha d'esdevenir una artéria clau del Prat.
—Fer—ho per al major numero d'usuaris possible sense menystenir-ne cap.

2.Activar:
Es vol generar en aquesta zona un nou petit centre condensador d'activitat entre el barri
Nord i la zona Sud, aprofitant la condici6 d'embut que tindra. Aquest hauria de barrejar els
usos ara bastant monocolors (industria).

3.Donar continuitat i crear espai public:
—Fer la transicio que porti el carrer Anselm Clave fins al passeig fluvial donant un final al
front urba d'aquest.
—Donar continuitat a la rambla—calaix per unir-la amb el riu creant un paisatge artificial que
es difumini fins a trobar-se amb el paisatge natural del riu.
Tot aixd configurant un nou espai public que potencii I'is del seu propi programa aixi com
dels que s'aglutinen al seu voltant.
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El projecte basicament tracta de CONNEXIONS i FLUXES. Es formalitza a partir dels moviments del
caminar, del circular, amb cotxe, autobus o bicicleta, Us d'ascensors o escales mecaniques... i
les diferents velocitats que es vol implementar als esmentats fluxes.

Una rampa-carrer va elevant-se gradualment fins a connectar el carrer de les Moreres amb la
rambla—calaix. La diferéncia de cotes que va sorgint afavoreix la colonitzacié mitjantcant una
amplia gama d'usos.

La rampa-carrer esta dissenyada perque hi puguin passar cotxes i fins i tot autobusos.
Evidentment té el corresponent espai pergué hi circulin letes i vianants. D'aguesta manera
s'intensifica i densifica I'ts del node de comunicacié i el lloc guanya amb concurréncia i
complexitat. Es potencia I'is del cotxe conscientment.

Els espais generats per aquest tipus d'infrastructura sén oportunitats normalment desaprofitades a
priori. Si estan correctament acondicionats es poden crear llocs perfectament valids i amb un

A més a més la seva comunicacié és privilegiada. Avangant-nos a ' Us que algu
hi podria trobar, generem un programa d'activitats diverses que afavoreixi I'intercanvi i el
moviment. Intercanvi de béns, serveis, vehicles, persones, informacio...Es crea un espai
contemporani que serveix de suport a les activitats multiples i inesperades gue els ciutadans
poden provocar, ja sigui de forma espontania o planificada. Pel carrer no només s'hi passa, sind
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