L'intercanviador de la Sagrera el seu entorn immediat

La proposta d'ordenaciéd presentada procura donar continuitat al
teixit urbd existent i facilitar 'accés al nou intercanviador de la
Sagrera des d'ambdds costats de les vies.

L'edifici que allotjard el vestibul de I'estacié se situa sobre I'eix
Garcilso-Cantabria, aproximadament sobre I'actual Pont del Treball.
Aprofitant la inclinacid que prenen els blocs residencials situats entre
el carrer de Cantdbria i la rambla de Prim respecte la trama de
I'Eixample, es crea un triangle que envolta I'estacio i en permet
I'accés des de les principals vies de la zona. Aquest triangle, a més,
defineix el nou limit del Parc de Sant Marti de Provencals, que gairebé
duplica la seva extensid i manté els edificis historics que s'hi froben
dins.

En segon lloc, es proposa requalificar I'area industrial compresa entre
la rambla de Prim i el carrer de Fra Juniper Serra en zona dus

residencial. L'activitat comercial i l0dica que es generard al voltant de
la nova estacio internacional i I'espai liure | d'equipaments sobre les
vies, aboguen en la reconversié d'aquesta drea de la ciutat que
actualment es froba forga degradada i desordenada. Es proposa una
trama d'eixample que doni continuitat als poligons residencials del
costat. Sobre les actuals cotxeres de I'entitat del Transport Metropolita
de Barcelona, s'ha respectat la proposta de Barcelona Regional
d'ubicar el museu del transport dissenyat per Frank O. Ghery. Edificis
d'aquestes caracteristiques, especialment per la seva alcada, actien
com a fita i element de referéncia en un eixos com l'espai lliure
resulfant del cobriment de les vies.

Cobriment de les vies

De les reunions mantingudes amb membres de Renfe, Barcelona
Regional i enginyers de les principals empreses productores

d'elements de formigd prefabricat per a obra civil, s'extreu com a
conclusié que el sistema de cobriment més flexible i economic -tant
en material com en femps d'execucid- és la construccid d'una llosa
mitjangant plaques alveolars recolzades sobre pilars o pantalles de
formigo.

El pendent maxim sobre el qual poden circular els trens és de 1'% i el
seu gdlib de pas mesurat des de la cara superior del rail, inclosa la
catendria, ésde 7 m.

Com s'explica anteriorment, el fracat de les vies del tren ve definit per
Renfe i Barcelona Regional, i aquest és complex i variable al llarg dels
3.5 km de desenvolupament entre el pont de Bac de Roda i el nus de
la Trinitat. Degut al gran nombre de vies que hi circulen i als canvis
d'amplada que es produeixen al llarg d'aquest tram, la platja de vies
es disposa horitzontal a lintercanviador de la Sagrera, es replega fot
amuntegant-se les vies unes sobre les altres a I'alcada del pont del

Treball, i es torna a desplegar horitzontalment altra vegada en
aproximar-se al nus de la Trinitat.

Augmentar l'alcada lliure del cobriment per tal d'anivellar la superficie
de la llosa no aporta cap avantatge al fransit ferroviari i a més
encareix l'esfructura, ja que en alguns punts s'arribarien a obtenir
alcades de més de 12m.

Per aquest motiu, s’ha optat per mantenir constant el gdlib de 7 m
-excepte en els acords amb els ponts on dixo no és possible- de
manera que el suau joc de pendents sobre el que circulen els frens es
reprodueix a la superficie de cobriment. D'aquesta manera, I'extensa
superficie de la la llosa de cobriment queda fragmentada
longitudinalment tot generant-se uns recorreguts a mode de "cintes",
de pendent suau, idonis per al passeig, comunicats entre si per
rampes i escales puntuals.
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