LARQUITECTURA DE LESTACIO

La primera classificacio que s'estableix pel que fa a la tipologia
de I'estacid és la de ESTACIO TERMINAL o ESTACIO PASSANT.
Molt sovint aquestes tipologies es corresponen amb la importancia
de la ciutat. Lestacié terminal sol ser la de la gran ciutat mentre
que l'estacid passant es correspon amb la de ciutats de menor
rang (excepte els casos de ciutats alemanyes, com les estacions
de Koln o Berlin, que utilitzen I'estacic passant, amb vies férries
elevades).

Estacio Passant

Estacio Terminal

ESPAIS DE CENTRALITAT
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Un espai de centralitat en una ciutat &s un punt on hi ha meg i
intensitat urbana | aquesta disminueix a mesura que ens allynyem.
Aixo es tradueix en una major afluéncia de persones. Una céntrali- £
tat pot ser una plaga, una cantonada, un carrer, un edifici, uai centre i
comercial, que ha adquirit major protagonisme, pels seus ﬂEErS la :
seva configuracid o la seva situacid.
Les estacions de transport suposen centralitats dins la Giutat per
la seva capacitat d'atraccid d'un major flux de persones; &s a dir,
d'una alta intensitat urbana. Son centralitats que. en genéral, no ho
san per elles mateixes, ja que necessiten daltres uaﬂsj:er ser-ho,
encara que actuen d'intensificadors de les activitats exfstents.

Farary

'ESTACIO COM A ESPAI PUBLIC

"Uexperiéncia cultural de la gran ciufat esta formada per un feixit
huma en el gual fa pervivéncia del significat dels llocs al llarg def
temps no pof ser menyspreada”

Present | Futurs. Arquitectura a les Ciutats. Nous fendmens urbans
| nous tipus de projecte urbanistic, Joan Busquels

“5i un Noe pot definir com a lloc d'identitat, relacional | historic, un
espai que no pot definir nf com a espal didentitat ni com a relacio-
nal ni com a historic, definird un no-floc”

Els no llocs, Mare Augé

Els espais de la ciulat unes vegades ens evoca les nostres propies
experiencies | nostalgies particulars 1 altres apareix com a protago-
nista en la histona col-lectiva compartida per una ciutat.

Les estacions son un dels edificis piblics de la ciutat que es su-
men a la nostra memdria ciutadana, juntamentamb l'ajuntament, la
església, l'escola, 'hospital, la biblioteca, el mercat...

Parc u’e Ses Esrar:mns {E‘ﬂﬂﬂj Falma de Maﬂama Pm;eca‘e sorgit
del saterrament de les vies ferrovidries. Arg. Carme Fings

ESTACIO TREN COM A INFRAESTRUCTURA

Els espais de |a ciutat unes vegades ens evoca les nostres propies
experiéncies | nostalgies particulars 1 altres apareix com a protago-
nista en la histdria col-lectiva compartida per una ciutat.

Les estacions son un dels edificis piblics de la ciutat gue es su-
men a la nostra memaria ciutadana, juntament amb l'ajuntament; la
església, I'escola, I'hospital, la biblioteca, el mercat...

Com hem vist I'estacid de tren &s moltes coses alhora. Es arqui-
tectura, unida indivisiblement a una infraesfructura. Uestacid 85 a
més, espai piblic, és ciutat. Es a través de I'arquitectura com la
infraestructura s'incorpora a la ciutal.

La infraestructura, els trens i les vies, aporten a la ciutat moviment,
transit, fluxos. La combinacicé de tots aguests elements genera un
complex conjunt de gran escala

Tots aquests elements configuren una mica més que arquitectura,
més que infraestructura 1 una mica més gue ciutaf, consfitueixen
un paisatge, el PAISATGE URBA, un paisatge que s en si mateix
espai en transformacid, espal en moviment.

“Una caracleristica del pafsatgisme, natural o urbd, no hi ha di-
feréncia, és la d’incorporar el temps i el moviment a l'experiéncia
de l'espal.” Territons, Ignasi de Sola-Morales.

Estacio de Waterfoo {1933), London. Arg. N. Grimshaw

“I'estacid deixa de ser el tealral espal darribada que eren aquelles
catedrals del transport def s XIX i es converfeix en punts dinfercanvi

enire modalitats del transport dambits i escales diferents. Aques-
fa nova condicié indueix grans fluxos de passalgers i confereix a
lestacid una cenfralital que tendeix a ser aprofitada per desenvo-
lupaments de servefs i oficines en els terrenys erms alliberals de
s ferroviari. Es fracta, doncs, duna reesfruciuracio funcional | les
estacions es converteixen en nous arfefactes urbans juntament amb
Ia valoracit dels nous espais centrals.”
Present i Futurs. Arguitectura a les Ciutats, Joan Busquets

L’Eﬁﬂciﬂ DE SANTS

Lestacid de. SANts va anar entrar en servel, per fases. al llarg
dela déttada de 1970, i va quedar completada en 1979, enca-
NG que amb previsid que sobre la llosa de formigd que cobreix

*les seves instal-lacions es poguessin edificar hotels i grata-
i cels a més llarg termini, solucié molt similar a la empresa per
aquells anys per moltes companyies fermovianes nord-ame-

ricans per treure-li una rendibilitat extra als seus estacions.
Lestacid va ser concebuda per constifuir un potent node in-
termodal i gran centre de serveis.

La seva arquitectura, responent a la tendéncia del moment,
tractava de connectar exterior | interior amb panys de vidre
a cota zero, connectant I'estacio. amb grans places a banda
i banda, potenciant el seu caracter passant. Perd al mateix
temps va voler donar solucid al problema de la massificacid
del transit rodat, per |a qual que les seves cobertes son grans
platges d'aparcament, De fet, se situa dins del entramat urba
com una gran rotonda, envoltada pel transit, el que Failla de
la trama de la ciutat.

Ledifici actua com un gran tap amb dues places als capcals;
I'una, la principal, davant per davant de la ciutat d'eixample |
I"altra, secundaria, guaitant el barn de Sants. Aguestes places
malviuen en mig d’agrassions i en un insondable abandd.

“La linia d'enflag i f'estacio de Sants; un episodi dramalic de
(urbanisme de Barcelona”.
Josep Parcerisa, D'UR, papers 02/2011, Barcelona

Tiipologia: Estacio terminal
Plaga exterior+ edifici de viatgers

Fco. Javier Gonzalez Comin

LES ESTACIONS DE FEHE!]['.'HHH]I. A BCN

Les tres esfacions de Barcelona cng‘espnnen a3 fases diferents
del creixement concentric de la cifitat. La primera de les esta-
cions, I'Estacio de Franga, ﬂnnstrujda el 1930, &s |la més propera
al centre, | per fant la més antiga.A'estacio de Sants es troba més
allunyada del centre i va ser cur@itrui’da entre 1970 1 1979 en di-
verses fases. Finalment, la novasEstacic de la Sagrera, actualment
en construccio. Sens dubte, el ﬁm]ente que donard un gira les in-
fraestructures ferrovidries a Basfcelona serd la connexid subtemrania
que unira I'Estacid de Sants a:nh I'Estacio de la Sagrera.
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'ESTACIO DE FRANCA

Lestacid de Franga, s'assenta sobre el loc gue va ocu-
par la primera linia de Ferrocarril d’Espanya, l'any 1848,
BCN-Matard. Es va consiruir 'any 1929 enire les antigues
muralles de la ciutat i el barri pesquer de la Barceloneta, al
costat del Parc de la Ciutadella. Les vies han suposat, fins
avui, un fort limit entre el parc | I'esmentat barn.

El futur de I'estacid estd estretament relacionat amb el "Pla
Director de la Ciutadella”.

El pla comprén el trasliat del zoo, la recuperacid de 'espai
de la platja de vies per al parc, la nova Biblioteca Macional de
Catalunya, la connexid del parc amb la Barceloneta i la recon-
versio de I'estacid en equipaments per la ciutat. El pla esta
des fa anys en via morfa pendent de la desafectacio viaria de
I'estacio de Franga amb I'arribada de I'AVE, gue desplagara el
seu actual s ferroviar a la futura estacid de la Sagrera.

Tiipologia s.XIX: Estacio terminal
Plaga exterior+ edifici viatgers + nau de les andanes

prolongacio def parc lineal fins al mar
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BARRI'‘PARC-ESTACIO
reinterpretacio urbana de la nova estacio intermodal de La Sagrera

PFC ETSAV QT 2013 Tutors: Franc Ferndndez, Carles Llop i Rosa Rull

Intencio de reconverfir I'estacio en equipament cultural i

Aoz

ESTACIONS

NORD, FRANCA, SANTS, SAGRERA

FUTUHA ESTACIO DE LA SAGRERA

Bamefﬁna [a nomeés té pendent una transformacic urbanisti-

et envergadura, aguesta vegada associada al ferrocarril i a

I'arribada del tren d'alta velocitat (TAV) .
Lestacid s'ubicara on-avui en dia hi ha I'estacid de ferrocarrils
de mercaderies i constituird un gran nus intermodal.

Aquesta actuacié respon ja a un pla de Renfe de 1972 que
preveia dos grans terminals : una a Sants | una altra al Nord.
Aguesta estacid fambé haurd reactivar i fer de motor de
desenvolupament urbanistic d'aquest sector. A | es trac-
ta de corregir la gran ferida urbanistica criginada per la via
farria, que des de mitjan segle XIX manté trencais els vincles
entre els antics municipis de Sant Andreu i Sant Marti.
Lorigen d'aquesta gran platja de vies va ser la segona linia
de tren (després de la de Barcelona-Matard de 1848) | la de
Barcelona - Granollers en 1854 . La seva estacio d'origen
era I'Estacid de Franga

En aguesta zona de la ciutat de Barcelona es veu clarament
com el tragat del ferrocaril ha determinat clarament el seu ur-
banisme . La trinxera ferroviaria transcorre entre el nus de les
Gidries i de la Trinitat , | en 150 anys només s’han consolidat
usos ferroviaris de logistica, manteniment i de mercaderies
industrials | militars.

Aguesta actuacid es planteja des dels anys 80, a la Barcelona
preolimpica, fins gue el 2004 es va crear [a Societat Barcelo-
na - Sagrera alta velocitat SA (BSAV) | 1 gracies a aixd | és ara
Quan comenga a arrencar realment la seva execucid.



