m Analisi del territori

m MALLORCA | LA INSOSTENIBLE MOBILITAT INTERNA EN L’ ACTUALITAT

* Hiperdotacio en red vidria respecte el territori escas. Parc automobilistic: augment del 60% respecte 1993

INDEXS MOBILITAT VIARIA. Agenda Local 21

BALEARS: 0,43 kms/km2
ESPANYA: 0,32 kms/km2

* Predomini de I'automobil. Model d’alta mobilitat. Mobilitat insostenible lligada a I'0s del vehicle privat

Palma 2008 i Sostenibilidad en Esparfia 2009

BALEARS: 2,15 km / 1000 hab. BALEARS: 970 vehicles / 1000 hab.
ESPANYA: 3,5 km / 1000 hab. BALEARS: 602 cotxes / 1000 hab.

DENSITAT TRAFIC EN ALGUNS PUNTS DE MALLORCA. Ajuntament de Palma, 2009
2000 vehicles / dia als nuclis costaners de CALVIA (any 1985)

La pérdua de pes percentuadl dels viatges a peu és la corseqUéncia directa de les transformacions territorials “cre-
adores de lunyania”, que estan situant les diverses activitals [residencia, treball, oci...) enllocs creixentment distants
enfresi, als quals resulta impossible I'accés a peu, i molt dificil I’ accés en fransport plklic. L'ila de Mallorca estd adop-
tant, cada vegada més, una esfructura ferritorial | un funcionament econdmic | de frarsport ticicament met-
ropolitd, i el ritme de descers de la particioacié delk viatges a peu en el repartiment modal ha estat devers P17
anual, un delk més rdpids que s’ha pogut obbservar en els processos de metropolinitzacia.

A més, a Mallorca, la reduccié de viatges a peu no ha anat, ni fan sols parciclment, cap al fransport collectiu, sind
que s'ha dirigit de manera quasi exclusiva cap o 'automdbil com s’ aprecia al grdfic de sota. Mentre els viatges o
ey han abaixat en 16 punts percentuals entre 19851 2000, el transport collectiu a Pama només ha aconseguit re-
cuperar un sol d’aguests punts, el mateix que han perdut els fransports publics inferurbans de Pilla.

Bl wvolum fotal del transit a Mallorca s'ha incrementat en més del 150% entre 1985 | 2000, com es pot veure d la
imatge delmapa de Mallerca ala dreta. Per tant, s'ha multiplicat per un factor de 2,5, A diferéncia del que ha suc-
celt a Mallerca, en la majoria d'drees metropcolitanes eurcpees, una fraccid important dels seus respectius creixe-
ments del fransit (normalment no tan alfs) ha estat canalitzada cap al frarsport public, especiclment a les hores

EVOLUCIO DE LES INTENSITATS MITJANES DIARIES A LA RED VIARIA DE MALLORCA
Riera, A. i Aguild, E., (dirs) 2009. Liibre Bianc del Turisme a les liles Balears. Cap a
una nova cultura turistica
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ELS TRAMVIES A PALMA. LA HISTORIA

La histdria del primer servel pUblic regular de passatgers ens porta fins a 1891 data en la gual es va sol- licitar a
I Ajurtament de Palma la concessid per a un framvia de sang de 4.4 kms. per comunicar Palma (des de la Pl de’n
Collamb Porto Py, Per a qixd es van adquirr 12 jardineres fabricades per 'empresa saragoessana Carde & amp; Escori-
czdiles ferramentes es van confractar o Liverpool. Aquestes jardineres estaven arrossegades per mules gue van ar-
ribar a formar una quadra de 28 mules. Bl 20 de setembre d'aguest any es va inaugurar la primera liniar framvidrria,
entre la Plaga de’n Colli Porto PT per aguell temps amb traccid animal i un parc mobil compost per @ jardineres, que
més tard augmentarien fins o 12. L'empresa explotadora del servei erala Societat Mallorquina de Tramyvies, que con-
finuaria el servei fins a 1914, Entre ek seus objectius es frobava lextersié del servei tramviar a altres barriades de
Falma, perd per diverses causes 'expansié mai es va redlitzar. En 1914 es va constituir la Societat General de Tram-
vies Electrics Interurbars de Palma després de 'albsorcid de 'anterior companyia, sobre |la base de la concessid de
1210 obtinguda pel Comte d’ Ayamanrs, fraspassada a agquesta societat.

Va caldre esperar fins ajulicl de 1916 per assistir a l'electrificacid de lalinia (a 600 volts) de Porto Fiila inauguracid de
Ict linicr de circumval - lacid | Ca'n Capis, amb lentrada enservel d'automotors electrics practicament iguals cls quals,
des d'octubre de 1913, operaven en la linia de Sdller al Port, explotada pel Ferrocarril de Séller. En els primers arvys,
com a conseqUéencia de la difici situacid internacional, es van viure moments de tersié ambs la plantilla, situacié que
va empifjorar després de la vaga general de 1917 1 que va tenir continuitat a Palma en 1918, acornseguint el seu
punt dlgid a l'octubre, quanla vaga general, enla gual va harver-hi una victima mortal i va produir una série de de-
sfrosses, entre elis la bolcada al carrer Colom d'un automotor; com a corseqléncia d'aguesta vaga i alfres posteri-
ors, alagost de 1919 el president de la Companyic va procedir a l acomiadament de fofs els vaguistes. En 1921 es
van transportar 5048741 passaftgers.

Em el anys seglents es van anar obrint nowves linies fins a Pont d’Inca, Ca's Catald, Es Molinar i Son Rapinya (1920],
Col d'en Rebassa (1921), Génova i La Solitud (1922), Ca’n Pastila - 5" Arenal i Establiments [172¢), Coliseu (1929) ila
linic del Mol de la Rilba [19358), acorseguint abd un maxim de 51,7 kms.

Em 19324 es va suprimir la recentment inaugurada linia del Mol encara que les corseqléncies més nefastes de la
devaostacid causada per la guerra fratricida estaven encara per venir. Sibé les circumstancies bel- ligues wvan pro-
vocarun devessall de passatgers, amio 14.1%7.3204 en 1939, la xiframés alfa de laseva histdria, els anys esdevenidors
van comportar una sétie de pendries que, en el cas de la Companyia de Tramyvies, es van manifestar en forma dels
obligators corts de subministrament que tan nefastes corseqléndcies Tfenien solore els Lsuaris (en 1945 el trdfic es va
reduir fims a 9.840.057 passatgers), agrevjatl per la falta de recanvis, de procedéncia alemanya en la seva practica
fotdlitat, que la guerra mundialila postguerra van provocar, col-locant alasocietat en una situacid limit que reper-
cutia negativament en la qualitat delservel. En 1944, i després d'una curta experiencia de 1930 a 1932, es van ad-
quirr diversos autcbuscs per complementar el servel de framvies, que ala llarga van anar sulbstituint elservel tram-
viar o partir de 1949, | sino es va procedir albars a la substituciéd del servei tramyviarn va ser, entre dlfres motius, pel
o&ssim estat dels carrers | carreteres que presentava el paviment [quan agquest existia) doncs encara en 1957 es
van transportar 11.673.332 passafgers.

Em 1941 els tractors de gascling gue operaven el framvia entre Coll d’en Rebassa i §' Arenal van deixar de circular,
induits en part per la seva escassa capacitalila falta de combustibles, | en 1947 el framvia va redlitzar el seuw Jltim
serveifins ol Coll. Lasegona meitat dels cingquanta va ser un diatat degoteig de supressions de linies framvidries, que
va comengar amb la supressid delservel entre Ca's Catald i Forfo PP {1955), Pont d'lnca [1958), 1 el 146 de marg de
1958 només van gquedar en servei les linies de Establiments, La Scolifudi Circurmval - lacié, fins que al gener de 195% es
van produir les Jltimes circulacions, fransportant-se els Ultims 160,462 passatgers. Des que circulés en 18%1 el primer
framvia de mules, s'havien transportat més de 400 milions de passatgers. Acabava aixi un cicle de 68 anys. 5én di-
wversos els motius que van provocar el fancament de la xarxa tframvidria, entre ells el principal la poca capacitat
d'una xarxa tendida en la seva practica totdlitat en via Unica, la petita capacitat dels vehicles, la poca poténcia
subministrada pels generadors (que obligava a emprar Unicament un automotor sense possibiitat d'acoblar un
remolc) i la problemdatica dels continus corfs de corrent, l'olbsolescéncia de gran part del material fix i mokil (en 1956
es va procedir o la modermitzacid d'un automotor, el 30, gue no va fenir contfinuitat], o nul-la inversic en manteni-
ment (la circulacid en algunes linies era tan lenta que es podia baixar | pujar del framvia en marxa sense perill; fins i
fot en clgun punt faltava un dels dos rails | el framvia circulava practicament fora de la via), la intencié de la junta
directiva dela Companyia de substituir el servel de tframvies per autobuses i, de manera particular, la nefasta i pés-
sima gestio del sew Jifim president, protagonista de nombroses | gravisimes iregularitats econdmiques i corrupteles
que, anys després, van portar ala falida a la companyia. També es va fer una infernsa campanya oficial adduint
que amb la supressic dels framvies els carrers de Palma s'arreglarien i condicionarien, doncs algunes es frobaven en
molt mal estat, encara que de fet la gran majoria van seguir en estat deplorable fins a molts anys després de la desa-
oaricié dels framvies.

Després del tfancament es va procedir al desmantellament de gairelbé tota la xarxa: els tramvies que no es van des-
ballestar es van vendre (el Ferrocartil de Séller va comprar dos per renovar els motors dels seus framvies, o part de
quatre jardineres que havien pertangut ala Societat Mallorquina de Tramyvies, arrcssegades originalment pear mules,
que havien estat adquirides en 1952), les cotxeres de Ca’s Capiscol van servir de garatge ak autolbuscs i els rails es
van Utilitzar en part per senydlitzar les parades dels autobusos. Encara aivd van quedar alguns frams de via que no
es van poder arrencar, com en el cas de la plaga de Santa Euldlia, on fins fa poc encara eren visibles diversos metres
de rails amibo pestanya. Tan sol va subsistir el nom de la Companyia, fins gue en 1970, a causa de la falida a la gual
lo van portar els seus gestors, es va constituir una societat andnima lalboral (S.ALLM.AL) propiciada pek propis trelbbal-
ladors. En 1985 Ajuntament de Palma va municipalitzar els serveis donant loc al'actual Empresa Municioal de Trans-
oorts Urbars de Palma SA (EMT Palma), que firs a dia d'avui, porta ek serveis de transport en aguesta ciutat.

LINIES DE TRAMVIES A PALMA ENTRE ELS ANYS 1916-1958
“Sociedad General de Tranvias Eléctricos Interurbanos”
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El nou TRAM i la placa territorial a Son Liatzer (Palma de Mallorca)

LA COMPLE XA HISTORIA DEL FERROCARRIL A MALLORCA

Entre ek anys frentai els anys seixanta del segle XX, Mallorca va ser una de les illes més ferrovidiries del mediterrani,
potser només superadda, en fermes proporcionals ala seva poblacid i la seva superficie, per Siclia.

El primer ferrocarri wa circular entre Palmai Inca el dia 24 de Febrer de 1875, arrossegat per la locomotora “Mak
lorca”, una maguina de fabricacid anglesa que estava destinada al'lndia, perd gue s'havia quedat sense com-
prador i va poder ser adguirida a preu d'oportunital per la nova i flamant "Societat del Ferro-Carril de Mallorca®.
La xarxa mallorquing es wva anar estenent gradualment fins a 1931, segons el procés que es sintetitza en el gquadre
adiunt. Lllc va arribar a tenir més de 280 km. de carril, gue cobrien uns 250 km difineraris ferroviaris. Molts cltres
projectes ferroviars van quedar serse executar, tant en les JUlfimes décades del segle XX com en les primeres del
segle XX, perd laxarxa gque va arrbbar a construir-se wa ser suficient per garantir unes condiciors molf racnalbles de
mobilitat alaila durant llarg temps.

L'arribada del fransport motoritzat per carretera va portar amib si el declivi del ferrocarr, a Mallorca com a tof el
maén. Bl now mode de frarsport oferia major flexibilitat | rapidesa, | a més, no havia de suportar els costos de les in-
fraestructures: la conversid dels camins rurcals en carreteres aptes per a vehicles automdbils, aid com el seu man-
feniment posterior, erc a carrec de Estat, a diferéncia del que havia ocorregut amibo el ferrocarril, en el gual les in-
fraestructures havien de ser construides, amortitzades | mantingudes per les companyies ferrovidries.

Frimer es va generclitzar ['Us de camions per al fransport de mercaderies, | després van anar desenvolupant-se els
servels dautobuscs. Cap ak anys frenta, la competéncia de la carretera va fer entrar en pérdues ala majoria de
les linies de Mallorca, situacid de la qual practicament ja no sortirien, excepte en un breu paréntesi en la post-
guerrg, quan escassejcva el combustible per als camions | autobusos. En 1951, darvant la imminégncia del tanca-
ment dels serveis, que de fet van arribbar a estar suspesos uns dies, ['Estat es va fer carrec dels ferrocarrils de Mal-
lorca. Momés va subsistir com a empresa viable la linia de Sdller, que havia estat concebuda i orientada des dels
seus offigens com a “ferrocartil turktic”, | a més era 'Unica lihia electrificada.

En els anysseixanta es va perdre loportunital de corservar la xara mallorquing de ferrocarrils reorientant-la cap
aundintersa utilitzacié turstica, malgrat que els borns resultats del tren de Séller permetien veure des de bé a prop
les possibilitats de viabilitat d' aguesta opcid. No olostant cixd, administracid central mantenia en aquells dies direc-
frivs molt clares de marginalitzacié del ferrocarril, i va optar pel cami contrari, comengant un procés de desmantel
loment que en pocs anys va acabar amio gaireloé la meitat de la xarxa: en 1964 es wva fancar la linia Palma-
Santaryt, en 1965 el funel del port de Palmai en 1967 a linia Santa Maric-Felanitx.

GQuan, iniciada la fransicid pelitica, el debat ferroviar va comencar o canviar de signe i es van dlibirar cerfes espe-
rances de conservar laresta de la xarxa, en 1977 un accident mortal amibo descarrilament ccorregut en un pas o
nivel a Petra va motivar la suspersid “orovisional” del servei fins o Manacor i Artdl, que FEVE va justificar pel defi-
clent estat de la vig, 'Ulfima renowvacid de la qual datava de 1927, Findlment, en 1981, en occsid de la conversid
de la via cscendent Pamarinca a ample metric, FEVE va suspendre fambé “provisionalment” el servel en el tram
entfre Inca i Sa Pobla, malgrat que la via descendent, Inca-Falma, va continuar amb ample d'una iarda fins
1985.

En contraposicié amb la politica oficial, des de mitjans dels anys vuitanta l'opinid publica mallorquing estava de-
mandant insisfentment 1o reactivaciéd del ferrocarr. En 1994, la fitularitat de la linia Palma-inca va ser fransferida
al Gowvern Balear, que va crear lempresa publica “Serveis Ferroviars de Mallorca” per gestionar-la. SFEM wva iniciar
poc després el costds procés de rehabilifacic de les infraestructures, completament descapitalizadas després de
moltes décades d'abandd i desinversid. Immediatament, el nomibre de viatgers, que havia declinat de manera
constant durant gairelbé mig segle, es va estabilitzar i després wa comencar de nou g créixear,

Des de finals dels anys noranta s'ha redoblat I'esforg de renovacid de les infraestructures ferrovidries. SEV ha mil-
lorat les esteses, ha rehalbilitat diverses estacions, ha augmentat les freqlencies, | sobrefot, el 6 de gener 2001 va
restablir elservel entre Inca i Sa Pobla i en 2003 la linia de Manacor, amb el gue la xarxa ferrovidria en servel a Mal-
lorcawva tornar a augmentar per primera vegada des de 1921, Lareaccid del public ha estat espectacular. Entre
199812001 elnombre de viatgers en SFM s'ha elevat en un 50%, superant-se en aguest Ultim exercicila xifra de dos
milicns de viatgers, que no shavia registrat des de 1941, La tend&ncia de creixement es manté, fins | tot accen-
twada, al'actudlitat, ja que entre 2001 | 200% es van duplicar de nou els passatgers arribant fins els 4,6 milions.

En el moment actual, el debat ferrovian a Mallorca ja no es planteja si el ferrocarrl deu o no ha de tornar a ser un
element clau del sistema de frarsports. L'acord sobre aquest punt és generdl. La discussio es centra enles prioritats
de desenvolupament de la xarxa, enla definicic dels nous tragats i en ek mitjans per assegurar la coordinacid amibs
alfres modes de fransport. Bl Fla Director Sectorial de Transports de I’ amy 2006 va proposar donar a fotes aguestes
questions o resposta més eficient | més consensuada possible:

- Infermoddiitat | coronacié tarifaria interurbana.

- Construccid d'una estacid intermodal.

- Corstruccid d'una linia de metro (2007]: poligon industrial-UIB. Actudlment té 5500 passatgers diaris en laloor-
ablesipoc més d'1 milid al’ary.

- Una de les actuacions més destacades: la revitdlitzacid del ferrocarril.

EVOLUCIO DE LA XARXA DE LES LINIES DE TRAMVIES | DE FERROCARRILS A PALMA
“Sociedad General de Tranvias Eléctricos Interurbanos™ i “SFM”

ESPANYA: 589 vehicles / 1000 hab.
ESPANYA: 489 cotxes / 1000 hab.

i _ Trams Oberfura longitud  Situacié.
1914 Palma a Porto-Pi 4,358 4,358 Palma - Inca 1875 28,6 En servei
1916 Circumvaldacié 3,595 7.953 Palma - Port 1877 3,40 Toncadao en 193]
1916 Ca'n Capes 1,75 9,703 | inca - Enllog 1878 4,70  Enservei
[De 1916 @ 1919) 9703 Enllag - Sineu 1878 9,14  Cerada en 1977
1920 Poric-Pi - Ca's Catald 28 12,503 | Enllag - Sa Pobla 1878 13,1 En servei
1920 Ca'n Capes - Pont d'inca 2,875 15,288 | Sineu - Manacor 1879 21,31 Tancada en 1977
1920 Palma - Molinar 1.5 16,788 | Consell - Alord 1881 3.72 Tancada en 1935
1921 Molinar - Coll d'En Rabassa 4,12 20,9058 | Sta. Maria - Felanitx 1897 42,79 Tancada en 1967
1921 Palma - Son Roca 5313 26,221 | Palma-Séller 1912 27.2 En servei
1922 Palmao - Génova 3.65 29,871 | Soller - Port 1913 4,90  Enservei
1922 Palma - La Soledat 1.6 31,471 | Palma - Uucmaojor 1916 30,72  Toancadg en 1944
[De 1922 a 1925} 31,471 Uucmajor- Campos 1917 17.5 Tancada en 1964
1924 Palma - Establimeanis 7.744 39,215 | Campos - Santanyi 1917 13,28 Tancada en 1964
coll d'En Rabassa - Ca'n Pastilla Ca'n Manacor - Son Servera 1921 20,38  Tancada en 1977
s Pastilla - §'Arenal 10 49,215 | Son Servera - Artd 1921 9.97 Tancada en 1977
(De 19246 a 1928) 49.215 2°viainca - Palma 1931 28,6 En servej
1929 Coliseu 1.5 50,715 Tinel Palma - Port 1931 213 Tancada en 1965
[De 1929 @ 1934) 50,715 Maximd lup t 1931 281,44
1935 Palma - Port i sig |delaxana
Xarxa operativa actual:
e aitie) = BIINE || ongitud de cani: 2002 107.1
1936 Supressié Palma - Port -1 50,715 Longitud diitineraris: 2002 78.50
{De 1935 a 1940) 50,715
Supressid Coll d'En Robassa - Ca'n Postilla
1941 Ca'n Pastilla - §'Arenal 10 20,715
[De 1941 a 1948) 40,715
1949 Supressio Coll d'En Rabassa -5,62 35,095
[De 1949 a 1954) 35,095
1955 Supressid Ca's Catalé -2,8 32,295
{De 1955 a 1957) 32,295

[Entre 1958 1 1959 desapareixen tofes les linies)

MOBILITAT RESIDENTS DIA LABORABLE A
MALLORCA
Enquesta mobilitat SFM (00-01)
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US VEHICLES PRIVATS
Enquesta mobilitat SFM (00-01)
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Resta de vehicles

US DEL TRANSPORT PUBLIC
Enquesta mobilitat SFM (00-01)

B Bus urba-suburba
B Businterurba

m Ferrocarril

M Bus discrecional

M Taxis, altres

MOBILITAT RESIDENTS DIA LABORABLE A
MALLORCA
Enquesta conselleria Medi Ambient i Mobilitat
2009

7,90%
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US VEHICLES PRIVATS
Enquesta conselleria Medi Ambient i Mobilitat
2009

5,20%

B Cotxe

Resta de vehicles

US DEL TRANSPORT PUBLIC
Enquesta conselleria Medi Ambient i Mobilitat
2009

2,8% 2,7% 1,7%

® Busurba-suburba
B Businterurba

® Ferrocarril

M Busdiscrecional
B Metro

® Taxis, altres

EMT Palma: 42,1 millions de passatgers {2009)
TREN: 4,6 millions de passatgers (2009)
BUS INTERURBA: 9,1 millions de passatgers (2009)

LINEA DE METRO poligon industrial-UIB: 1,6 milions de passatgers (2009)

MOBILITAT RESIDENTS DIA LABORABLE A
MALLORCA
Enquesta conselleria Medi Ambient i Mobilitat
2009

B Desplacaments interns

" Desplagaments externs

MOBILITAT RESIDENTS DIALABORABLE A
MALLORCA
Enquesta conselleria Medi Ambient i Mobilitat
2009

B Mobilitat no obligada |
passeigs, oci )

= Mobilitat obligada (
treball, estudis )

MOBILITAT OBLIGADA (TREBALL, ESTUDIS)
Enquesta conselleria Medi Ambienti Mobilitat
2009

® Us vehicle privat

W Transport public

B Peu o bici

MOBILITAT NO OBLIGADA (PASSEIGS, OCI)
Enquesta conselleria Medi Ambient i Mobilitat
2009

® Us vehicle privat

M Resta transports
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