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_iwatsuki, periferia de tokio, uno de tantos nuevos paisajes residenciales resultado de la I
expansion horizontal de tokyo mas alla del radio de accién de los ferrocarriles. i
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_gréafico de poblaciones diurnas y nocturnas en |
los 23 distritos de tokio. |
_poblacién diurna (en miles) |
_poblacién nocturna (en miles) :
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Tokio ha permanecido con un perfil principalmente horizontal
hasta mediados de la década de 1980, a diferencia de otras
ciudades del Asia oriental como Hong Kong, Singapur y Sedl.
Las multiples catastrofes del s. XX convirtieron Tokio en un
laboratorio urbano permanente para teorias metabolistas y
modernas. A pesar de ello, la capital japonesa se ha resistido
a ser modificada mediante el planeamiento, rasgo que le ha
transferido un caracter Unico. Hasta hoy. Muchas de las
graves patologias que la ciudad padece se deben a un cambio
de paradigma en la trasformacién urbana.

Tokio sufre una extrema concentracién de funciones,
problemas como la despoblacién de los ku-s (barrios) mas
céntricos, y una contraccion urbana fruto de la migracién
gradual de la periferia al centro. Estamos, ademas, asistiendo
a un abandono por parte de los organismos publicos de las
decisiones de transformacién urbana, ahora en manos
privadas. Las grandes corporaciones mediante procesos
sucesivos de privatizacion y desregulacién estan convirtiendo
Tokio en una ciudad sin una identidad propia. Por otra parte,
el recelo de los arquitectos a diseflar alternativas con
implicaciones mas alld de la escala residencial, y la inercia a
plantear discursos de trasformacién fuera ya de alegatos
nostalgicos de preservacion de la baja densidad de la trama
tokiota es completamente inoperante.

Sin embargo, el edificio en altura también tiene cabida en
esta ciudad, y no sdlo en términos de densificacion. Debe ser
estudiado como un posible instrumento de transformacién en
beneficio plblico y comoe modelo de gestion urbana que, con
la ventaja de poder inscribirse sin modificar la trama, puede
repercutir en un ambito extenso, librando la ciudad de
trasformaciones fruto de planeamientos urbanos
centralizados y proyectados con los mecanismos tradicionales
de la disciplina.

_01.Los arquitectos japoneses del movimiento moderno
vieron frustrados una y otra vez sus intentos de imponer las
ideas de racionalidad, eficiencia y funcionalidad en el
complejo entramado de Tokio. Durante el siglo XX la ciudad
fue reducida a cenizas y reconstruida en dos ocasiones, la
primera tras el terremoto de 1923; la segunda, tras los
bombardeos del 45 en la segunda guerra mundial. Estas
situaciones ofrecian la perfecta tabula rasa, una oportunidad
Gnica para reconstruir la ciudad de manera racional. Sin
embargo las autoridades de Tokio fracasaron en su intento de
controlar la auto-reconstruccién que comenzé a realizarse por
los propios ciudadanos. La ciudad se reconstruyd repitiendo la
configuracién urbana preexistente.

El fulminante desarrollo econémico del pais en los afios 60
ofrecia otra oportunidad para impulsar el planeamiento,
especialmente con motivo de los juegos olimpicos del 64.
Pero las inversiones se volcaron o bien en infraestructura
como el tren-bala y la autopista elevada metropolitana o bien
en edificios icénicos aislados. El movimiento metabolista de
estos mismos afios fue el dltimo intento tedrico de
transformar la ciudad de forma radical, en esta ocasion por
medio de mega-estructuras arquitecténicas. Sin embargo, el
perfil de la ciudad cambié entre el 1985 y el 1990 como
resultado de las miltiples renovaciones urbanas. Las
autoridades urbanisticas llegaron a realizar algunos proyectos
de inspiracién moderna, como el distrito de rascacielos de
Shinyuku. La ciudad no gand en compacidad.

Aun asi, la inmensa realidad de Tokio ha permanecido hasta
hoy practicamente inmune al planeamiento representando
ese magma que oscila de la baja densidad a la ciudad vertical
con completa naturalidad. Se podria llegar a decir que la
aparente incoherencia, o quizd la a-coherencia, es algo
inherente a la ciudad y no puede ser eliminada sin evitar la
muerte del espiritu que le da vida y le imprime caracter.
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11_ota-ku

01_mapa de los 23 distritos de tokio-ku.
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02_indice de migraciones dia-noche.

03_topografia de migraciones.

_descompensacion en el volumen de migracién

_los graficos muestran como ya la periferia del tokio-ku
no tiene la capacidad de absorber la residencia
necesaria, extendiendose este cometido a las
prefecturas contiguas. La desproporcion entre la
poblacién diurna y nocturna se hace especialmente
presente en los barrios centrales y mas en concreto en
chiyoda y chuo, que son los menos poblados de tokyo.
El desequilibrio en en barrio (ku) de chiyoda se
acrecenta al ocupar los jardines imperiales el 15% de
su superficie. La poblacidn diurna en este barrio es 27,3
veces superior a la nocturna.

e LT

_ya la periferia del tokio-ku no tiene la capacidad de
absorber la residencia necesaria, extendiendose este
cometido a las prefecturas contiguas. El monofuncionalismo
de los nuevos crecimientos urbanos se expande mucho mas
alld del fragmento de ciudad en el que se sitian, afectando
un territorio amplio de la geografia. De esta forma el
problema de la expansion en horizontal de la ciudad se suma
al problema de que esta expansién alberga basicamente la
vivienda de la que carecen los centros. Esto no resultaria un
problema muy grave si no fuera porque las expansiones se
estdn haciendo a la americana, es decir, mediante barrios
residenciales con dependencia exclusiva del vehiculo privado.
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_migraciones diarias al area ku de tokio desde
otras prefecturas.

_el crecimiento considerable del uso del vehiculo privado en
diez afios en detrimento del transporte pulblico y el
desplazamiento a pié indica el aumeto de la poblacién en
areas fuera ya del radio de accién de los ferrocarriles. No
obstante, en el caso de tokyo, los despazamientos por la
mafiana hacia los 23 barrios especiales se hace en la
actualidad (2008) en un 73% mediante ferrocarril y en un
9% mediante vehiculo privado.
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_02.Hoy las corporaciones constructoras
monopolizan la media y gran escala, y han expandido
su actividad al campo del planeamiento urbano,
dejando fuera del discurso al arquitecto independiente.
El aparato burocratico ha unido sus fuerzas con grandes
corporaciones, intimamente conectadas con negocios de
la construccién y promocién urbanas. El hecho de que
en el 2003 se hayan construido mas oficinas que en el
apogeo de la burbuja (1994) es muestra del presente
afan constructivo. Por una parte, este fendmeno se
debe a que los precios de los terrenos y los costes de la
construccién han caido en picado durante el prolongado
periodo de recesién que siguié al estallido de la burbuja
econdmica a principios de los 90. Ademas los terrenos
de la compania nacional de ferrocarriles (JR) y otras
parcelas de propiedad nacional con localizaciones muy
céntricas han sido vendidos gradualmente desde que en
1987 se privatizé la red de ferrocarriles.

Por ultimo, presentado como la UGnica forma de
reactivacién econémica, ha habido un cambio de politica
por parte del gobierno a favor de que la renovacién
urbana se lleve a cabo por el sector privado. Este
cambio se manifiesta en la llamada “"Ley de Medidas
Especiales para el Renacimiento Urbano”, efectiva
desde junio del 2002. La ley pretende acortar los
tiempos de espera de los tramites burocraticos en
cuanto a cesion de terrenos y aprobacion de proyectos.

El marco legal ha sido drasticamente transformado
mediante la inclusion de “zonas especiales de
renacimiento urbano”, gque pueden ser designadas
dentro de las “dreas de prioridad de renovacidén
urbana”. Dentro de estas zonas especiales, todas las
normativas gquedan anuladas y un nuevo paquete de
regulaciones las reemplaza para facilitar la intervencién
del sector privado.
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_las estaciones de tokvo,'
mitsukoshimae y otemachi conectan
con toda la ciudad a partir de las lineas
mas importantes de metro y tren.

_lineas de tren-metro y principales estaciones
a las que hay acceso desde la parcela del proyecto (leyenda)

_JR joban line

_JR sobu line

(1) _tokyo eki = = = _JRkeio line

(2) _mitsukoshimae _IR yamanote line

(3) _otemachi __ _hanzomon line
(4) _ueno _marunouchi line
(5) _ ikebukuro ___ _tozai line

(6) _shinjuku — _nanboku line
(7) _shibuya . _thiyoda line
(8) _shinagawa _ginza line

Otro obstaculo era el retraso en la censtruccién de
infraestructuras por parte de los estamentos publicos,
que provocaba que la construccién de carreteras,
parques, etc. no siguiese el ritmo de la construccion del
sector privado. En la actualidad las empresas privadas
estdn autorizadas a construir también carreteras vy
parques, que son pagados a posteriori por los gobiernos
locales.

El poder politico parece haber descubierto la edificacién como
forma alternativa de reactivar la economfa en los centros
urbanes. Estas nuevas formas de trasformacién de Tokio son
de una banalidad propia de actuaciones de pura especulacién
y su descontextualizacion es sodlo justificable desde los
obsoletos modelos modernos en los que se basa. Vienen a la
memora planes corbuserianos para Paris, que a modo de
cadaveres exquisitos, se insertan en tejidos existentes
desentendiéndose deliberadamente de éste. Se tratan, en su
mayoria, de entornos donde los intereses y objetivos de los
agentes publicos y privados se encuentran en profundo
desequilibrio. Los proyectos mds representativos del nuevo
modelo de renovacién urbana se pueden ver en Marunouchi,
Shidome, Roppongi y Shinagawa.

Las instituciones japonesas, mediante el fomento de estos
modelos de renovacién, han logrado transformar el encanto
cadtico y provisional en definitivo e inmutable en una
amalgama pseudo-lujosa de hormigén y vidrio.

Otra preocupacién es la suerte de los mds remotos rincones
de la periferia en un contexto de retorno al centro y la
densificacion de este. Debemos ser conscientes de los
problemas de la contraccion urbana y tratar de planificar
cuidadosamente tanto la revitalizacién de las periferias como
la adecuada gestion urbana del retorno a la ciudad y sus
implicaciones.

_grafico de movilidad en japén en térnimos de
medios de transporte de trabajadores y estudiantes

_% (1990)
_% (2000)
tokyo-ku (2008)

datos del 2003

fuente: japanese ministry of internal affairs and
communications

statistics bureau (stat.go.jp/english/data)
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torre de uso mixto en Tokio

Igor Bragado Fernéndez
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03. Una alternativa necesaria al panorama tedrico y
practico actual: Mas alld de estos ejercicios meramente
especulativos y carentes de calidad arguitecténica, sélo
encontramos el recelo de los arquitectos a plantear
alternativas con implicaciones mds alld de la escala
residencial .La inercia de estos a plantear discursos de
trasformacién fuera ya de alegatos nostdlgicos de la
preservacion de la baja densidad de la trama tokiota es
inoperante. Parece que la preocupacion de la arquitectura es
el continuo refinamiento de la imagen y no la de re-escribirse
con nuevas herramientas y desde nuevas perspectivas.
Algunos analistas sefialan que la solucién pasa por
“establecer zonas limitadas” aisladas donde los inversores
privados campen a sus anchas, y mantener zonas de baja
densidad a modo de reservas urbanas. Hecho que
acrecentaria aun mas la polarizacion entre trabajo y
residencia y que choca frontalmente con la tradicion
multiescalar, a-céntrica y de usos mixtos que tanto
caracteriza a la ciudad. El problema no radica en la aparicién
de obras de gran escala, tal y como algunos plantean, el
inconveniente estd en que todas ellas son promovidas,
proyectadas y construidas por grandes empresas
constructoras a las que les preocupa poco mas que la
rentabilidad de sus inversiones y en las que no hay ninglin
tipo de cesidn a la ciudad ni consideracién hacia ella.

Tokio estéd abocado a la densificacion y éste es un fenémeno
con el que debemos familiarizarnos. La introduccién de una
componente vertical en la ciudad debe ser estudiada, sin
embargo, no sélo céomo mera forma de densificar, sino
también como una eficaz y deseable manera de operar y dar
solucién a las patologias que sufre.

La construccion en altura se manifestaria en Tokio de dos
maneras posibles y deseables. La primera tendria una escala
media. Estaria formada por una serie de pequefias torres que
bien podrian perderse en la marafia o bien aparecer alli
donde fuera necesario, a modo de pequefio parche dentro de
la trama urbana de grano fino. Este primer modelo podria
albergar residencia, equipamientos o espacios plblicos o
parques. Podria llegar a ocupar una sola parcela e inscribirse
de esta forma en la trama sin modificar su estructura.

100 200 m

_shidome

El segundo modelo de construccién en altura tendria una
escala considerablemente mayor que el primero. Se
introduciria en un area de extremo desequilibro entre
intereses publicos y privados, de concentracién de usos y
despoblacién. Funcionaria como una reproduccion de la trama
de |2 ciudad en vertical 0 quizd como una prolongacién de
ella. Conteniendo todos los programas que uno se pueda
imaginar para la ciudad. No con la intencién de albergar
todos aquellos usos de los que carece el fragmento en el que
se inscribe, sino con la de propiciar el florecimiento de otros
usos en el drea. La construccion de una estructura de usos
mixtos haria apetecible en sus alrededores la inversion en
otro tipo de usos mas alld de la oficina. Se quiere de esta
forma recobrar la identidad mixta de la ciudad involucrando
el tejido colindante. Una operacién de este tipo permite
imaginar el proyecto como una serie de acuerdos entre lo
publico y lo privado que, bien disefiados y gestionados
pueden volverse bienes para la ciudad. Una red de espacios
publicos de calidad podria favorecer mayores beneficios
econdmicos en comercios, una inversion en oficina podria dar
plusvalias  suficientes como para incluir  vivienda
publica...Estas construcciones afiaden nuevas cualidades y
enormes grados de libertad y capacidad de maniobra si son
utilizados con fines plblicos, Estas alternativas tienen el
principal aliciente de poder abarcar un ambito relativamente
extenso de trasformacién con la minima intervencién vy
ocupacion, librando la ciudad de modificaciones fruto de
planeamientos urbanos centralizados y proyectados con los
mecanismos tradicionales de la disciplina.

¢En qué medida puede partir un proyecto de tales
caracteristicas del respeto a la practica urbana espontanea
que ha dado lugar a lo que hoy se conoce como Tokio? éSe
puede evitar lo definitivo e inmutable en una operacién de
gran escala? ¢Como puede una estructura vertical de usos
mixtos ser permeable, fragil, etérea y flexible?

01_kanda

02_chuo

oppongi dor—

03_ginza

==

04_marunouchi

centro den(\)rtivq en Nihonbashi

/:A_ e
MITSUKOSHIMAE -/ l

sede central de policia

0 100 250

_el problema de la segregacion de usos se hace
especialmente patente en el area de marunouchi donde no
existe vivienda y todo el comercio es de "lujo". Las areas
contiguas destinan mucho espacio para la oficina, pero el
comercio "asequible" y la vivienda tienen mucha presencia.
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00_higashi-shinjuku
(fragmento)

_el proyecto pretende reproducir un fragmento de ciudad
caracteristica de tokio, como lo pueden ser los barrios de
higashi-shinjuku, en los que se muestra un adecuado
equilibrio entre trabajo, comercio, vivienda y equipamientos.
La intencién no seria albergar todos aquellos usos de los que
carece este fragmento de ciudad, sino propiciar el
florecimiento de otros usos en el area. La construccion de una
potente estructura de usos mixtos haria apetecible en sus
alrededores la inversion en otro tipo de usos mas alla de la
oficina.

_fragmento de higashi-shinjuku
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[ _infraestructura.
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N (63,5%)
_comercio
I (18,3%)
_vivienda
M (7,3%)
© _hotel
W (5,1%)
_admin.+ equip

admin.+ equip.

|
04_marunouchi

vivienda

I (36,7%)
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1 _equip. deportivo.
_resto de equip.
almacén.
_industria+vivienda.
_admin, plblica.

1 _hotel.
_planta de usos
(planta tipo)

] _infraestructura.
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